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CoODbUL
aerian al Republicii Moldova

Parlamentul adopta prezentul cod.

Prezentul cod:

- transpune partial Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al
Consiliului din 4 1ulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si infiintare a
Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 2111/2005, (CE) nr.1008/2008, (UE) nr.996/2010, (UE) nr.376/2014 si a Directivelor
2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului, CELEX:
32018R1139, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 212 din 22 august 2018, asa
cum a fost modificat ultima data prin Regulamentul delegat (UE) 2021/1087 al Comisiei din
7 aprilie 2021 de modificare a Regulamentului (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si
al Consiliului in ceea ce priveste actualizarea trimiterilor la dispozitiile Conventiei de la
Chicago;

- transpune partial Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 24 septembrie 2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor
aeriene iIn Comunitate (reformare), CELEX: 32008R1008, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 293 din 31 octombrie 2008, asa cum a fost modificat ultima datd prin
Regulamentul delegat (UE) 2020/2115 al Comisiei din 16 decembrie 2020 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste prelungirea temporard a masurilor exceptionale pentru a face fatd consecintelor
pandemiei de COVID-19 referitoare la licentele de operare.

Capitolul 1
DISPOZITII GENERALE

Avrticolul 1. Obiect si obiective

(1) Principalul obiectiv al prezentului cod este instituirea si mentinerea unui nivel
ridicat de sigurantd a aviatiei civile in Republica Moldova.

(2) Prezentul cod urmareste, de asemenea:

a) sa contribuie la imbunatatirea performantei globale a sectorului aviatiei civile;

b) sa faciliteze, in domeniile vizate de prezentul cod, libera circulatie a marfurilor, a
persoanelor, a serviciilor si a capitalurilor, sa asigure conditii de concurenta echitabile pentru
toti actorii de pe piata internd a aviatiei si sa imbundtiteascd competitivitatea industriei
aviatice din Republica Moldova;

C) sa contribuie la un nivel ridicat de protectie a mediului;



d) sa faciliteze, in domeniile vizate de prezentul cod, circulatia bunurilor, a serviciilor
si a personalului in intreaga lume prin stabilirea unei cooperari adecvate cu alte tari si cu
autoritatile lor aeronautice si sd promoveze acceptarea reciprocd a certificatelor si a altor
documente relevante, in conformitate cu standardele si tratatele internationale aplicabile;

e) sa promoveze rentabilitatea, printre altele prin evitarea duplicarii, si eficacitatea in
procesele de reglementare, de certificare si de supraveghere, precum si utilizarea eficientd a
resurselor aferente la nivel national;

f) sd contribuie la exercitarea drepturilor si indeplinirea obligatiilor care revin
Republicii Moldova in temeiul Conventiei privind aviatia civila internationald, semnata la
Chicago la 7 decembrie 1944, la care Republica Moldova a aderat prin Hotararea
Parlamentului nr.97/1994 (in continuare — Conventia de la Chicago), altor tratate
internationale in domeniu la care Republica Moldova este parte, asigurand o buna
reprezentare a acestor dispozitii in prezentul cod si in normele sale de aplicare;

g) sa contribuie la o punere in aplicare efectiva si in timp a dispozitiilor tratatelor
internationale la care Republica Moldova este parte;

h) sa contribuie la o cooperare corespunzatoare cu alte tari si cu organizatiile
internationale;

i) sd promoveze cercetarea si inovarea, printre altele in procesele de reglementare, de
certificare si de supraveghere;

j) sd promoveze, in domeniile vizate de prezentul cod, interoperabilitatea tehnica si
operationala si schimbul de bune practici administrative;

k) sa consolideze increderea pasagerilor in siguranta aviatiei civile;

I) sa garanteze respectarea drepturilor fundamentale ale pasagerilor care calatoresc pe
calea aerului - dreptul la informare, asistentd in asteptarea inceperii calatoriei, rambursare,
redirectionare si compensare;

m) sa promoveze activitatile de educatie si sport in domeniul aeronautic, cat si sa
faciliteze operatiunile de aviatie generala.

(3) Obiectivele stabilite la alineatele (1) si (2) se indeplinesc, printre altele, prin:

a) elaborarea, adoptarea si aplicarea efectiva a tuturor actelor necesare de catre
autoritatile nationale competente, in domeniile lor de responsabilitate;

b) luarea de masuri pentru a imbunatati standardele de siguranta;

C) garantarea faptului cd declaratiile, certificatele, licentele, aprobarile sau alte
documente eliberate pentru produse, personal sau organizatii de catre Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei (EASA) sunt valabile si recunoscute in Republica
Moldova, féara cerinte suplimentare;

d) garantarea faptului ca declaratiile, certificatele, licentele, aprobarile sau alte
documente eliberate de autoritatile aeronautice ale altor state, inclusiv ale statelor membre ale
Uniunii Europene, sau de alte organizatii internationale din domeniul aviatiei civile, sunt
valabile si recunoscute in Republica Moldova fara cerinte suplimentare, dacad astfel este
prevazut de tratatele internationale;

e) elaborarea, cu implicarea organismelor de standardizare si a altor organisme din
sectorul de profil, a unor standarde tehnice detaliate care sa fie utilizate ca mijloace de
conformare cu prezentul cod si cu actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia,
daca este cazul;



f) asigurarea independentei functionale a Autoritatii Aeronautice Civile (AAC);

g) colectarea, analiza si schimbul de informatii pentru a sprijini un proces decizional
bazat pe dovezi;

h) demararea unor initiative de promovare si de sporire a gradului de constientizare,
incluzand pregatirea, comunicarea si difuzarea informatiilor relevante.

Articolul 2. Domeniul de aplicare

(1) Prezentul cod se aplica activitatilor aeronautice civile, inclusiv activitatilor
aeronautice civile conexe, precum si persoanelor fizice si juridice care desfasoard aceste
activitati, dupa cum urmeaza:

1) proiectarii si fabricarii de produse, piese si echipamente pentru controlul de la
distanta al aeronavelor de catre o persoand fizica sau juridicd sub supravegherea AAC, in
masura 1n care nu sunt prevazute la punctul 2);

2) proiectarii, productiei, intretinerii si operarii aeronavelor, precum si ale motoarelor,
elicelor, pieselor, echipamentelor neinstalate ale acestora, precum si ale echipamentelor
pentru controlul de la distanta al aeronavelor, in cazul in care aeronavele sunt sau vor fi:

a) inmatriculate in Republica Moldova, cu exceptia cazului si in masura in care
Republica Moldova si-a transferat responsabilitatile unei alte tari in temeiul
Conventiei de la Chicago, iar aeronavele sunt operate de un operator de aeronave
din alta tara;

b)  inmatriculate in alta tara si operate de un operator de aeronave care este stabilit
sau 1si are resedinta ori sediul principal pe teritoriul Republicii Moldova;

C) aeronave fara pilot la bord, care nu sunt inmatriculate in Republica Moldova si
nici intr-0 altad tara si care sunt operate pe teritoriul Republicii Moldova de catre
un operator de aeronave care este stabilit sau isi are resedinta ori sediul principal
in Republica Moldova;

3) operdrii tuturor aeronavelor in spatiul aerian si pe teritoriul Republicii Moldova, ori
inspre sau dinspre acesta, inclusiv de catre un operator de aeronave dintr-0 alta tara, precum
si operarii aeronavelor inmatriculate in Republica Moldova oriunde s-ar afla;

4) proiectarii, productiei si intretinerii aeronavelor, inclusiv produselor, pieselor si
echipamentelor instalate pe acestea, de catre 0 persoana fizica sau juridica care este stabilita
sau isi are resedinta ori sediul principal pe teritoriul Republicii Moldova;

5) proiectarii, productiei, intretinerii  si  operarii  echipamentelor  de
aerodrom/aeroport/heliport cu impact asupra sigurantei, utilizate sau destinate utilizarii pe
aerodromurile/aeroporturile/heliporturile mentionate la punctul 6) si furnizarii serviciilor de
deservire la sol (handling) si serviciilor de gestionare a platformei (AMS) pe
aerodromurile/aeroporturile/heliporturile respective;

6) proiectarii, intretinerii si operarii aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor
situate pe teritoriul Republicii Moldova deschise utilizarii publice;

7) furnizarii serviciilor de deservire la sol (handling) si AMS pe
aerodromurile/aeroporturile/heliporturile mentionate la punctul 6);

8) protejarii zonelor din vecindtatea aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor
mentionate la punctul 6), fara a aduce atingere dreptului Republicii Moldova din domeniul
mediului si al amenajdrii teritoriului;



9) furnizarii serviciilor de management al traficului aerian (ATM) si serviciilor de
navigatie aeriana (ANS) in cadrul spatiului aerian al Republicii Moldova, precum si
proiectdrii, productiei, Intretinerii si operdrii sistemelor si componentelor utilizate n
furnizarea respectivelor ATM/ANS.

(2) Prezentul cod se aplica si personalului si organizatiilor implicate in activitatile
mentionate la alineatul (1).

(3) Prezentul cod se aplica activitatilor care nu intrd in categoria activitatilor
aeronautice civile, inclusiv activitatilor aeronautice civile conexe, dar au drept efect
ajungerea in spatiul aerian a diverselor corpuri materiale care pot constitui un pericol pentru
siguranta zborurilor aeronavelor sau pot pune in pericol in alt mod siguranta zborurilor si
securitatea aeronautica.

(4) Prezentul cod nu aduce atingere drepturilor altor tari, astfel cum sunt specificate n
tratatele internationale, in special in Conventia de la Chicago.

(5) Prezentul cod nu se aplica:

a) aeronavelor si motoarelor, elicelor, pieselor, echipamentelor neinstalate ale
acestora si echipamentelor pentru controlul de la distantd al aeronavelor, in cursul
desfasurarii de activitati sau servicii militare, vamale, politienesti, de cautare si
salvare, de stingere a incendiilor, de control la frontiere sau a altor activitati sau
servicii similare aflate sub controlul si responsabilitatea Republicii Moldova,
efectuate 1n interes public de catre un organism Investit cu prerogative de autoritate
publicd sau in numele acestuia, precum si personalului si organizatiilor implicate n
activitatile si serviciile prestate de aeronavele respective;

b) aerodromurilor sau partilor acestora, precum si echipamentelor, personalului si
organizatiilor, care sunt controlate si operate de fortele militare;

c) ATM/ANS, inclusiv sistemelor si componentelor, personalului si organizatiilor,
care sunt furnizate sau puse la dispozitie de catre fortele militare.

(6) Cerintele esentiale din prezentul cod nu se aplica proiectdrii, productiei, intretinerii
si operarii aeronavelor a caror operare implicd un risc scazut pentru siguranta aviatiei, astfel
cum sunt enumerate in anexa nr. 1, precum si personalului si organizatiilor implicate in astfel
de activitdti, cu exceptia cazului in care aeronavei i s-a eliberat sau se considera ca i s-a
eliberat un certificat in conformitate cu Codul aerian nr. 301/2017 si actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(7) Prin derogare de la alineatul (5) lit. a), Republica Moldova se asigura ca activitatile
si serviciile prestate de aeronavele mentionate la litera respectivd se executa tinandu-se cont
in mod corespunzator de obiectivele de sigurantd prevazute in prezentul cod. Republica
Moldova se asigura, de asemenea, ca acolo unde este cazul, aecronavele respective sunt
separate in conditii de sigurantd de alte aeronave.

(8) In ceea ce priveste alineatul (6), cerintele esentiale stabilite in prezentul cod, precum
si actele de punere 1n aplicare adoptate in temeiul acestuia, se aplicd proiectarii, productiei si
intretinerii unui tip de aeronava care intra in domeniul de aplicare al anexei nr. 1 punctul 1
literele (e), (f), (g), (h) sau (i) si personalului si organizatiilor implicate in astfel de activitati,
in cazul in care:



a) organizatia responsabilda de proiectarea respectivului tip de aeronava a solicitat
AAC eliberarea unui certificat de tip in conformitate cu articolul 13 sau, daca este
cazul, a depus o declaratic la AAC in conformitate cu articolul 20 alineatul (1)
litera a) in ceea ce priveste respectivul tip de aeronava,

b) respectivul tip de acronava este destinat productiei de serie;

c) proiectul respectivului tip de aecronava nu a fost aprobat anterior in conformitate cu

legislatia aplicabila.

(9) Prezentul cod, precum si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia,
se aplica in privinta tipului de acronava prevazut la alineatul (8) de la data la care este eliberat
certificatul de tip sau, daca este cazul, la care este Intocmita declaratia. Cu toate acestea,
dispozitiile referitoare la evaluarea cererii de eliberare a certificatului de tip si la eliberarea
certificatului de tip de catre AAC se aplica de la data la care este primita cererea.

(10) Fara a aduce atingere cerintelor in materie de securitate si aparare, Republica
Moldova se asigura ca se oferd un nivel de sigurantd si de interoperabilitate cu sistemele
civile la fel de eficace precum cel obtinut prin aplicarea cerintelor esentiale prevazute in
anexele nr. 7 si nr. 8 la prezentul cod in cazul:

a) facilitatilor mentionate la alineatul (5) lit. b) care sunt deschise utilizarii publice;

b)  ATM/ANS mentionate la alineatul (5) lit. ¢) care sunt furnizate pentru traficul

aerian.
(11) Autoritatile competente in domeniile mentionate la alineatul (5) lit. a) pot decide sa
aplice oricare dintre sectiunile II, I, 1V sau X din capitolul Ill sau orice combinatie a

acestora, in cazul unora sau al tuturor activitatilor mentionate la alineatul (5) lit. a), precum si
in cazul personalului si organizatiilor implicate in astfel de activitati, in cazul in care
considerd ca, avand in vedere caracteristicile activitatilor, personalului si organizatiilor in
cauza, precum si scopul si continutul dispozitiilor in cauza, dispozitiile respective pot fi
aplicate In mod eficient. De la data indicatd in respectiva decizie, activitatile, personalul si
organizatiile in cauza sunt reglementate exclusiv de dispozitiile din sectiunea sau sectiunile in
cauza si de dispozitiile din prezentul cod referitoare la aplicarea sectiunilor respective.
Autoritatile competente in domeniile mentionate la alineatul (5) lit. a) pot, de asemenea, sa
decida in orice moment sd modifice sau sd revoce decizia anterioara.

(12) Orice dispozitie care reglementeaza activitatile de proiectare, productie, intretinere
si operare a aeronavelor carora li se aplica decizia luatd in temeiul alineatului (11) este
proportionald cu natura si cu riscul activitatii in cauza si tine seama de obiectivele si de
principiile prevazute la articolul 1 si, respectiv, la articolul 4.

(13) O decizie luata in temeiul alineatului (11) se aplica, de asemenea, organizatiilor si
personalului implicat in activitatile de proiectare, productie, intretinere si operare carora li se
aplicd decizia respectiva.

(14) Orice dispozitie a prezentului cod referitoare la acronave se aplica si aeronavelor
fara pilot la bord daca nu este specificat in mod expres altfel.

(15) In conditiile stabilite in actele normative stipulate la alineatul (16), pot fi acordate
derogari de la aplicarea prezentului cod in cazul activitatilor de proiectare, productie,
intretinere si operare In ceea ce priveste una sau mai multe dintre urmatoarele categorii de
aeronave:



a) avioanele, altele decat avioanele fara pilot la bord, care au cel mult doua locuri, o
viteza de sustentatie masurabila sau vitezd minima in zbor stabilizat in configuratie
de aterizare care nu depaseste o viteza calibrata (Calibrated Airspeed - CAS) de 45
de noduri si 0 masa maxima la decolare (Maximum Take-off Mass, MTOM) de cel
mult 600 kg pentru avioanele care nu sunt destinate sa fie operate pe apa sau 650
kg pentru avioanele destinate sa fie operate pe apa;

b) elicopterele, altele decat elicopterele fara pilot la bord, care au cel mult doua locuri
si 0 MTOM de cel mult 600 kg pentru elicopterele care nu sunt destinate sa fie
operate pe apa sau 650 kg pentru elicopterele destinate sa fie operate pe apa;

C) planoarele, altele decat planoarele fara pilot la bord, si planoarele motorizate, altele
decat planoarele motorizate fara pilot la bord, care au cel mult doud locuri si o
MTOM de cel mult 600 kg.

(16) Activitatile de proiectare, productie, intretinere si operare in ceea ce priveste una

sau mai multe dintre categoriile de aeronave prevazute in anexa nr. 1 si la alineatul (15),
precum si organizatiile si personalul implicat in aceste activitati se reglementeaza prin actele
normative ale Guvernului, Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR) si
AAC conform competentei stabilite de prezentul cod. Orice dispozitie din actele normative
mentionate este proportionald cu natura si cu riscul activitdtii in cauza si tine seama de
obiectivele si de principiile prevazute la articolul 1 si, respectiv, la articolul 4.

(17) Daca un tratat international la care Republica Moldova este parte stabileste alte
prevederi decat cele cuprinse in prezentul cod, se aplica prevederile tratatului international.

Articolul 3. Definitii

In sensul prezentului cod, se aplicd urmitoarele definitii:

accident — eveniment legat de utilizarea unei aeronave care, in cazul unei aeronave cu
pilot la bord, are loc intre momentul in care o persoand se imbarca la bordul acesteia cu
intentia efectudrii unui zbor si momentul in care toate persoanele aflate la bord sunt debarcate
sau care, in cazul unei aeronave fard pilot la bord, are loc intre momentul in care aeronava
este gata de a se pune in miscare in scopul efectudrii unui zbor si momentul in care aceasta
intra 1n repaus la finalul zborului si sistemul principal de propulsie este oprit, si in cursul
caruia:

a) o persoana este ranita grav sau mortal in urma:

— aflarii la bordul aeronavei;

— contactului nemijlocit cu una dintre partile aeronavei, inclusiv cu cele care s-au
desprins de aceasta;

— expunerii directe fluxului de gaze ale motorului cu reactie,

cu exceptia cazurilor in care leziunile corporale sunt provocate de cauze naturale, de
sine insasi sau de alta persoana ori a cazurilor in care leziunile sunt provocate calatorilor fara
bilet ascunsi in zone inaccesibile pasagerilor si membrilor echipajului;

b) aeronava se deterioreaza sau are loc dezmembrarea constructiei acesteia, in urma
carui fapt:

— se reduce durabilitatea constructiei, se inrautatesc caracteristicile tehnice sau
aerodinamice; si



— Se cere 0 reparatie generala sau inlocuirea partii componente deteriorate,

cu exceptia cazurilor de deteriorare sau oprire a motorului, dacad deteriorarea este
limitata la motor, capota sau la accesorii ori se reduce la elice, la extremitatile aripilor,
antend, pneuri, frane, carenaj, mici urme de lovituri sau perforari in invelisul aeronavei;

C) acronava a disparut sau este inaccesibila;

acord de inchiriere cu echipaj in sistem “wet lease” - orice acord intre operatori
aerieni, in temeiul caruia o aeronava este operata in baza certificatului de operator aerian
si/sau sub responsabilitatea locatorului;

acord de inchiriere fara echipaj in sistem “dry lease” - orice acord intre operatori
aerieni, in temeiul caruia o aeronava este operatd n baza certificatului de operator aerian
si/sau sub responsabilitatea locatarului;

acord de partajare de coduri — un acord in temeiul caruia un operator aerian atribuie
codul sau de identificare unui zbor efectuat de alt operator si vinde si elibereaza bilete pentru
respectivul zbor;

activitati aeronautice civile — totalitate a activitatilor legate de proiectarea, constructia,
certificarea, atestarea, reparatia, intretinerea si operarea aeronavelor civile, a aerodromurilor
si a altor obiecte de infrastructura aeronautica civild, legate de serviciile de navigatie aeriana,
de deservire la sol, de pregatire si examinare acromedicala a personalului aeronautic civil;

activitati aeronautice civile conexe — totalitate a serviciilor care contribuie direct la
asigurarea desfasurarii activitatilor aeronautice civile;

adresa aeronavei - combinatic individuala de 24 de biti atribuita de catre AAC
aeronavelor inmatriculate in Republica Moldova in scopul asigurarii comunicatiei ,,aer-sol”,
navigatiei si supravegherii;

aerodrom — o suprafata definita, pe pamant sau pe apa, pe o structura fixa, fixa in larg
sau plutitoare, inclusiv toate clddirile, instalatiile si echipamentele aferente, destinata a fi
utilizatd fie in intregime, fie partial pentru sosirea, plecarea si miscarea pe Suprafata a
aeronavelor;

aeronava — Orice aparat, cu sau fara motor, cu sau fara pilot la bord, dirijat sau nedirijat,
care se poate mentine in atmosfera cu ajutorul altor reactii ale aerului decat cele asupra
suprafetei pamantului;

aeronava de stat — aeronava folositd pentru servicii militare, vamale, politienesti, de
cautare si salvare, de stingere a incendiilor, de control la frontiere sau a altor activitdti sau
servicii similare, efectuate in interes public de catre un organism investit cu prerogative de
autoritate publica sau in numele acestuia;

aeronavd fara pilot la bord — orice aeronava operatd sau destinatda sa opereze in mod
autonom sau sa fie pilotata de la distanta fara pilot la bord;

aeronava motorizata complexa — aeronava motorizatd complexad inseamna:

a) unavion care intruneste cel putin una din urmatoarele caracteristici:

— are MTOM pe peste 5 700 kg;

— este certificat pentru o configuratie maxima a locurilor pentru calatori de peste
noudsprezece;

— este certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti;



— este echipat cu unul sau mai multe turboreactoare sau cu mai mult de un motor
turbopropulsor;

b) un elicopter certificat pentru cel putin una din urmétoarele caracteristici:

— pentru MTOM ce depaseste 3 175 kg;

— pentru o configuratie maxima a locurilor pentru calatori de peste noud;

— pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti;

C) o0 aeronava cu rotor basculant;

aeronava usoard — aeronava usoara pilotatd, alta decat cea motorizatd complexa, dupa

cum urmeaza.
a) unavion cu MTOM de cel mult 2 000 kg;
b) un giravion cu MTOM de cel mult 1 200 kg, certificat pentru maxim patru

ocupanti;
C) un planor sau un motoplanor cu MTOM de 2 000 kg sau mai mica;
d) un balon;

e) undirijabil cu aer cald;

f) undirijabil cu gaz, care respecta toate caracteristicile de mai jos:

— 3% greutate staticd maxima;

— tractiune nevectorizata (cu exceptia tractiunii inverse);

— conceptie conventionala si simpld a structurii, a sistemului de control si a
sistemului de balonete;

g) un giravion foarte usor;

aeronava ultrausoara - aeronava cu pilot la bord, alta decat cea motorizatd complexa,
dupa cum urmeaza:

a) avioanele, care au cel mult doud locuri, o vitezd de sustentatic masurabild sau
viteza minimd in zbor stabilizat in configuratie de aterizare care nu depaseste o viteza
calibrata (CAS) de 45 de noduri si MTOM de cel mult 600 kg pentru avioanele care nu sunt
destinate sd fie operate pe apd sau 650 kg pentru avioanele destinate sa fie operate pe apa;

b) elicopterele, care au cel mult doua locuri si 0o MTOM de cel mult 600 kg pentru
elicopterele care nu sunt destinate sa fie operate pe apa sau 650 kg pentru elicopterele
destinate sa fie operate pe apa;

C) planoarele si planoarele motorizate, altele decat planoarele motorizate fara pilot la
bord, care au cel mult doua locuri si o MTOM de cel mult 600 kg;

aeroport — aerodrom certificat care prezintd infrastructura, echipamentele si facilitatile
necesare desfagurarii operatiunilor de transport aerian comercial,

aeroport international — orice aeroport de pe teritoriul Republicii Moldova desemnat de
catre Guvern ca aeroport de intrare si de iesire pentru traficul aerian international, unde se
indeplinesc formalitatile de frontiera, vamale, de sdnatate publica, fitosanitare si veterinare,
precum si orice alte proceduri similare;

agent aeronautic — titular al certificatului/autorizatiei/licentei, cu exceptia personalului
aeronautic, si persoana fizica sau juridica care au facut declaratii in conformitate cu prezentul
cod,



autoritate nationala competenta desemnata - Autoritatea Aeronautica Civila a
Republicii Moldova (AAC), care poseda competentele necesare si responsabilitati alocate
pentru indeplinirea sarcinilor legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
respectarii legii, in conformitate cu prezentul cod si cu actele de punere in aplicare adoptate
in temeiul acestuia,

autoritate competentd pentru acordarea licentelor — AAC, care are dreptul sa acorde,
sa refuze, sa retraga sau sa suspende o licenta de operare, in conformitate cu prezentul cod,;

bloc de spatiu aerian — spatiu aerian de dimensiuni stabilite in spatiu si timp, in care
sunt prestate servicii de navigatie aeriana;

bloc functional de spatiu aerian — bloc de spatiu aerian care se bazeaza pe cerinte
operationale si care este stabilit indiferent de frontierele de stat, in care furnizarea de servicii
de navigatie aeriana si functiile conexe sunt bazate pe performanta si optimizate cu scopul de
a consolida, in fiecare bloc functional de spatiu aerian, cooperarea dintre furnizorii de servicii
de navigatie aeriana si, dupa caz, furnizorul integrat;

bunuri periculoase - articole sau substante care pot pune in pericol sanitatea, siguranta,
bunurile sau mediul si care sunt enumerate ca bunuri periculoase in Instructiunile tehnice
privind sigiranta transportului aerian al bunurilor periculoase emise de Organizatia Aviatiei
Civile Internationale (OACI) in baza Anexei 18 la Conventia de la Chicago ,,Transportul in
siguranta al bunurilor periculoase pe calea aerului" sau sunt clasificate in conformitate cu
aceste instructiuni;

capacitate - numarul de locuri sau incarcatura comerciala oferite publicului larg in
cadrul unui serviciu aerian regulat si in cursul unei perioade determinate;

cartografiere acustica — prezentare, pentru o anumitd zond, a datelor privind situatiile
existente sau prognozate referitoare la zgomot, in functie de un indicator de zgomot, care
evidentiaza depasirile valorilor-limita stabilite, numarul de persoane afectate dintr-o anumita
zona sau numarul de locuinte expuse la anumite valori ale indicatorului de zgomot;

cautare §i salvare - activitate de gestionare a situatiilor de pericol, de comunicare si
coordonare necesare interventiei intr-o situatie de urgentad generata de producerea unui
accident de aviatie, incluzand interventii specializate, prim-ajutor si evacuare medicala,
utilizand resurse publice si/sau private specializate la dispozitie. Cautarea este o operatiune
coordonatd care se desfasoara cu personal, echipamente si facilitati pentru localizarea
persoanelor aflate in pericol. Salvarea este o operatiune de recuperare a persoanelor aflate in
pericol, de asigurare a primului ajutor medical sau de altd natura si de plasare a acestora intr-
un loc sigur;

cerinte tehnice — act tehnico-normativ care contine prevederi, cerinte sau standarde
specifice unui domeniu sau unui element distinct al acestuia, aprobat de catre AAC,;

certificare - orice forma de recunoastere in conformitate cu prezentul cod, pe baza unei
evaludri adecvate, a faptului cd o persoand fizica sau juridicd, un produs, o piesd, un
echipament neinstalat, un echipament pentru controlul de la distantd al aeronavelor fara pilot
la bord, un aerodrom/aeroport, un echipament de aerodrom/aeroport cu impact asupra
sigurantei, un sistem ATM/ANS, o componenta ATM/ANS sau un echipament de pregatire
sintetica pentru zbor indeplineste cerintele aplicabile ale prezentului cod si ale actelor de
punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, prin eliberarea unui certificat care atesta o
astfel de conformitate;



certificat — orice certificat, aprobare, licenta, acceptare, autorizatie, permisiune,
calificare, atestat sau alt document eliberat ca rezultat al certificarii, care atesta indeplinirea
cerintelor aplicabile;

certificat de navigabilitate — document care confirma cd, in urma unei inspectii, revizii,
reparatii, modificari sau instalari, acronava sau partile ei componente corespund normelor de
navigabilitate aplicabile;

certificat de operator aerian (AOC) —certificat eliberat unui operator aerian care atesta
ca operatorul dispune de capacitatea profesionald si organizatorica necesara pentru a asigura
siguranta operatiunilor mentionate in certificat, astfel cum se prevede prin dispozitiile
pertinente de drept aplicabil;

componenta ATM/ANS - obiecte tangibile, cum ar fi hardware, precum si obiectele
intangibile, cum ar fi software-ul, de care depinde interoperabilitatea retelei europene de
management al traficului aerian (EATMN);

cont de gestiune - o declaratie detaliata a veniturilor unui transportator aerian si a
costurilor suportate de acesta in perioada in cauza, inclusiv o defalcare pe activitatile legate
de transportul aerian si pe alte activitati, precum si pe elemente financiare si nonfinanciare;

control — totalitatea actiunilor de verificare a indeplinirii de catre agentul aeronautic a
prevederilor actelor normative aplicabile, realizate de catre reprezentantii imputerniciti ai
AAC prin vizitarea agentului aeronautic sau prin invitarea reprezentantilor acestuia la AAC;

control efectiv - o relatie constituita din drepturi, contracte sau orice alte mijloace care,
fie separat, fie impreuna si avand in vedere imprejurdrile de fapt sau de drept in cauza,
conferd posibilitatea de a exercita in mod direct sau indirect o influentd decisiva asupra unuli
operator aerian, in special prin:

a) dreptul de folosinta, totala sau partiald, a activelor operatorului aerian;

b) drepturi sau contracte care conferd o influentd hotaratoare asupra componentei,
votului sau deciziilor organelor operatorului aerian sau confera in alt mod o influentd
hotaratoare asupra conducerii afacerilor operatorului aerian;

Conventia de la Chicago - Conventia privind aviatia civila internationald si anexele la
aceasta, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944;

coordonator — persoand fizicd sau juridicd responsabila pentru alocarea si
monitorizarea folosirii sloturilor orare pe un aeroport coordonat, in conformitate cu conditiile
si modul de alocare a sloturilor orare aprobate de Guvern;

CORSIA — schema de reducere si compensare a emisiilor de gaze cu efect de sera,
aprobata prin Standardele internationale si practicile recomandate din Anexa 16 Protectia
mediului, volumul IV, 1la Conventia de la Chicago;

declaratie - orice declaratie scrisa intocmita in conformitate cu prezentul cod pe
raspunderea exclusiva a unei persoane fizice sau juridice careia i se aplica prezentul cod, prin
care se confirma faptul ca sunt indeplinite cerintele aplicabile ale prezentului cod si ale
actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia referitoare la o persoana fizica sau
juridica, un produs, o piesa, un echipament neinstalat, un echipament pentru controlul de la
distanta al aeronavelor fara pilot la bord, un echipament de aerodrom cu impact asupra
sigurantei, un sistem ATM/ANS, o componentd ATM/ANS sau un echipament de pregétire
sintetica pentru zbor;



directiva de navigabilitate — cerinta scrisd, obligatorie, emisa sau validata de AAC
pentru operatorii de aeronave de un model/tip determinat, prin care se informeaza despre
existenta unor conditii care interfereaza navigabilitatea continud a aeronavei, a motorului, a
sistemelor, a partilor componente sau a altor echipamente aeronautice si care trebuie sa fie
inlaturate sub conditia pierderii navigabilitatii;

directiva de sigurantd aeronautica — act normativ emis de AAC pentru agentii
aeronautici si personalul aeronautic, in scopul prevenirii si/sau inlaturarii neintarziate a unui
risc inacceptabil, iminent si direct pentru siguranta zborurilor sau in scopul transpunerii
normelor de siguranta aplicabile;

directiva operationala — act normativ emis de AAC pentru agentii aeronautici, prin care
Se realizeaza implementarea reglementarilor aeronautice civile si a standardelor operationale
sau aplicarea normelor ce tin de operatiuni de zbor ori de alta activitate operationala si/sau
prin care se interzic ori se limiteaza anumite operatiuni de zbor sau se stabilesc unele conditii
impuse in interesul sigurantei zborurilor;

dispecer operatiuni de zbor — persoana desemnata de operator sa efectueze controlul si
supravegherea operatiunilor de zbor, calificatd corespunzator, care sprijind, informeaza si/sau
asista pilotul comandant in desfasurarea in conditii de siguranta a zborului;

drept de trafic - dreptul de a opera un serviciu aerian pe o ruta aeriana care deserveste
doua sau mai multe aeroporturi;

echipament de aerodrom cu impact asupra sigurantei — orice instrument, echipament,
mecanism, aparat, dispozitiv auxiliar, software sau accesoriu care este utilizat sau este
destinat sa fie utilizat pentru a contribui la operarea in sigurantd a aeronavelor pe un
aerodrom;

echipament de pregatire sintetica pentru zbor - orice tip de echipament In care
conditiile de zbor sunt simulate la sol, inclusiv simulatoarele de zbor, echipamentele de
pregdtire pentru zbor, echipamentele de pregatire pentru procedurile de zbor si navigatie si
echipamentele de pregatire instrumentala de baza;

echipament neinstalat - orice instrument, echipament, mecanism, aparat, dispozitiv
auxiliar, software sau accesoriu care este transportat la bordul unei aeronave de catre
operatorul aeronavei, care nu este o piesd si care este utilizat sau este destinat sa fie utilizat la
operarea sau controlarea unei aeronave, care ajutd la supravietuirea ocupantilor, sau care ar
putea avea un impact asupra operdrii in sigurantd a aeronavei;

echipament pentru controlul de la distanta al aeronavelor fara pilot la bord - orice
instrument, echipament, mecanism, aparat, dispozitiv auxiliar, software sau accesoriu necesar
pentru operarea in sigurantd a unei aeronave fara pilot la bord, care nu constituie o piesa si
care nu este transportat la bordul respectivei aecronave fara pilot la bord;

entitate calificata - o persoana fizica sau juridica care poate fi insarcinata de AAC cu
anumite sarcini de certificare sau de supraveghere in temeiul prezentului cod, sub controlul si
responsabilitatea AAC;

expertiza — examinare si analizd a documentelor, efectuate de catre AAC pentru
stabilirea corespunderii conditiilor aplicabile de forma si continut;

eveniment de aviatie - orice circumstanta legatd de sigurantd care pune in pericol sau
care, dacd nu este remediata sau abordata, ar putea pune in pericol o aeronava, ocupantii
acesteia sau orice alta persoana si include, in special, accidentele si incidentele grave;



facilitati - totalitatea serviciilor si baza materiala asociatad acestora, asigurate pe un
aerodrom in legatura cu intrarea si iesirea aeronavelor, persoanelor, bagajelor, marfurilor si
altele asemenea, in traficul aerian intern si international;

forta majora - eveniment extern, imprevizibil si inevitabil care genereaza
imposibilitatea temporara sau definitiva de executare a unui zbor 1n conditii de siguranta;

heliport — aerodrom sau suprafata definita pe o structura, utilizata total sau partial in
scopul aterizarii, decolarii si miscarii pe suprafata a elicopterelor;

incident — eveniment, altul decat accidentul, legat de utilizarea unei aeronave, care
afecteaza sau ar putea afecta siguranta operdrii acesteia;

indicator de performanta a sigurantei - un parametru utilizat pentru monitorizarea si
evaluarea performantei sigurantei;

informatie aeronautica — informatie referitoare la siguranta zborurilor, la navigatia
aeriand, la alte chestiuni de ordin tehnic, administrativ sau juridic;

inspector aeronautic — persoana fizica care are o calificare corespunzatoare, confirmata
prin documentele respective, imputernicitda de AAC sa efectueze inspectii aeronautice;

inspectie aeronautica — actiuni de verificare a persoanelor fizice si juridice care
activeaza in domeniul aviatiei civile, a aeronavelor sau a componentelor lor, in vederea
stabilirii corespunderii acestora cu cerintele si standardele nationale si internationale in
domeniu;

inspectie inopinatd — inspectie care nu este inclusa in planul anual al inspectiilor si care
se efectueaza pentru a verifica respectarea cerintelor stabilite de legislatie;

inspectie la platforma — inspectarea aeronavei, a calificarilor echipajului de zbor si de
cabina si a documentelor de zbor pentru verificarea conformitatii cu cerintele aplicabile;

investigatii - totalitatea actiunilor intreprinse de catre AAC, ce constau in analiza
continud si sistematicd a informatiilor obtinute in cadrul expertizelor, controalelor sau
inspectiilor aeronautice;

licenta de operare - o autorizare acordata unui operator aerian de catre autoritatea
competentd pentru acordarea licentelor, prin care se permite respectivului operator aerian sa
furnizeze servicii aeriene, astfel cum se precizeaza in licenta de operare;

management al traficului aerian (ATM) — ansamblu al functiilor de la bordul
aeronavelor si de la sol (serviciile de trafic aerian, managementul spatiului aerian si
managementul fluxurilor de trafic aerian) necesare pentru a asigura miscarea sigura si
eficientd a aeronavelor 1n toate fazele lor de operare;

management al traficului aerian/servicii de navigatie aeriana (ATM/ANS) -
managementul traficului aerian si serviciile de navigatie aeriana, astfel cum sunt definite in
actele normative, care cuprind toate elementele urmatoare: functiile si serviciile de
management al traficului aerian, serviciile de navigatie aeriand, proiectarea procedurilor de
zbor si serviciile care constau in generarea si prelucrarea de date, precum si In formatarea si
furnizarea de date catre traficul aerian general in scopul navigatiei aeriene;

masd maximd la decolare (Maximum Take-off Mass, MTOM) — greutatea aeronavei
indicata in certificatul de navigabilitate al aeronavei sau in alt document care contine datele
respective;

materiale de indrumare — materiale, fard caracter obligatoriu, emise de AAC, care ajuta
ilustrarea semnificatiei unei cerinte Sau specificatii si care sunt utilizate in sprijinul



interpretarii prezentului cod, a normelor sale de aplicare si a mijloacelor acceptabile de
punere in conformitate;

marfuri — bunuri materiale transportate la bordul aeronavei, cu exceptia postei, a
proviziilor de bord si a bagajelor insotite sau a bagajelor expediate gresit;

mijloace acceptabile de punere in conformitate — recomandari emise de catre AAC,
care au scopul de a ilustra esenta conformarii cu prevederile normative, reglementarile
aeronautice civile, cerintele tehnice, specificatiile de certificare. Odata implementate de
agentii aeronautici, AAC confera prezumtia de conformitate;

misiune - activitatea unui membru al echipajului din momentul in care acesta intra in
serviciu, dupad o perioada de odihna corespunzatoare, dar inaintea inceperii unui zbor sau a
unei serii de zboruri, pana in momentul in care acel membru al echipajului iese din serviciu
dupa incheierea acelui zbor sau a seriei de zboruri;

operare comerciald — operare a unei aeronave, contra cost sau in schimbul altor valori,
la dispozitia publicului sau, cand nu este la dispozitia publicului, in baza unui contract intre
un operator si un client, acesta din urma neexercitand niciun control asupra operatorului;

operare in camp vizual direct - operatiune de zbor cu o aeronava fara pilot la bord in
conditii meteorologice adecvate, pe durata careia persoana care controleaza acronava de la
distantd mentine contactul vizual direct cu aceasta, fara alt ajutor, astfel incat zborul in cauza
sa se desfasoare in conditii de sigurantd, sd ramana clar definit fatd de alt trafic si fata de
obstacole naturale sau artificiale si sa poata fi evitatd o eventuala coliziune;

operator — persoana fizica sau juridica care opereaza sau propune operarea uneia sau
mai multor aeronave ori a unuia sau mai multor aerodromuri/heliporturi;

operator aerian (operator de aeronave) - orice persoana fizica sau juridicd care
opereaza sau 1si propune sd opereze una sau mai multe aeronave;

operator al aeronavei - persoand fizica sau entitate cu sau fara personalitate juridica,
care efectueaza operatiuni aeriene cu o aeronava civila, al carei certificat si licenta stau la
baza efectudrii operatiunii respective, sau in cazul in care, conform reglementarilor specifice
aplicabile, astfel de documente nu sunt necesare, pilotul comandant al aeronavei sau, pentru
aeronavele fara pilot la bord, persoana care a programat zborul sau asigura controlul de la
distanta al acesteia;

operator de aerodrom/heliport - orice persoana fizica sau juridica care opereaza sau isi
propune sa opereze unul sau mai multe aerodromuri/heliporturi;

operatiune specializata - orice operatiune, alta decat o operatiune de transport aerian
comercial, in cadrul cdreia aeronava este utilizatd pentru activitati specializate din domenii
precum agriculturd, constructii, fotografiere, supraveghere, observare si patrulare, publicitate
aeriana, zboruri de verificare a intretinerii;

operatiuni comerciale specializate cu risc ridicat - orice operatiune comerciala
specializatd cu aeronave, desfasurata intr-o zona unde siguranta partilor terte aflate la sol ar
putea fi pusa in pericol in cazul unei situatii de urgenta, sau, conform prevederilor autoritagii
competente din locul in care se desfasoard operatiunea, orice operatiune comerciald
specializatd cu aeronave care, din cauza caracterului sdu specific si a conditiilor locale in care
se desfasoara, prezintd un risc ridicat, in special pentru partile terte aflate la sol;

performanta sigurantei - realizarile in materie de siguranta ale Republicii Moldova sau
ale unei organizatii, definite prin tintele si indicatorii sai de performanta a sigurantei;



personal aeronautic — persoane fizice cu un grad satisfacitor de sanatate, avand o
pregitire speciald, confirmatd printr-0 licentd corespunzatoare, implicate in realizarea
activitatilor aeronautice civile;

piese si echipamente — orice instrumente, echipamente, mecanisme, piese, aparate,
dispozitive auxiliare, programe software sau accesorii, inclusiv echipamente de comunicatii,
care se utilizeaza sau sunt destinate utilizarii in operarea sau comanda unei aeronave in zbor.
Notiunea include si parti ale unui corp de acronava, ale unui motor sau ale unei elice, precum
si echipamentul utilizat in manevrarea aeronavei de la sol;

piesa - orice element al unui produs, astfel cum este definit in proiectul de tip al
produsului respectiv;

pilot la distanta - persoand fizica ce raspunde de desfasurarea In sigurantd a zborului
unei aeronave fara pilot la bord prin operarea comenzilor de zbor ale acesteia, fie manual, fie,
atunci cand aeronava fara pilot la bord zboara in mod automat, prin monitorizarea traiectoriei
sale, avand posibilitatea de a interveni si de a schimba traiectoria in orice moment;

plan de afaceri - descriere detaliatd a activitatilor comerciale pe care intentioneaza sa
ledesfasoare transportatorul aerian in perioada in cauza, in special in ceea ce priveste evolutia
preconizatd a pietei si investitiile care urmeaza sa fie realizate, inclusiv implicatiile financiare
si economice ale acestor activitati;

plan de zbor — informatie speciald referitoare la zborul preconizat sau la o portiune a
acestuia, prezentata organelor serviciilor de trafic aerian;

planificare acustica — controlare a zgomotului viitor prin masuri planificate, cum ar fi
amenajarea teritoriului, ingineria sistemelor de gestionare a traficului, planificarea circulatiei,
reducerea zgomotului prin masuri de izolare acustica si controlul surselor de zgomot;

platforma — zona definitd pe un aerodrom care este destinatd aeronavelor in scopul
imbarcarii sau debarcarii pasagerilor, al incarcarii sau descarcarii bagajelor, postei sau
marfurilor, al alimentarii cu combustibil, al stationdrii sau al intretinerii;

prescriptie inspectoriala aeronautica — dispozitie cu caracter individual, emisd de cétre
inspectorul aeronautic in urma efectuarii inspectiei aeronautice, in care sunt stabilite
incdlcarile cerintelor si ale standardelor aplicabile de catre o persoana fizica sau juridica
supusa inspectiei aeronautice, precum si termenele de inlaturare a acestor incalcari;

privilegii — drepturi sau imputerniciri acordate detinatorului unui certificat;

produs — o acronava, un motor sau o elice;

regiune de informare a zborurilor - FIR Chisindu - zona de spatiu aerian de dimensiuni
definite In care Republica Moldova are obligatia furnizarii serviciilor de informare a
zborurilor si de alarmare;

reglementari aeronautice civile — act tehnico-normativ, aprobat de catre MIDR in
scopul aplicarii cadrului normativ national si al implementarii reglementarilor internationale,
care contine norme specifice, standarde, cerinte si proceduri si este executoriu pentru
persoanele fizice si juridice care activeaza in domeniul aviatiei Civile;

securitate aeronauticd — complex de masuri, resurse umane si materiale prevazute
pentru protectia aviatiei civile impotriva actelor de interventie ilicita;

sediu principal - locul in care se afla sediul central sau sediul social al unui operator
aerian, in statul in care se exercitd principalele functii financiare si de control operational ale
operatorului aerian, inclusiv gestionarea mentinerii navigabilitatii;



servicii aeroportuare — servicii puse la dispozitia operatorului aerian legate de
aterizarea, decolarea, iluminarea, gararea, securizarea acronavelor, precum si servicii aferente
deservirii pasagerilor, bagajelor, marfurilor si postei;
serviciu aerian - un zbor sau o serie de zboruri pentru transportul de pasageri, bagaje,
marfa si/sau posta, in schimbul unei remuneratii si/sau sub forma de Inchiriere;
serviciu aerian regulat (curse regulate, zboruri regulate) - o serie de zboruri care
prezintd toate caracteristicile urmatoare:
a) la fiecare zbor sunt puse la dispozitia publicului, pentru achizitionare individuala
(fie direct de la transportatorul aerian, fie de la agentii sai autorizati), locuri si/sau
capacitate de transport de marfa si/sau posta;
b)  este operat astfel incat sa deserveasca traficul intre aceleasi doud sau mai multe
aeroporturi:
—  fie conform unui orar publicat; sau
— cu o astfel de regularitate sau frecventa a zborurilor incat sa constituie o
serie sistematica evidenta;
serviciu de deservire la sol (handling) - orice serviciu furnizat pe aerodromuri necesar
pentru aterizarea §i decolarea aeronavelor pe/de pe aerodrom si/sau pentru deservirea
transporturilor aeriene, care cuprinde activitatile cu impact asupra sigurantei in domeniul
supravegherii la sol, al dispeceratului de zbor si al controlului incarcaturii, al handlingului
pasagerilor, al handlingului bagajelor, al handlingului marfurilor si al postei, al handlingului
aeronavelor pe platforma, al serviciilor pentru aeronave, al handlingului combustibilului si
lubrifiantilor si al incércarii produselor pentru catering, inclusiv In cazul in care operatorii de
aeronave realizeaza pe cont propriu respectivele servicii de handling la sol (self-handling);
serviciu de gestionare a platformei (apron management services, AMS) - serviciu
furnizat pentru a administra activitdtile si miscarea aeronavelor si a vehiculelor pe o
platforma;
serviciu de informare privind zborurile - serviciu furnizat in scopul de a oferi consiliere
si informatii utile pentru desfasurarea sigura si eficienta a zborurilor;
servicii de navigatie aeriana (ANS) — servicii de trafic aerian, servicii de comunicatie,
navigatie si supraveghere, servicii meteorologice pentru navigatia aeriand si servicii de
informatii aeronautice;
servicii de trafic aerian (ATS) — servicii de informare cu privire la zbor, servicii de
alertare, servicii de consultanta in domeniul traficului aerian si servicii de control al traficului
aerian (servicii de control zonal, de abordare si de aerodrom);
serviciu de control al traficului aerian (ATC) — serviciu furnizat pentru:
a) a impiedica coliziunile:
— dintre aeronave; si
—1in zona de manevra, intre aeronave si obstacole; si
b) a accelera si a mentine un flux ordonat al traficului aerian,;
servitute aeronautica — conditii, restrictii, obligatii impuse de reglementarile nationale
si/sau internationale in interesul sigurantei zborului;
siguranta - starea in care riscurile asociate activitatilor aeronautice, in legatura directa
cu operarea aeronavelor sau in sprijinul operarii aeronavelor, sunt reduse si controlate la un
nivel acceptabil;



sistem ATM/ANS - agregarea componentelor aeriene si de la sol, precum si
echipamentul spatial, care ofera suport serviciilor de navigatie aeriand pentru toate etapele de
zbor,

sistem de management al sigurantei — abordare sistemica pentru managementul
sigurantei, inclusiv al structurilor organizationale necesare, al responsabilitatilor, al politicilor
si al procedurilor;

slot/orar — ora fixata de sosire sau de plecare disponibild sau alocata deplasarii unei
aeronave la o data precisa intr-un aeroport coordonat;

spatiu aerian national — spatiu aerian de deasupra teritoriului Republicii Moldova;

specificatii de certificare — standarde tehnice aprobate de AAC in scopul implementarii
prezentului cod si documentelor tehnice subordonate si utilizate de catre agentul aeronautic in
procesul de certificare;

standarde internationale si practici recomandate (Standards and Recommended
practices - SARPS) - standardele internationale si practicile recomandate adoptate de OACI in
conformitate cu articolul 37 din Conventia de la Chicago;

supraveghere continua — totalitatea actiunilor intreprinse de catre AAC dupa acordarea
certificatului/autorizatiei/licentei sau inregistrarea declaratiei, ce constau in analiza continua
si sistematica a informatiilor obtinute in cadrul expertizelor, controalelor sau inspectiilor
aeronautice, pentru a verifica, in mod continuu, daca cerintele prezentului cod si ale actelor
de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, pe baza carora s-a eliberat un certificat/o
autorizatie/o licenta sau 1n privinta carora s-a Intocmit o declaratie, continua sa fie respectate,
precum si pentru a lua masurile de siguranta necesare;

tarife pentru transportul aerian de pasageri - preturile care trebuie platite
transportatorilor aerieni sau agentilor acestora sau altor vanzatori de bilete pentru transportul
pasagerilor prin intermediul serviciilor aeriene, precum si conditiile in care se aplica aceste
preturi, inclusiv remunerarea si conditiile oferite agentiilor si alte servicii auxiliare;

tarife pentru transportul aerian de marfa - preturile care trebuie platite pentru
transportul de marfa si conditiile in care se aplica aceste preturi, inclusiv remunerarea si
conditiile oferite agentiilor si alte servicii auxiliare;

teren de zbor — orice suprafata terestra (acvatica) sau a unei constructii, alta decat un
aerodrom/heliport certificat, utlilzata de catre operatorul aeronavei sub responsabilitatea sa si
cu acordul proprietarului terenului, utilizata cu o regularitate pentru decolare si/sau aterizare
in cadrul operatiunilor aeriene civile specializate si/sau necomerciale, dupa regulile de zbor la
vedere cu aeronavele cu MTOM mai mica de 5 700 kg;

trafic aerian general - toate miscarile aeronavelor civile si de stat efectuate in
conformitate cu procedurile OACI,;

transport aerian comercial - operarea unei aeronave pentru transportul de pasageri,
marfuri sau postd contra unei remuneratii sau a altor contraprestatii;

transportator aerian — un operator aerian certificat cu o licenta de operare valabila sau
echivalentul acesteia, care efectueaza operatiuni de transport aerian comercial;

tinta de performanta a sigurantei - obiectiv planificat sau vizat pentru respectarea
indicatorilor de performanta a sigurantei pe o anumitd perioada de timp;

utilizatori ai spatiului aerian — operatori de aeronave exploatate in traficul aerian
general;



zbor - o plecare de la un aeroport determinat spre un aeroport de destinatie determinat;

zbor de cautare-salvare - zbor efectuat cu o aeronava civild sau de stat, coordonat de o
structura cu atributii de coordonare a operatiunilor de salvare, efectuat ca raspuns la
solicitarile de localizare si, dupa caz, recuperare, asigurare a primului ajutor medical sau de
altd natura si transport intr-o zona de sigurantd a persoanelor aflate in pericol, posibil pericol
sau disparute;

zbor intern - orice zbor efectuat in intregime doar in limitele spatiului aerian national;

zbor international - orice zbor in cadrul caruia o aeronava intra sau iese in/din spatiul
aerian national;

zbor local, care nu necesita licenta de operare - un zbor care nu implica transportul de
pasageri, posta si/sau marfa intre diferite aeroporturi sau alte puncte de aterizare autorizate,
efectuat in intregime 1n limitele spatiului aerian national;

zbor umanitar - zbor efectuat cu o aeronava de stat sau civila, la solicitarea unei
autoritati sau institutii publice, in scopul transportului ajutoarelor umanitare de urgenta,
precum si al transportului specializat de interventie sau evacuarea din motive de securitate;

zond interzisa — spatiu aerian de dimensiuni stabilite in care zborul aeronavelor este
interzis;

zond cu restrictii — spatiu aerian de dimensiuni stabilite Tn care zborul aeronavelor este
limitat de anumite conditii;

zond supusd servitutii aeronautice — zona aferenta aerodromului si echipamentelor
serviciilor de navigatie aeriana aflata sub incidenta servitutii aeronautice.

zone dens populate - zone situate in localitati urbane sau rurale destinate ansamblurilor
rezidentiale, activitatilor comerciale sau activitatilor recreationale in aer liber.

Articolul 4. Principii pentru misuri adoptate in temeiul prezentului cod

(1) Laadoptarea de masuri in temeiul prezentului cod, Guvernul, MIDR, AAC si alte

autoritdti nationale competente se asigura cd aceste masuri:

a)  reflectd stadiul actual al tehnologiei si bunele practici din domeniul aviatiei si tin
seama de experienta acumulatd la nivel mondial in aviatie, precum si de
progresele stiintifice si tehnice din domeniile respective;

b)  se bazeaza pe cele mai bune elemente de proba si analize disponibile;

C) permit o reactie rapida fatd de cauzele dovedite ale accidentelor, incidentelor
grave si breselor de securitate intentionate;

d) tin seama de interdependentele dintre diferitele domenii ale sigurantei aviatiei,
precum si de cele dintre siguranta aviatiei, securitatea cibernetica, protectie a
drepturilor consumatorilor si alte domenii tehnice ale reglementarii sectorului
aviatiei;

e) atunci cand este posibil, prevad cerinte si proceduri intr-un mod care se bazeaza
pe performante si care se concentreaza asupra obiectivelor ce trebuie atinse,
permitand in acelasi timp diferite mijloace de indeplinire a respectivelor obiective
bazate pe performante;

f)  iau masuri fara caracter obligatoriu, inclusiv actiuni de promovare a sigurantei,
atunci cand este posibil;



9)

)

iau in considerare drepturile si obligatiile internationale ale Republicii Moldova
in domeniul aviatiei civile, inclusiv pe cele care decurg din Conventia de la
Chicago.

Masurile luate in temeiul prezentului cod corespund si sunt proportionale cu

natura si cu riscurile fiecdrei activitati specifice pe care o vizeaza. La pregatirea si adoptarea
unor astfel de masuri, Guvernul, MIDR, AAC si alte entitati implicate iau in considerare
urmatoarele aspecte, in functie de activitatea in cauza:

a)
b)
c)

d)
e)

f)

9)

dacd sunt transportate la bord alte persoane decat echipajul de zbor si, in special,
dacd operatiunea este deschisa publicului;

in ce masura activitatea ar putea pune in pericol parti terte sau bunuri materiale de
la sol;

complexitatea, performantele si caracteristicile operationale ale aeronavei
implicate;

scopul zborului, tipul aeronavei si tipul de spatiu aerian utilizat;

tipul, amploarea si complexitatea operatiunii sau a activitdtii, inclusiv, dupa caz,
volumul si tipul de trafic gestionat de organizatia sau persoana responsabil;
masura in care persoanele care intra sub incidenta riscurilor implicate de
operatiune pot sa evalueze si sa controleze respectivele riscuri;

rezultatele activitatilor anterioare de certificare si de supraveghere.

Articolul 5. Suveranitatea asupra spatiului aerian

Aplicarea prezentului cod se face fara a aduce atingere suveranitatii depline si exclusive
asupra spatiului aerian national, precum si reglementarilor specifice apararii, ordinii publice
sl securitatii nationale.

Articolul 6. Spatiul aerian national

(1) Spatiul aerian national reprezintd coloana de aer situatd deasupra teritoriului de
suveranitate al Republicii Moldova, pana la limita inferioara a spatiului extraatmosferic.

(2) In spatiul aerian national se pot desfisura:

a) trafic aerian general;

b) trafic aerian operational;

C) activitati civile sau militare legate de utilizarea spatiului aerian.

(3) Spatiul aerian national cuprinde:

a) spatiul de trafic aerian ce reprezinta portiunea din spatiul aerian national unde se
permite activitatea aeronautica;

b) zonele rezervate ce reprezintd portiunile din spatiul aerian national destinate unor
activitati aeronautice militare, activitatilor aeronautice de scoald, de sport aeronautic, de
incercare si de omologare a aeronavelor, de natura utilitara si altele similare, precum si altor
activitati stabilite prin reglementari specifice;

c) zonele reglementate constituite din zone periculoase, zone cu restrictii Sau zone
interzise, precum si caile aeriene conditionale si zonele de activitate comund in zona de
frontiera de stat.



(4) Clasificarea spatiului aerian national din punct de vedere al asigurarii serviciilor de
trafic aerian se stabileste in conformitate cu standardele elaborate de organizatiile
internationale de aviatie civila la care Republica Moldova este parte.

(5) Pe timp de pace, AAC, impreuna cu Ministerul Apararii, prin intermediul Comisiei
Interdepartamentale pentru Managementul Spatiului Aerian, organizeaza si efectueaza
managementul spatiului aerian national, precum si stabileste principiile si regulile de utilizare
a acestuia pentru activitatile aeronautice civile sau militare, dupa caz.

(6) AAC sau Ministerul Apardrii poate restrictiona sau interzice temporar desfasurarea
traficului aerian general Intr-0 portiune ori in Intreg spatiul aerian national din motive ce ar
ameninta capacitatea de apdrare, ordinea publica si securitatea nationald, conform atributiilor
ce le revin.

(7) Cerintele pentru autorizarea zborurilor in spatiul aerian national se aproba de
Guvern.

(8) Spatiul aerian national poate fi integrat din punctul de vedere al furnizarii serviciilor
de navigatie aeriand in unul sau mai multe blocuri functionale de spatiu aerian stabilite prin
tratate incheiate de Republica Moldova cu alte state, in baza reglementdrilor specifice
aplicabile.

(9) Modul de actiune impotriva aeronavelor care utilizeaza neautorizat spatiul aerian al
Republicii Moldova este stabilit de Legea nr.143/2012 privind controlul spatiului aerian.

(10) Aeronavele de stat care opereaza intr-0 portiune de spatiu aerian aflatd sub
controlul serviciilor de trafic aerian civile trebuie sd opereze ca trafic aerian general.
Guvernul aproba reglementari pentru aeronavele de stat, care asigura siguranta zborurilor
aeronavelor civile.

(11) Orice activitate care nu intra in categoria activitatilor aeronautice civile, avand
drept efect ajungerea in spatiul aerian a diverselor corpuri materiale care pot constitui un
pericol pentru siguranta zborurilor aeronavelor, poate fi efectuatd numai cu conditia
coordondrii prealabile cu AAC.

(12) Este interzisa lansarea in aer a obiectelor in zonele supuse servitutilor aeronautice
sau utilizarea unor dispozitive de iluminare indreptate spre aeronava, cabina pilotilor in orice
faza a zborului, precum si alte actiuni similare ce prezinta pericol pentru siguranta zborurilor.

Capitolul 11
MANAGEMENTUL SIGURANTEI AVIATIEI

Articolul 7. Programul national de siguranta a aviatiei civile

(1) Programul national de siguranta a aviatiei civile (PNSAC) este un document care
descrie functionarea sistemului national de sigurantd a aviatiei Civile, cuprinzand normele,
activitatile si procesele utilizate pentru a gestiona siguranta aviatiei civile in Republica
Moldova in conformitate cu prezentul cod.

(2) Programul national de sigurantd a aviatiei Civile cuprinde cel putin elementele
legate de responsabilitatile nationale privind managementul sigurantei, descrise in standardele
internationale si practicile recomandate.



(3) Programul national de sigurantd a aviatiei Civile specifica, tindnd seama de
obiectivele prevazute la articolul 1 si de nivelul de performanta a sigurantei mentionat la
articolul 8 alineatul (4), nivelul de performanta a sigurantei care trebuie atins la nivel national
in ceea ce priveste activitdtile de aviatie aflate sub responsabilitatea Republicii Moldova.
Programul national de siguranta a aviatiei Civile se actualizeaza in functie de necesitati (se
mentine 1n stare actuald), avand la bazd o strategie proactivi de imbunatatire continua a
performantelor de siguranta in aviatia civila.

(4) Programul national de siguranta a aviatiei civile descrie procesul de elaborare,
adoptare, actualizare si punere in aplicare a Planului national de siguranta a aviatiei civile
mentionat la articolul 8, care implica partile interesate relevante.

(5) Programul national de sigurantd a aviatiei Civile este proportional cu amploarea si
complexitatea activitatilor de aviatie aflate sub responsabilitatea Republicii Moldova si este
in concordanta cu Planul de siguranta a aviatiei global, european si regional.

(6) Programul national de siguranta a aviatiei Civile se elaboreaza de catre AAC, in
consultare cu partile interesate relevante, se promoveaza de catre MIDR si se aproba de catre
Guvern.

Articolul 8. Planul national de siguranti a aviatiei civile

(1) Programul national de siguranta a aviatiei Civile este insotit de un plan national de
siguranta a aviatiei civile. Planul national de siguranta a aviatiei civile, in baza unei evaluari a
informatiilor de siguranta relevante, identifica principalele riscuri in materie de siguranta care
afecteaza sistemul national de sigurantd a aviatiei Civile si stabileste masurile necesare pentru
a reduce respectivele riscuri.

(2) In colaborare cu partile interesate relevante, AAC documenteazi riscurile in
materie de sigurantd mentionate la alineatul (1) intr-un portofoliu special de riscuri in materie
de sigurantd si monitorizeazd punerea in aplicare a actiunilor de reducere aferente de cétre
partile in cauzd, inclusiv, dacd este cazul, prin stabilirea unor indicatori de performanta a
sigurantei.

(3) Planul national de sigurantd a aviatiei civile include riscurile si actiunile
identificate in Planul pentru siguranta aviatiei global, european si regional si care sunt
relevante pentru Republica Moldova.

(4) Planul national de siguranta a aviatiei Civile precizeaza, tinand cont de obiectivele
prevazute la articolul 1, nivelul de performantd a sigurantei la nivelul Republicii Moldova.
Toate partile interesate relevante urmaresc impreuna sa atingd respectivul nivel de
performanta a sigurantei.

(5) Modalitatea de elaborare, coordonare si aprobare a Planului national de siguranta a
aviatiei civile se aproba de catre Guvern.

Articolul 9. Sistemul de management al sigurantei aviatiei civile la nivel de entitate
(1) Pentru gestionarea sigurantei tuturor serviciilor furnizate, a pericolelor si a riscurilor
de siguranta aferente activitatilor desfasurate, agentii aeronautici au obligatia de a stabili, de a



implementa si de a mentine un sistem de management al sigurantei la nivel de entitate, in
functie de volumul, natura si complexitatea activitatilor certificate de AAC.

(2) Sistemul de management al sigurantei include cel putin:

a)  un proces de identificare a pericolelor de siguranta actuale si potentiale, precum si
de evaluare a riscurilor aferente;

b)  un proces de stabilire si implementare a actiunilor de remediere in scopul de a
mentine un nivel acceptabil de siguranta;

C) un proces de monitorizare continua si evaluare regulata a eficientei activitatilor de
management al sigurantei;

d) un proces corespunzitor de colectare, analiza, protectie si diseminare a
informatiei referitoare la siguranta aviatiei;

e) un proces de pregitire si perfectionare a personalului pentru dobandirea si
mentinerea competentelor si  abilititilor necesare indeplinirii atributiilor
functionale in cadrul sistemului de management al sigurantei.

(3) Agentii aeronautici si conducatorii responsabili nominalizati in cadrul acestora sunt

responsabili pentru asigurarea sigurantei aviatiei Civile si respectarea prevederilor actelor
normative aplicabile in partea obligatiilor si cerintelor ce le revin.

Capitolul 111
CERINTE DE FOND

Sectiunea |

Nationalitatea si inmatricularea aeronavelor

Articolul 10. inmatricularea aeronavelor

(1) Registrul aerian al Republicii Moldova este documentul administrativ in care sunt
inmatriculate aeronavele civile aflate in proprietatea sau, in baza unor clauze contractuale
prevazute de legislatia civila aplicabila, in posesia si folosinta persoanelor fizice sau juridice
din Republica Moldova.

(2) O aeronava civila poate fi inmatriculata in Registrul aerian al Republicii Moldova
numai daca:

a) nu este inmatriculata in alt stat;

b) se afld in proprietate sau, in baza unor clauze contractuale prevazute de legislatia
civila, in posesie si folosinta a persoanelor fizice sau juridice din Republica Moldova;

¢) poseda un certificat de tip valid emis, acceptat, recunoscut sau validat de EASA sau
un certificat de tip sau alt document echivalent valabil emis, acceptat, recunoscut sau validat
de AAC;

d) intruneste cerintele privind protectia mediului, adica privind nivelul de zgomot si de
emisii toxice, dacd pentru tipul de aeronava a carei inmatriculare se solicitd certificarea
respectiva este obligatorie;

e) corespunde cerintelor de navigabilitate aplicabile;

f) nu exista interdictii stabilite in temeiul tratatelor internationale la care Republica
Moldova este parte.



(3) Prin Tnmatricularea in Registrul aerian al Republicii Moldova, aeronava dobandeste
nationalitatea Republicii Moldova.

(4) O aeronava inmatriculata in Republica Moldova nu poate fi inmatriculata simultan
si in alt stat. O aeronava inmatriculatd in alt stat nu poate fi inmatriculatd simultan si in
Republica Moldova.

(5) Inmatricularea acronavei in Registrul aerian se efectueazi prin introducerea
inscrisurilor corespunzitoare in Registrul aerian. Inmatricularea aeronavei in Registrul aerian
se confirma prin emiterea Certificatului de inmatriculare.

(6) Aeronavei civile care se inmatriculeaza in Registrul aerian se atribuie de AAC
insemnul de nationalitate, constituit din grupul de litere "ER" repartizat Republicii Moldova
de Uniunea Internationald a Telecomunicatiilor, si insemnul de inmatriculare, precum si
adresa aeronavei si codurile (inclusiv codului hexadecimal ELT (Emergency Locator
Transmitter -ELT) dupa caz.

(7) Inscriptionarea insemnului de nationalitate si de inmatriculare pe aeronava se
efectueaza In conformitate cu procedurile si instructiunile aprobate de AAC. Drapelul de Stat
al Republicii Moldova se inscriptioneazd pe aeronava in continuarea insemnelor de
nationalitate si de Tnmatriculare, in conformitate cu prevederile Legii nr. 217/2010 privind
Drapelul de Stat al Republicii Moldova.

(8) Zborul aeronavelor fara insemnele de nationalitate si de inmatriculare, inscriptionate
in modul corespunzator pe aeronava Inmatriculatd in Republica Moldova, este interzis.

(9) Inmatricularea unei aeronave in Registrul aerian al Republicii Moldova si
certificatul de inmatriculare nu constituie dovada detinerii legale sau a proprietdtii asupra
aeronavei 1n nici o actiune juridica in care detinerea sau proprietatea aeronavei respective este
in litigiu.

(10) Actele de proprietate sau de transmitere a proprietatii, de constituire de gaj sau a
altor drepturi reale care privesc o aeronava civild sunt reglementate de legislatia nationala si
se inscriu Tn Registrul aerian al Republicii Moldova.

(11) in cazul solicitarii inmatricularii in Registrul aerian al Republicii Moldova a unui
nou tip de aeronava, costurile legate de instruirea personalului AAC vor fi suportate de catre
solicitant. La inmatricularea ulterioard a aeronavelor de acelasi tip in Registrul aerian al
Republicii Moldova, solicitantii vor compensa solidar costurile pentru instruirea personalului
AAC.

(12) In scopul supravegherii asigurarii sigurantei zborurilor, detinitorul aeronavei civile
inmariculate in Registrul aerian este obligat sd depund catre AAC informatia privind
pozitionarea aeronavei si starea ei de navigabilitate, cu periodicitatea si in formatul stabilit de
AAC.

(13) O aeronava se radiaza din Registrul aerian al Republicii Moldova in cazul in care:

a) aeronava este transferata catre autoritafile militare, vamale, politienesti, de cautare si
salvare, de stingere a incendiilor, de control la frontiere sau alte servicii similare;

b) aeronava a fost distrusa si nu poate fi restabilita;

C) aeronava este declarata disparuta;

d) aeronava este scoasa din folosinta sau casata;

e) detinatorul aeronavei (titular al certificatului de inmatriculare), cu acordul
proprietarului aeronavei, a depus o cerere de radiere a aeronavei;



f) proprietarul aeronavei, cu notificarea detinatorului aeronavei, a depus o cerere de
radiere a aeronavei;

g) aeronava nu mai corespunde cerintelor pentru a se afla in Registrul aerian prevazute
la alin. (2) lit. b)-f);

h) exista o decizie de radiere, adoptata in baza recomandarii Comisiei, formate de
AAC;

1) lipseste certificatul de navigabilitate o perioadd mai mare de 3 luni consecutive, cu
exceptia cazului in care aeronava este in proces de reparatie si se afla la producator sau la o
altd intreprindere autorizatda in modul corespunzator, dacd perioada nu depaseste 2 ani
consecutivi,

j) radierea este impusa de acordul international aplicabil pentru Republica Moldova;

k) creditorul a depus o cerere de radiere a aeronavei, in masura in care debitorul a
convenit 1n acest sens, in conditiile Conventiei privind garantiile internationale in materie de
echipamente mobile, intocmitd la Cape Town la 16 noiembrie 2001, la care Republica
Moldova a aderat prin Legea nr. 59/2015 si a Protocolului privind aspecte specifice ale
echipamentelor aeronautice la Conventia privind garantiile internationale in materie de
echipamente mobile, la care Republica Moldova a aderat prin Legea nr. 264/2017.

(14) Radierea aeronavei din Registrul aerian se efectueaza prin inserarea unei note
speciale si nu reprezinta excluderea fizica a datelor despre acronava din Registrul aerian.

(15) Dupa radierea aeronavei din Registrul aerian detinatorul aeronavei este obligat:

1) sa restituie AAC originalul Certificatului de inmatriculare a aeronavei;

2) sa restiruie AAC originalele documentelor de bord ale aeronavei, emise de AAC;

3) sd inlature insemnele de nationalitate si de inmatriculare si placuta de identificare de
pe aeronava, sa elimine de pe echipamentele de bord adresa aeronavei si codurile (inclusiv
codului hexadecimal ELT) instalate.

(16) Guvernul aproba cerinte si proceduri generale privind:

a) inmatricularea in/radierea din Registrul aerian al Republicii Moldova a aeronavelor
civile;

b) eliberarea, modificarea, suspendarea sau revocarea certificatului de inmatriculare;

c) eliberarea certificatului de radiere;

d) atribuirea insemnelor de nationalitate si de inmatriculare, adresei aecronavei;

e) inscriptionarea insemnelor de nationalitate si de inmatriculare;

f) tinerea Registrului aerian.

(17) Cerintele si procedurile administrative detaliate privind inmatricularea aeronavelor
civile si tinerea Registrului aerian se stabilesc in reglementarile aeronautice civile aprobate de
catre MIDR si actele cu caracter tehnic aprobate de AAC.

(18) AAC stabileste, prin reglementari specifice, categorii si/sau tipuri de aeronave fara
pilot la bord sau aeronave ultrausoare care pot opera in spatiul aerian national fara sa detina
un certificat de Tnmatriculare, in baza unui certificat de identificare sau fara un astfel de
certificat.

Articolul 11. Certificatul de inmatriculare si certificatul de radiere



(1) Certificatul de inmatriculare este documentul care atestd faptul inmatricularii
aeronavei Tn Registrul aerian si se elibereaza dupd operarea inscrisurilor corespunzatoare in
Registrul aerian.

(2) Certificatul de inmatriculare emis de AAC contine datele de identificare ale
aeronavei civile, insemnul de nationalitate si de inmatriculare, datele de identificare ale
detinatorului si/sau ale proprietarului.

(3) Certificatul de inmatriculare se emite fara perioada de valabilitate.

(4) Certificatul de Tnmatriculare este document obligatoriu la bordul acronavei.

(5) Prin derogare de la prevederile alin.(4), in cazul aeronavelor fara pilot, certificatul
de inmatriculare trebuie sa se afle in permanenta la persoana care asigura controlul de la
distanta al acronavei Sau programarea zborului acesteia.

(6) AAC dispune suspendarea Certificatului de inmatriculare in urmatoarele cazuri:

a) daca proprietarul sau detinatorul aeronavei nu a notificat AAC privind schimbarea
proprietarului sau detinatorului acronavei, a denumirii sau adresei acestuia, incetarea actiunii
titlului de detinere, in termen de cel mult 10 zile de la data survenirii schimbarilor respective;

b) daca detinatorul aeronavei depaseste cu mai mult de 30 de zile termenul de
depunere catre AAC a informatiei privind pozifionarea aeronavei si starea ei de
navigabilitate.

(7) Certificatul de inmatriculare se suspendd pe perioada mentinerii incalcarii pentru
care a fost aplicata suspendarea, dar care nu poate depasi 6 luni. Sunt interzise zborurile
aeronavei a carei Certificat de Tnmatriculare este suspendat.

(8) AAC dispune revocarea Certificatului de inmatriculare in urmatoarele cazuri:

a) titlul de proprietate sau de detinere prezentat de solicitant la inmatriculare este
desfiintat printr-o hotarare a instantei de judecatd definitiva si irevocabila;

b) aeronava este operatd in afara teritoriului Republicii Moldova, iar detinatorul
aeronavei nu poate oferi informatii referitoare la pozitionarea ei sau starea de navigabilitate.

c) sunt efectuate operatiuni de zbor cu o aeronava care are Certificatul de
inmatriculare suspendat;

d) la cererea proprietarului sau detinatorului acronavei.

(9) Certificatul de radiere este documentul care atestid faptul radierii aeronavei din
Registrul aerian si se elibereaza dupa operarea inscrisurilor corespunzatoare in Registrul
aerian. Certificatul de radiere emis de AAC contine datele de identificare ale aeronavei civile,
insemnul de nationalitate si de inmatriculare, datele de identificare ale celui mai recent
proprietar inregistrat.

Sectiunea I1

Navigabilitatea si protectia mediului

Articolul 12. Cerinte esentiale privind navigabilitatea si protectia mediului

(1) Aeronavele mentionate la art.2 alin.(1) pct. 2) lit.a), b) si ¢), altele decat acronavele
fara pilot la bord, si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora
respecta cerintele esentiale de navigabilitate prevazute in anexa nr. 2. Prin derogare de la
prezentul alineat, aeronavele mentionate in anexa nr.l se conformeazd cerintelor de
navigabilitate stabilite in reglementarile aeronautice civile.



(2) In ceea ce priveste zgomotul si emisiile, acronavele mentionate la art.2 alin.(1) pct.
2) lit.a), b) si c), altele decat aeronavele fara pilot la bord, si motoarele, elicele, piesele si
echipamentele neinstalate ale acestora trebuie sa respecte cerintele de protectie a mediului din
volumele I-111 ale Anexei 16 Protectia mediului” la Conventia de la Chicago.

(3) Cerintele esentiale privind compatibilitatea cu mediul prevazute in anexa nr. 3 se
aplicd produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate in masura in care dispozitiile
Conventiei de la Chicago mentionate la alineatul (2) nu cuprind cerinte de protectic a
mediului.

(4) Organizatiile implicate 1n proiectarea, productia si intretinerea produselor
mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 2) literele (a) si (b) respecta punctul 8 din anexa nr.
3.

Articolul 13. Proiectarea produselor

(1) Proiectul unui produs face obiectul certificarii si i se elibereaza un certificat de tip.
Modificarile proiectului respectiv fac, de asemenea, obiectul certificarii si au ca urmare
cliberarea unui certificat de modificari, inclusiv a unor certificate de tip suplimentare.
Proiectele de reparatie fac obiectul certificarii si li se elibereaza o aprobare.

(2) Se elibereaza o aprobare referitoare la datele privind conformitatea operationala
asociate unui proiect de tip. Aprobarea respectiva se include in certificatul de tip sau in
certificatul de tip restrictiv mentionat la articolul 20 alineatul (1) litera b), dupa caz.

(3) Certificatul de tip, certificatul de modificari, aprobarea proiectelor de reparatie si
aprobarea datelor privind conformitatea operationala se elibereaza la cerere atunci cind
solicitantul a demonstrat ca proiectul produsului respectd baza de certificare stabilita in
conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 21 alineatul (1) pct. 2) litera a) si b),
dupa caz, si cd proiectul produsului nu prezinta caracteristici care s il facd incompatibil cu
mediul sau sa i afecteze siguranta in operare.

(4) Certificatul de tip, certificatul de modificari, aprobarea proiectului de reparatie si
aprobarea datelor privind conformitatea operationald pot fi, de asemenea, eliberate fara
depunerea cererii mentionate, de catre o organizatie aprobatd in conformitate cu articolul 17
careia 1 s-a acordat privilegiul de a elibera astfel de certificate sau aprobari in conformitate cu
actul delegat mentionat la articolul 21 alineatul (1) punctul 11), in cazul in care organizatia
respectiva a constatat ca proiectul produsului respectd conditiile stabilite la alineatul (3).

(5) Nu este necesar un certificat de tip separat pentru proiectarea motoarelor si a
elicelor care au fost certificate ca parte a proiectului unei aeronave in conformitate cu
prezentul articol.

Articolul 14. Proiectarea pieselor

(1) Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin acte delegate mentionate la
articolul 21, proiectele pieselor fac obiectul certificarii si li se elibereaza un certificat.

(2) Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat
ca proiectul piesei respectd baza de certificare stabilitd in conformitate cu actele delegate
mentionate la articolul 21 alineatul (1) punctul 2) litera c).



(3) Respectivul certificat poate fi, de asemenea, eliberat farda depunerea cererii
mentionate, de catre o organizatie aprobata in conformitate cu articolul 17 careia i s-a acordat
privilegiul de a elibera astfel de certificate in conformitate cu actul delegat mentionat la
articolul 21 alineatul (1) punctul 11), in cazul in care organizatia respectiva a constatat ca
proiectul piesei respectd baza de certificare stabilitd in conformitate cu actele delegate
mentionate la articolul 21 alineatul (1) punctul 2) litera c).

(4) Nu este necesar un certificat separat pentru proiectele pieselor care au fost
certificate ca facand parte din proiectul unui produs in conformitate cu articolul 13.

Articolul 15. Proiectarea echipamentelor neinstalate

(1) In cazul in care actele delegate adoptate mentionate la articolul 21 prevad astfel,
proiectul unui echipament neinstalat face obiectul certificarii si i se elibereaza un certificat.

(2) Respectivul certificat se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat
ca proiectul echipamentului neinstalat respectd baza de certificare stabilitd In conformitate cu
actele delegate mentionate la articolul 21 alineatul (1) punctul 2) litera c).

(3) Respectivul certificat poate fi, de asemenea, eliberat fard depunerea cererii
mentionate, de catre o organizatie aprobata in conformitate cu articolul 17 careia i s-a acordat
privilegiul de a elibera certificatele respective In conformitate cu actul delegat mentionat la
articolul 21 alineatul (1) punctul 11), in cazul in care organizatia respectivd a constatat ca
proiectul echipamentului neinstalat respectd baza de certificare stabilitd in conformitate cu
actele delegate mentionate articolul 21 alineatul (1) punctul 2) litera c).

Articolul 16. Aeronavele individuale

(1) Aeronavele individuale fac obiectul certificarii si li se elibereaza un certificat de
navigabilitate, precum si, in cazul in care actele delegate mentionate la articolul 21 prevad
astfel, un certificat de zgomot. Respectivele certificate se elibereaza la cerere, atunci cand
solicitantul a demonstrat cd aeronava este in conformitate cu proiectul certificat in
conformitate cu articolul 13, precum si ca acronava poate fi operata in conditii de siguranta si
compatibilitate cu mediul.

(2) Certificatele mentionate la alineatul (1) raman valabile atat timp cat aeronava si
motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acesteia sunt intretinute in
conformitate cu actele de punere in aplicare referitoare la continuitatea navigabilitatii
mentionate la articolul 19 si atat timp cat pot fi operate in conditii de sigurantd si
compatibilitate cu mediul.

Articolul 17. Organizatii in domeniul navigabilitatii

(1) Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin actele delegate mentionate la
articolul 21, organizatiile responsabile cu proiectarea si productia de produse, piese si
echipamente neinstalate fac obiectul certificarii si li se elibereaza o aprobare. Respectiva
aprobare se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca respectd normele
stabilite prin actele delegate mentionate la articolul 21 pentru asigurarea respectarii cerintelor
esentiale mentionate la articolul 12. Respectiva aprobare precizeazd privilegiile acordate
organizatiei si domeniul acoperit de aprobare.



(2) De asemenea, este necesara o aprobare in ceea ce priveste:

a) organizatiile responsabile cu intretinerea si managementul continuitatii
navigabilitatii produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate;

b) organizatiile implicate in pregatirea personalului responsabil cu punerea in serviciu
a unui produs, a unei piese sau a unui echipament neinstalat, dupa executarea lucrarilor de
intretinere.

(3) Alineatul (1) nu se aplica situatiilor in care, ca urmare a adoptarii actelor de punere
in aplicare mentionate la articolul 19 alineatul (1) litera b), tinand seama de obiectivele si
principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in special, de natura si de riscul activitatii in cauza,
astfel de aprobari nu sunt necesare.

(4) Aprobarile mentionate la alineatul (2) se elibereaza la cerere, daca solicitantul a
demonstrat ca respecta actele de punere in aplicare mentionate la articolul 19 adoptate pentru
asigurarea respectarii cerintelor esentiale mentionate la articolul 12.

(5) Aprobarile mentionate la alineatul (2) precizeaza privilegiile acordate organizatiei.
Aprobarile respective pot fi modificate pentru a se adauga sau elimina privilegii, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 19 alineatul (1) litera b).

(6) Aprobarile mentionate la alineatul (2) pot fi limitate, suspendate sau revocate atunci
cand titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unei
astfel de aprobari, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 19
alineatul (1) litera b).

(7) In cazul in care, ca urmare a adoptarii actelor de punere in aplicare mentionate la
articolul 19 alineatul (1) litera b), tindnd seama de obiectivele si principiile prevazute la
articolele 1 st 4, si, in special, de natura si de riscul activitatii in cauza, nu este necesara
aprobarea mentionata la alineatul (2), actele de punere in aplicare mentionate la articolul 19
pot impune in continuare organizatiei In cauza sd declare cd dispune de capacitatea si de
mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitatile asociate activitdtilor pe care le
desfasoara cu respectarea actelor de punere 1n aplicare respective.

(8) Pentru pregatirea personalului responsabil cu punerea in serviciu a unui produs, a
unei piese sau a unui echipament neinstalat, dupa executarea lucrarilor de intretinere trebuie
sd existe o programa analitica aprobata de AAC pentru fiecare tip de curs.

Articolul 18. Personalul responsabil cu punerea in serviciu

(1) Personalul responsabil cu punerea in serviciu a unui produs, a unei piese sau a unui
echipament neinstalat, dupa executarea lucrarilor de intretinere, are obligatia de a detine o
licenta, cu exceptia situatiilor in care, ca urmare a adoptarii actelor de punere in aplicare
mentionate la articolul 19 alineatul (1) litera d), tindnd seama de obiectivele si principiile
prevazute la articolele 1 si 4, si, In special, de natura si de riscul activitatii in cauza, astfel de
licente nu sunt obligatorii.

(2) Licenta respectiva se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 19 adoptate pentru asigurarea
respectarii cerintelor esentiale mentionate la articolul 12.



(3) Licenta mentionatd la alineatul (1) precizeaza privilegiile acordate personalului.
Licenta poate fi modificatd pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu
actele de punere in aplicare mentionate la articolul 19 alineatul (1) litera d).

(4) Licenta mentionata la alineatul (1) poate fi limitata, suspendata sau revocata atunci
cand titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unei
astfel de licente, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 19
alineatul (1) litera d).

Articolul 19. Acte de punere in aplicare cu privire la navigabilitate

(1) Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 12 in ceea ce priveste aeronavele mentionate la articolul 2 alineatul (1)
punctele 1) si 2), altele decat aeronavele fard pilot la bord, precum si motoarele, elicele,
piesele si echipamentele neinstalate ale acestora, pe baza principiilor prevazute la articolul 4
si in vederea indeplinirii obiectivelor prevazute la articolul 1, Guvernul adopta acte de punere
in aplicare care stabilesc dispozitii generale, iar AAC aproba acte de punere in aplicare care
stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

a) normele si procedurile pentru mentinerea certificatelor mentionate la articolul 16 si
la articolul 20 alineatul (2) litera a);

b) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea aprobarilor mentionate la articolul 17 alineatul (2), precum si
privind situatiile in care astfel de aprobari nu sunt necesare;

c) normele si procedurile privind declaratiile mentionate la articolul 17 alineatul (7),
precum si privind situatiile in care sunt necesare astfel de declaratii;

d) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea licentelor mentionate la articolul 18, precum si privind situatiile in
care astfel de licente nu sunt necesare;

e) privilegiile si responsabilitatile titularilor de aprobari si licente eliberate in temeiul
articolului 17 alineatul (2) si al articolului 18, precum si ale organizatiilor care intocmesc
declaratii in conformitate cu articolul 17 alineatul (7);

f) normele si procedurile privind intretinerea produselor, pieselor si echipamentelor
neinstalate;

g) normele si procedurile pentru managementul continuitdtii navigabilitatii
aeronavelor;

h) cerintele de navigabilitate suplimentare pentru produsele, piesele si echipamentele
neinstalate, al caror proiect a fost deja certificat, necesare pentru a sprijini continuitatea
navigabilitatii si imbunatatirile aduse sigurantei.

(2) In vederea aplicarii corespunzitoare a prevederilor prezentei Sectiuni si a actelor de
punere in aplicare, MIDR aproba reglementari aeronautice civile, iar AAC aproba specificatii
de certificare si alte documente tehnice subordonate necesare.

(3) Atunci cand aproba actele mentionate in prezentul articol, Guvernul, MIDR si
AAC asigurd respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 12, tin seama in mod
corespunzator de standardele internationale si practicile recomandate, in special de cele



prevazute in anexele 1, 6 si 8 la Conventia de la Chicago si permit sa se ia masuri imediate cu
privire la cauzele constatate ale evenimentelor aeronautice.

Articolul 20. Derogari in domeniul navigabilitatii

(1) Prin derogare de la articolele 12-15, dupa caz:

a) respectarea (corespunderea) cerintelor esentiale aplicabile mentionate la articolul 12
a proiectelor produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate poate fi evaluatd fara
eliberarea unui certificat, in cazul in care actele delegate mentionate la articolul 21 alineatul
(1) punctul 4) litera a) prevad astfel. In acest caz, actele delegate mentionate la articolul 21
alineatul (1) punctul 10) urmeaza sa defineasca conditiile si procedurile aferente unei astfel
de evaludri. Actele delegate mentionate la articolul 21 alineatul (1) punctul 4) litera a) ar
putea prevedea ca organizatiei responsabile cu proiectarea si productia produselor, pieselor si
echipamentelor neinstalate in cauza sa i se permitd sd declare conformitatea proiectelor
acestora cu cerintele esentiale mentionate si cu specificatiile detaliate stabilite Tn conformitate
cu actele delegate mentionate la articolul 19 alineatul (1) punctul 9) adoptate pentru a se
asigura conformitatea respectivelor proiecte cu cerintele esentiale mentionate;

b) in cazul in care proiectul unei aecronave nu respecta cerintele esentiale mentionate la
articolul 12, se poate elibera un certificat de tip restrictiv. In acest caz, certificatul se
elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul demonstreaza cad proiectul acronavei respecta
baza de certificare stabilitd In conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 21
alineatul (1) punctul 2) literele a) si b) si ca proiectul aeronavei este adecvat, in ceea ce
priveste navigabilitatea si compatibilitatea cu mediul, tinand seama de utilizarea prevazuta a
aeronavei.

(2) Prin derogare de la articolele 12, 13 si 16, dupa caz:

a) in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 21, se elibereaza un
certificat de navigabilitate restrictiv sau un certificat de zgomot restrictiv aeronavelor pentru
al caror proiect fie s-a intocmit o declaratie in conformitate cu alineatul (1) litera a), fie s-a
eliberat un certificat de tip restrictiv in conformitate cu alineatul (1) litera b). In acest caz,
respectivele certificate se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
aeronava este conforma cu proiectul respectiv si cd ea poate fi operata in conditii de siguranta
si compatibilitate cu mediul;

b) in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 21, se poate elibera un
permis de zbor pentru a permite operarea unei aeronave care nu detine un certificat de
navigabilitate valabil sau un certificat de navigabilitate restrictiv valabil. In acest caz, un
astfel de permis de zbor se elibereaza la cerere daca solicitantul a demonstrat ca aecronava este
capabila sa efectueze in conditii de siguranta un zbor de baza.

(3) Permisul de zbor prevazut la alineatul (2) litera b) poate fi, de asemenea, eliberat
fara depunerea cererii mentionate, de catre o organizatie aprobata in conformitate cu articolul
17 careia i s-a acordat privilegiul de a elibera astfel de permise de zbor in conformitate cu
actele delegate mentionate la articolul 21 alineatul (1) punctul 11) sau cu actul de punere in
aplicare mentionat la articolul 19 alineatul (1) litera e) cu conditia ca organizatia respectiva sa
fi constatat cd aeronava este capabild sa efectueze un zbor de baza in conditii de siguranta.



(4) Permisul de zbor prevazut la alineatul (2) litera b) face obiectul unor limitari
corespunzitoare, prevazute in actele delegate mentionate la articolul 21 alineatul (1) punctul
6), si In special unor limitari pentru protejarea sigurantei partilor terte.

Articolul 21. Competente delegate in domeniul navigabilitatii

(1) In cazul acronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) punctele 1) si 2), altele
decat aeronavele fard pilot la bord, precum si al motoarelor, elicelor, pieselor si
echipamentelor neinstalate ale acestora, AAC este imputernicita sa adopte acte delegate care
stabilesc norme detaliate cu privire la:

1) cerintele detaliate de protectiec a mediului aplicabile produselor, pieselor si
echipamentelor neinstalate, in situatiile mentionate la articolul 12 alineatul (3);

2) conditiile in care AAC stabileste si notifica unui solicitant, in conformitate cu
articolul 105:

a) baza de certificare de tip aplicabila unui produs in scopul certificarii de tip
mentionate la articolul 13 si la articolul 20 alineatul (1) litera b);

b) baza de certificare aplicabild unui produs in scopul aprobarii datelor privind
conformitatea operationald mentionate la articolul 13, inclusiv:

— programa analiticd minima de pregdtire pentru calificarea de tip a personalului de

certificare a intretinerii;

— programa analiticd minima de pregatire pentru calificarea de tip a pilotilor si datele

de referinta pentru calificarea obiectiva a simulatoarelor asociate;

— lista master a echipamentului minim, dupa caz;

— datele privind tipul de aeronava relevante pentru membrii echipajului de cabina,

— specificatii suplimentare pentru a se asigura respectarea sectiunii [V;

c) baza de certificare aplicabild unei piese sau unui echipament neinstalat, inclusiv
echipamentelor cu impact asupra sigurantei si instrumentelor mentionate la articolul 37
alineatul (7), in sensul certificarii mentionate la articolele 14 si 15;

3) conditiile specifice pentru respectarea de catre aecronavele mentionate la articolul 2
alineatul (1) punctul 2) litera b) a cerintelor esentiale mentionate la articolul 12;

4) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a
certificatelor mentionate la articolele 13, 14 si 15, si la articolul 20 alineatul (1) litera b),
inclusiv:

a) conditiile aplicabile situatiilor in care, in vederea atingerii obiectivelor prevazute la
articolul 1 si tindnd seama de natura si de riscurile activitatii specifice in cauza, astfel de
certificate sunt sau nu sunt necesare, sau sunt permise declaratii, dupa caz;

b) conditiile referitoare la perioada de valabilitate a respectivelor certificate si
referitoare la refnnoirea lor atunci cand perioada de valabilitate este limitata;

5) conditiile pentru eliberarea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea
certificatelor de navigabilitate si a certificatelor de zgomot mentionate la articolul 16 alineatul
(1), precum si a certificatelor de navigabilitate restrictive si a certificatelor de zgomot
restrictive mentionate la articolul 20 alineatul (2) litera a);

6) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare, revocare si
utilizare a permiselor de zbor mentionate la articolul 20 alineatul (2) litera b);



7) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a
aprobdrilor mentionate la articolul 17 alineatul (1), si situatiile in care, in vederea atingerii
obiectivelor prevazute la articolul 1 si tindnd seama de natura si de riscurile activitatii
specifice 1n cauza, astfel de aprobari sunt sau nu necesare, sau sunt permise declaratii, dupa
caz;

8) privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate eliberate in temeiul
articolelor 13, 14 si 15, al articolului 16 alineatul (1), al articolului 17 alineatul (1), al
articolului 20 alineatul (1) litera b) si al articolului 20 alineatul (2) si ale organizatiilor care au
intocmit declaratii in conformitate cu articolul 20 alineatul (1) litera a) si cu punctul 7);

9) conditiile pentru stabilirea specificatiilor detaliate aplicabile proiectelor de produse,
de piese si de echipamente neinstalate care fac obiectul unei declaratii in conformitate cu
articolul 20 alineatul (1) litera a);

10) conditiile si procedurile de evaluare, in conformitate cu articolul 20 alineatul (1)
de echipamente neinstalate fard necesitatea de a elibera un certificat, inclusiv conditiile si
limitarile aplicabile operatiunilor;

11) conditiile pentru ca organizatiilor carora li s-a eliberat o aprobare in conformitate
cu articolul 17 alineatul (1) sa li se poate acorda privilegiul de a elibera certificatele
mentionate la articolele 13, 14, 15 si la articolul 20 alineatul (2) litera b).

(2) In ceea ce priveste navigabilitatea si compatibilitatea cu mediul ale aeronavelor
mentionate la articolul 2 alineatul (1) punctele 1) si 2), altele decat aeronavele fara pilot la
bord, si ale motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora, Guvernul
este imputernicit sa adopte acte delegate, pentru a modifica anexele nr. 2 si nr. 3, in cazul in
care acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific
scopul, si in masura in care este necesar, atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1.

(3) In ceea ce priveste compatibilitatea cu mediul a aeronavelor mentionate la articolul
2 alineatul (1) punctele 1) si 2), altele decat aeronavele fara pilot la bord, precum si a
motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora, AAC este
imputernicitd sa adopte acte delegate, sa modifice trimiterile la dispozitiile Conventiei de la
Chicago mentionate la articolul 12 alineatul (2), in vederea actualizarii acestor trimiteri in
lumina modificarilor ulterioare aduse dispozitiilor respective, in masura in care aceste
adaptari nu extind domeniul de aplicare al prezentului cod.

Sectiunea |11

Personal aeronautic

Articolul 22. Personal aeronautic

(1) Personalul aeronautic se compune din persoane fizice cu un grad satisfacator de
sanatate, avand o pregatire speciald, confirmata printr-o licentd corespunzatoare, dupa caz,
implicate in realizarea activitatilor aeronautice civile.

(2) Personalul aeronautic civil cuprinde personalul aeronautic navigant si personalul
aeronautic nenavigant.



(3) Personalul aeronautic navigant (membrii echipajului aeronavei civile) este constituit
din:

a) echipajul de zbor (piloti, ingineri naviganti);

b) echipajul de cabina;

C) personalul de inspectie in zbor a operatiunilor aeriene.

(4) Personalul aeronautic navigant trebuie sa detina licente /atestate valabile eliberate
de catre AAC si certificate medicale valabile eliberate de examinatori de medicina
aeronautica sau de centre de medicind aeronautica.

(5) Cerintele de fond privind personalul acronautic navigant se stabilesc in art. 23 - 25.
Cerintele pentru personalul care opereaza aeronavele prevazute in anexa nr.l si aeronavele
ultrausoare sunt aprobate de MIDR si AAC.

(6) Personalul aeronautic nenavigant cuprinde:

a) controlorii de trafic aerian;

b) personalul tehnic calificat care lucreaza direct la proiectarea, certificarea, fabricatia,
inspectia, intretinerea, reparatia si operarea tehnicii aeronautice;

¢) dispecerii operatiuni de zbor;

d) personalul de aerodrom care executd activitati specifice cu impact asupra sigurantei
aviatiei civile;

e) personalul de deservire la sol care executa activitati specifice cu impact asupra
sigurantei aviatiei civile;

f) personalul care furnizeaza si/sau asigura servicii de navigatie aeriana, altul decat cel
prevazut la lit.a);

g) personalul tehnic-ingineresc care asigura intretinerea si repararea mijloacelor de
navigatie aeriand aflate la sol si a celor necesare serviciilor de dirijare, control si informare
aeronautica si meteorologica a zborurilor, precum si a telecomunicatiilor aeronautice;

h) personalul certificat care asigurd programarea si/sau controlul de la distanta al
aeronavelor civile fara pilot la bord,;

i) personalul agentilor aeronautici care activeaza in domeniul asigurdrii securitatii
aeronautice;

J) inspectorii aeronautici, calificati corespunzator, altii decat cei prevazuti la alin. (3) lit.
C).

(7) Personalul aeronautic nenavigant trebuie sa corespunda, dupa caz, cerintelor
esentiale prevazute pentru categoriile de personal in prezentul cod. Pentru personalul
agentilor aeronautici care activeaza in domeniul asigurdrii securitdtii aeronautice, cerintele
sunt stabilite de cadrul normativ in domeniul securitatii aeronautice.

(8) Personalul aeronautic nenavigant prevazut la alin. (6) lit. a)-c) trebuie sa detina
licente valabile eliberate de catre AAC.

(9) Controlorii de trafic aerian trebuie sa detina certificate medicale valabile eliberate
de examinatori de medicind aeronauticd sau de centre de medicind aeronautica. Gradul
satisfacator de sanatate a personalului aeronautic nenavigant, altul decat controlorii de trafic
aerian si dispecerii servicii informare zboruri, se determind conform cadrului normativ
privind supravegherea sanatatii persoanelor in raport cu factorii de risc de la locul de munca.



(10) Conditiille de munca in care isi desfasoard activitatea personalul aeronautic
navigant si personalul aeronautic nenavigant prevazut la alineatul (6) lit. a) - b) sunt conditii
speciale de munca.

(11) Personalul aeronautic navigant si personalul aeronautic nenavigant prevazut la
alineatul (6) lit. a) - b) beneficiaza de pensii in conditii speciale, potrivit categoriei de
personal din care face parte, conform Legii nr. 156/1998 privind sistemul public de pensii.

(12) Operatorii aerieni si operatorii de aecronave (cu exceptia celor care efectueaza in
exclusivitate operatiuni necomerciale) ai Republicii Moldova poarta raspundere civila pentru
daunele cauzate personalului navigant ca urmare a unui accident. Operatorii aerieni si
operatorii de aeronave (cu exceptia celor care efectuecaza in exclusivitate operatiuni
necomerciale) trebuic sa fie asigurati in ceea ce priveste raspunderea specifica activitatii
aeriene fata de personalul navigant. Cuantumul asigurarii minime pentru raspunderea fata de
personalul navigant in cazul decesului sau vatamarii corporale in urma accidentului, este cel
stabilit pentru asigurarea raspunderii fata de pasager, in conformitate cu Legea nr. 118/2020
privind raspunderea civila si cerintele de asigurare a operatorilor aerieni si a operatorilor de
aeronave.

(13) Cerintele si procedura de licentiere a personalului aeronautic, altele decat cele
stabilite in actele de punere in aplicare si actele delegate prevazute la articolele 27, 28
alineatul (7), 32 si 33, se stabilesc de MIDR prin reglementari acronautice civile si de AAC
prin acte tehnice subordonate.

Articolul 23. Cerinte esentiale privind personalul aeronautic navigant

Pilotii, inginerii naviganti si membrii echipajului de cabind implicati in operarea
aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 2), altele decat acronavele fara pilot la
bord, precum si echipamentele de pregatire sintetica pentru zbor, persoanele si organizatiile
implicate in pregatirea, testarea, verificarea sau evaluarea medicald a respectivilor piloti,
ingineri naviganti si membri ai echipajului de cabind respecta cerintele esentiale prevazute in
anexanr. 4.

Articolul 24. Piletii si inginerii naviganti

(1) Pilotii si inginerii naviganti au obligatia de a detine o licentd de pilot / inginer
navigant si un certificat medical pentru piloti /ingineri naviganti, care corespund operatiunii
ce trebuie executata, cu exceptia situatiilor in care, ca urmare a adoptarii actelor de punere in
aplicare mentionate la articolul 27 alineatul (1) pct. 3) lit. a), tindnd seama de obiectivele si
principiile prevazute la articolele 1 si 4, si, in special, de natura si de riscul activitdtii in
cauza, astfel de licente sau certificate medicale nu sunt necesare.

(2) Licenta de pilot / inginer navigant mentionata la alineatul (1) se elibercaza la
cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca respectd actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 27 adoptate pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 23.

(3) Certificatul medical pentru piloti / ingineri naviganti, mentionat la alineatul (1), se
elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat cd respectd actele de punere in



aplicare mentionate la articolul 27, adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 23.

(4) Licenta de pilot / inginer navigant si certificatul medical pentru piloti / ingineri
naviganti, mentionate la alineatul (1) precizeaza privilegiile acordate pilotului / inginerului
navigant. Licenta de pilot / inginer navigant si certificatul medical pentru piloti / ingineri
naviganti pot fi modificate pentru a se adauga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele
de punere in aplicare mentionate la articolul 27 alineatul (1) pct. 3)

(5) Licenta de pilot / inginer navigant sau certificatul medical pentru piloti / ingineri
naviganti, mentionate la alineatul (1), pot fi limitate, suspendate sau revocate atunci cand
titularul nu mai respecta normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unei licente
sau a unui certificat medical in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 27 alineatul (1) pct. 3).

(6) Pregatirea si experienta pe aeronave care nu fac obiectul prezentului cod pot fi
recunoscute in scopul obtinerii licentei de pilot / inginer navigant, mentionate la alineatul (1),
in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27 alineatul (1) pct. 3)
litera d).

Articolul 25. Echipajul de cabini

(1) Membrii echipajului de cabina implicati in operatiuni de transport aerian comercial
au obligatia de a detine un atestat.

(2) Luand in considerare obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in
operatiuni decat transportul aerian comercial li se poate impune, de asemenea, sa detind un
atestat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27 alineatul (4)
litera a).

(3) Atestatele mentionate la alineatele (1) si (2) se elibereaza la cerere, atunci cand
solicitantul a demonstrat ca respectd normele stabilite prin acte de punere in aplicare
mentionate la articolul 27 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 23.

(4) Atestatele mentionate la alineatele (1) si (2) precizeaza privilegiile acordate
membrilor echipajului de cabina. Atestatul poate fi modificat pentru a se adauga sau elimina
privilegii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27 alineatul
(4) litera a).

(5) Atestatele mentionate la alineatele (1) si (2) pot fi limitate, suspendate sau revocate
atunci cand titularul nu mai respecta normele si procedurile pentru eliberarea sau mentinerea
unui astfel de atestat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul
27 alineatul (4) litera a).

(6) Inainte de a-si exercita privilegiile si, ulterior, la intervale regulate, membrii
echipajului de cabind sunt supusi unei evaludri a aptitudinii din punct de vedere medical
pentru a se asigura respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 23 cu privire la
aptitudinea din punct de vedere medical, in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 27 alineatul (4) litera b).



Articolul 26. Comandantul si echipajul aeronavei civile

(1) Echipajul aeronavei civile este constituit din personal aeronautic certificat in mod
corespunzator, care desfagoara activitafi la bord in conformitate cu reglementarile specifice
aplicabile.

(2) Membrii echipajului acronavei au obligatia ca, pe intreaga perioada a misiunii, sa aiba
asupra lor documentele de certificare individuale obligatorii previzute de reglementarile
specifice aplicabile.

(3) Echipajul aeronavei civile se afla in subordinea comandantului de acronava.

(4) Comandantul aeronavei civile este desemnat de operatorul aerian pentru fiecare zbor,
daca reglementarile specifice nu prevad altfel.

(5) Functia de comandant de aeronava civila este indeplinita de pilotul comandant, care
este certificat pentru categoria, clasa sau tipul aeronavei respective si are licenta si calificarea
corespunzatoare in termen de valabilitate. Prin derogare de la prevederile prezentului alineat,
operatorul poate desemna in functia de comandant de aeronava civila si o altd persoana decit
pilotul comandant.

(6) Persoana responsabild pentru asigurarea respectarii cerintelor prevazute la alineatul
(8) are functia de comandant de aeronava din momentul inceperii misiunii de zbor si pana in
momentul terminarii acesteia.

(7) Comandantul aeronavei civile care remorcheaza alte aeronave este comandantul
acestora pana la declansarea lor.

(8) Comandantul aeronavei civile raspunde de pregatirea si executarea in sigurantd a
fiecarui zbor, precum si de comportamentul si disciplina echipajului la bord si la sol, cu
respectarea prevederilor prezentului cod, a reglementarilor specifice aplicabile.

(9) Comandantul aeronavei civile refuza decolarea atunci cand constata nereguli in
legdtura cu indeplinirea sarcinilor ce 1i revin, In conformitate cu reglementarile specifice
aplicabile.

(10) In timpul misiunii de zbor, comandantul aeronavei civile poate delega atributii, dar
nu poate sa 1si delege responsabilitatile.

(11) In cazul in care comandantul aeronavei civile este impiedicat, din orice cauzi, in
cursul zborului sau la sol, sd isi Indeplineascd functia, in lipsa desemnadrii prealabile a unei
alte persoane pentru a-1 inlocui, functia de comandant de aeronava va fi exercitata de unul
dintre membrii echipajului de zbor, in ordinea stabilitd prin reglementarile specifice
aplicabile.

(12) Comandantul aeronavei civile aflate in zbor are autoritate asupra intregului personal
aeronautic aflat la bord.

(13) Indicatiile date de comandantul aeronavei civile in timpul zborului, in scopul
asigurarii sigurantei zborului, sunt obligatorii pentru toate persoanele aflate la bord.

(14) Comandantul aeronavei civile poate debarca orice membru al echipajului si orice
pasager la o escala intermediara pentru motive determinate de siguranta zborului si de
pastrarea ordinii in aeronava.

(15) In caz de pericol, comandantul aeronavei civile ia masurile necesare pentru salvarea
pasagerilor, a echipajului, a incarcaturii, precum si a aeronavei.



(16) In cazul unui accident, comandantul aeronavei civile isi mentine toate imputernicirile
pana in momentul cand autoritatea competenta il elibercaza de atributiile ce i revin in
legatura cu operarea aeronavei.

(17) In cazul in care in echipajul unei aeronave civile se afld 2 piloti comandanti, unul
dintre ei se nominalizeaza in functia de comandant al aeronavei civile, iar celalalt pilot
comandant este responsabil de pilotarea aeronavei.

(18) In cazurile previzute la alineatul (17), precum si in cazurile in care in functia de
comandant de aeronava civilda este desemnatd o altd persoand decat pilotul comandant,
obligatiile si responsabilitatile pentru executarea misiunii de zbor se impart intre comandantul
aeronavei civile si pilotul comandant dupa cum urmeaza:

a) pilotul comandant poarta raspundere, de la inceperea si pana la finalizarea operatiunii
de zbor cu aeronava, de conducerea tehnica si de siguranta acronavei, putand lua orice masuri
pentru realizarea sigurantei zborului;

b) comandantul aeronavei raspunde, in conformitate cu dispozitiile prezentului cod, de
executarea misiunii de zbor in bune conditii, pentru toate celelalte aspecte care nu privesc
conducerea tehnica si operarea in sigurantd a aeronavei.

(18) In cazul aeronavelor fira pilot la bord, personalul care asigurd programarea si/sau
controlul de la distanta al acestora raspunde pentru realizarea in siguranta a zborului, de la
inceperea si pana la terminarea operatiunii de zbor, putand lua orice masuri in acest scop.

Articolul 27. Acte de punere in aplicare privind personalul navigant

(1) Pentru a se asigura punerea in aplicare si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 23 in ceea ce priveste pilotii si inginerii naviganti care sunt implicati
in operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 2), altele decat aeronavele
fara pilot la bord, pe baza principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii
obiectivelor prevazute la articolul 1, Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc
dispozitii generale, iar AAC aproba acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii
detaliate, cu privire la:

1) diferitele categorii de licente de pilot/inginer navigant si de certificate medicale
pentru piloti/ingineri naviganti mentionate la articolul 23, precum si diferitele calificari
pentru astfel de licente de pilot/inginer navigant, corespunzatoare diverselor tipuri de
activitati desfasurate;

2) privilegiile si responsabilitatile titularilor de licente de pilot/inginer navigant,
calificari si certificate medicale pentru piloti/ingineri naviganti,

3) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea licentelor de pilot/inginer navigant, a calificarilor si a certificatelor
medicale pentru piloti/ingineri naviganti, inclusiv:

a) normele si procedurile aplicabile situatiilor in care astfel de licente, calificari si

certificate medicale nu sunt obligatorii;

b) normele si procedurile pentru conversia licentelor nationale de pilot/inginer
navigant si a certificatelor medicale nationale pentru piloti/ingineri naviganti in
licentele de pilot/inginer navigant si certificatele medicale pentru piloti/ingineri
naviganti mentionate la articolul 24 alineatul (1);



c) normele si procedurile pentru recunoasterea pregatirii si experientei pe aeronave
care nu fac obiectul prezentului cod in scopul obtinerii licentelor de pilot/inginer
navigant mentionate la articolul 24 alineatul (1);

(2) Atunci cand adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Guvernul si AAC
asigurd respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 22 si tin seama in mod
corespunzator de standardele internationale si practicile recomandate, in special de cele
prevazute in anexa 1 la Conventia de la Chicago.

(3) Actele de punere in aplicare includ, daca este cazul, dispozitii privind eliberarea
tuturor tipurilor de licente de pilot/inginer navigant si de calificari necesare in temeiul anexei
1 la Conventia de la Chicago. Actele de punere in aplicare includ, de asemenea, dispozitii
privind eliberarea altor tipuri de licente de pilot si de calificari.

(4) Pentru a asigura punerea in aplicare si respectarea cerintelor esentiale mentionate la
articolul 23 in ceea ce priveste membrii echipajului de cabind implicati in operarea
aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 2), altele decat aeronavele fara pilot la
bord, pe baza principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor
prevazute la articolul 1, Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii
generale, iar AAC aproba acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu
privire la:

a) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea atestatelor de membru al echipajului de cabina, precum si privind
situatiilor in care astfel de atestate sunt obligatorii pentru membrii echipajului de cabina
implicati in alte operatiuni decét transportul aerian comercial;

b) normele si procedurile pentru evaluarea aptitudinii din punct de vedere medical a
membrilor echipajului de cabina, mentionata la articolul 25;

c) privilegiile si responsabilitdtile titularilor de atestate de membri ai echipajului de
cabina mentionate la articolul 25.

Articolul 28. Dispeceri operatiuni de zbor

(1) Dispecerul operatiuni de zbor este persoana desemnata de catre operatorul aerian
pentru:
a) acordarea asistentei comandantului aeronavei in pregatirea zborului si furnizarea

informatiei necesare executarii zborului in conditii de sigurant;

b) acordarea asistentei comandantului aeronavei la intocmirea planului de zbor si
depunerea acestuia la unitatea ATS corespunzatoare;

c¢) furnizarea, n timpul zborului, a informatiei relevante pentru siguranta zborului;

d) initierea procedurilor specifice ale operatorului aerian in situatii de urgenta.

(2) Dispecerii operatiunii de zbor care lucreaza direct la planificarea si pregatirea
operationala a zborurilor aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 2), altele
decat aeronavele fara pilot la bord, persoanele si organizatiile implicate in pregatirea,
testarea, verificarea / evaluarea respectivilor dispeceri respecta cerintele esentiale prevazute
in anexa nr. 4.

(3) Dispecerii operatiunii de zbor implicati in operatiuni de transport aerian comercial
au obligatia de a detine o licenta.



(4) Licentele mentionate la alineatele (3) si (7) lit. b) se elibereaza la cerere, atunci cand
solicitantul a demonstrat ca respectd normele stabilite prin acte de punere in aplicare
mentionate la alineatul (7) adoptate pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale
mentionate la alineatul (2).

(5) Licentele mentionate la alineatele (3) si (7) lit. b) precizeaza privilegiile acordate
dispecerilor operatiuni de zbor. Licenta poate fi modificatad pentru a se adauga sau elimina
privilegii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (7).

(6) Licentele mentionate la alineatele (3) si (7) lit. b) pot fi limitate, suspendate sau
revocate atunci cand titularul nu mai respecta normele si procedurile pentru eliberarea sau
mentinerea unei astfel de licente, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate
la alineatul (7).

(7) Pentru a asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la alineatul (2), pe baza principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea
indeplinirii obiectivelor prevazute la articolul 1, MIDR adopta acte de punere in aplicare care
stabilesc dispozitii generale, iar AAC aproba acte de punere in aplicare care stabilesc
dispozitii detaliate cu privire la:

a) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea licentelor de dispecer operatiuni de zbor;

b) situatiile in care licentele de dispecer operatiuni de zbor sunt obligatorii pentru
dispeceri operatiuni de zbor implicati in alte operatiuni decat transportul aerian comercial;

c) privilegiile si responsabilitatile titularilor de licente de dispecer operatiuni de zbor
mentionate la alineatul (1).

(8) Inainte de a-si exercita privilegiile si ulterior la intervale regulate, dispecerii
operatiuni de zbor sunt supusi unei evaludri a aptitudinii din punct de vedere medical
conform cadrului normativ privind supravegherea sanatatii persoanelor in raport cu factorii
de risc de la locul de munca.

Articolul 29. Organizatiile de pregitire a personalului navigant si a dispecerilor
operatiuni de zbor si centrele de medicina aeronautica

(1) Este obligatorie obtinerea unei aprobari in ceea ce priveste centrele de medicina
aeronautica.

(2) Este obligatorie obtinerea unei aprobari in ceea ce priveste organizatiile de
pregatire a pilotilor/inginerilor naviganti, organizatiile de pregatire a echipajului de cabina si
organizatiile de pregatire a dispecerilor operatiuni de zbor, Cu exceptia situatiilor in care, ca
urmare a adoptarii actelor de punere in aplicare mentionate la articolul 32 alineatul (1) litera
a), tindnd seama de obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in special, de
natura si de riscul activitatii in cauza, astfel de aprobari nu sunt obligatorii.

(3) Aprobarile mentionate la alineatele (1) si (2) se elibereaza la cerere, atunci cand
solicitantul a demonstrat ca respecta actele de punere in aplicare mentionate la articolul 32
adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale prevazute in anexa nr. 4.

(4) Aprobarile mentionate la alineatele (1) si (2) precizeaza privilegiile acordate
organizatiei. Aprobarile pot fi modificate pentru a se adduga sau elimina privilegii, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 32 alineatul (1) litera a).



(5) Aprobarile mentionate la alineatele (1) si (2) pot fi limitate, suspendate sau
revocate atunci cind titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si
mentinerea unei astfel de aprobari, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate
la articolul 32 alineatul (1) litera a).

(6) 1In cazul in care, ca urmare a adoptirii actelor de punere in aplicare mentionate la
articolul 32 alineatul (1) litera a), tinand seama de obiectivele si principiile prevazute la
articolele 1 si 4 si, In special, de natura si de riscul activitdtii in cauza, nu se prevede
obligativitatea unei aprobari mentionate la alineatul (2) in ceea ce priveste o organizatie de
pregatire a pilotilor/inginerilor naviganti, o organizatie de pregatire a echipajului de cabina
sau o organizatie de pregatire a dispecerilor operatiuni de zbor, actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 32 alineatul (1) litera b) pot impune organizatiei in cauza sa declare ca
dispune de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitatile
asociate activitatilor pe care le desfiasoara cu respectarea actelor de punere in aplicare
respective.

(7) Pentru pregatirea pilotilor, inginerilor naviganti, echipajului de cabind si
dispecerilor operatiuni de zbor trebuie sa existe programe analitice aprobate de AAC pentru
fiecare tip de curs.

Articolul 30. Echipamentele de pregitire sintetica pentru zbor

(1) Este obligatorie obtinerea unui certificat pentru fiecare echipament de pregatire
sinteticd pentru zbor utilizat pentru pregatirea pilotilor si inginerilor naviganti, cu exceptia
situatiilor 1n care, ca urmare a adoptdrii actelor de punere in aplicare mentionate la articolul
32 alineatul (1) litera a) si tindnd seama de obiectivele si principiile prevazute la articolele 1
si 4 si, In special, de natura si de riscul activitdtii in cauzd, astfel de certificate nu sunt
obligatorii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 32 alineatul
(1) litera a).

(2) Certificatul mentionat la alineatul (1) se elibereaza la cerere, atunci céand
solicitantul a demonstrat ca atat el Insusi, cat si echipamentul respectd actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 32 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 23.

(3) Certificatul mentionat la alineatul (1) precizeaza functiile echipamentului.
Certificatul poate fi modificat pentru a reflecta modificarile acestor functii, in conformitate cu
actele de punere in aplicare mentionate la articolul 32 alineatul (1) litera a).

(4) Certificatul mentionat la alineatul (1) poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci
cand titularul sau echipamentul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si
mentinerea unui astfel de certificat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate
la articolul 32 alineatul (1) litera a).

(5) In situatiile in care actele de punere in aplicare mentionate la articolul 32 prevad
acest lucru, organizatia care raspunde de operarea echipamentului de pregatire sintetica
pentru zbor este obligata sa declare ca echipamentul respecta cerintele esentiale mentionate la
articolul 23 si specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 32 alineatul (1) litera b).

Articolul 31. Instructorii si examinatorii



(1) Persoanele responsabile sa ofere pregatire pentru zbor ori pregatire constind in
simularea zborului sau sa evalueze abilitatile pilotilor/inginerilor naviganti, precum si
examinatorii aeromedicali au obligatia de a detine un certificat, cu exceptia situatiilor in care,
ca urmare a adoptdrii actelor de punere in aplicare mentionate la articolul 32 alineatul (1)
litera a), tindnd seama de obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in special,
de natura si de riscul activitatii in cauza, astfel de certificate nu sunt necesare.

(2) Luand in considerare obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in
special, natura si riscul activitatii in cauza, persoanelor responsabile pentru oferirea de
pregatire pentru membrii echipajului de cabina sau pentru evaluarea abilitdtilor membrilor
echipajului de cabina li se poate impune sa detina un certificat, in conformitate cu actele de
punere in aplicare mentionate la articolul 32 alineatul (1) litera a).

(3) Certificatele mentionate la alineatele (1) si (2) se elibereaza la cerere, daca
solicitantul a demonstrat ca respectda actele de punere in aplicare mentionate la articolul 32
adoptate pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale mentionate la articolul 23.

(4) Certificatele mentionate la alineatele (1) si (2) precizeaza privilegiile acordate.
Certificatele respective pot fi modificate pentru a se adduga sau elimina privilegii, 1n
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 32 alineatul (1) litera a).

(5) Certificatele mentionate la alineatele (1) si (2) pot fi limitate, suspendate sau
revocate atunci cand titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si
mentinerea unor astfel de certificate, in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 32 alineatul (1) litera a).

Articolul 32. Acte de punere in aplicare privind pregitirea, testarea, verificarea si
evaluarea medicala

(1) Pentru a se asigura aplicarea uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 23 in ceea ce priveste echipamentele de pregatire sintetica pentru zbor,
persoanele si organizatiile implicate in pregatirea, testarea, verificarea sau evaluarea medicala
a pilotilor, inginerilor naviganti si a membrilor echipajului de cabina, pe baza principiilor
prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor prevdzute la articolul 1,
Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii generale, iar AAC aproba
acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

a) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea aprobarilor si certificatelor mentionate la articolele 29 - 31,
precum si privind situatiile in care astfel de aprobari si certificate sunt sau nu sunt obligatorii;

b) normele si procedurile aplicabile declaratiilor intocmite de organizatiile de
pregatire a pilotilor/inginerilor naviganti, de organizatiile de pregatire a echipajului de cabina,
de organizatiile de pregatire a dispecerilor operatiuni de zbor mentionate la articolul 29
alineatul (6) si de operatorii echipamentelor de pregétire sintetica pentru zbor mentionati la
articolul 30 alineatul (5), precum si situatiilor in care astfel de declaratii sunt obligatorii;

c) privilegiile si responsabilitatile titularilor aprobarilor si certificatelor mentionate la
articolele 29 - 31, precum si ale organizatiilor care fac declaratii in conformitate cu articolul
29 alineatul (6) si cu articolul 30 alineatul (5).



(2) Atunci cand adopta respectivele acte de punere in aplicare, Guvernul si AAC
asigurd respectarea cerintelor esentiale prevazute in anexa nr. 4 si tine seama in mod
corespunzator de standardele internationale si practicile recomandate, in special de cele
prevazute in anexele 1 si 6 la Conventia de la Chicago.

Articolul 33. Competente delegate in ceea ce priveste personalul aeronautic

(1) In ceea ce priveste pilotii, inginerii naviganti si membrii echipajului de cabini
implicati in operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 2), altele decat
aeronavele fara pilot la bord, precum si echipamentele de pregitire sinteticd pentru zbor,
dispecerii operatiuni de zbor, persoanele si organizatiile implicate In pregatirea, testarea,
verificarea sau evaluarea medicala a respectivilor piloti, ingineri naviganti, membri ai
echipajului de cabina, dispeceri operatiuni de zbor, Guvernul este imputernicit sa adopte acte
delegate, pentru a modifica anexa nr. 4, in cazul in care acest lucru se impune ca urmare a
evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu privire la
siguranta legate de personalul aeronautic navigant si dispecerii operatiuni de zbor, in scopul,
si Tn masura in care este necesar, atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1.

(2) Normele mentionate la alineatul (1) includ, daca este cazul, dispozitii pentru
eliberarea tuturor tipurilor de licente si de calificari ale personalului aeronautic necesare in
temeiul Conventiei de la Chicago. Normele respective pot include, de asemenea, dispozitii
privind eliberarea altor tipuri de licente si de calificari.

Sectiunea 1V
Operatiuni aeriene

Articolul 34. Operatiunile aeriene civile

(1) Orice zbor al unei aeronave civile trebuie executat astfel incat sd se asigure
siguranta aeronavei, a pasagerilor si a echipajului, a altor aeronave, precum s§i securitatea
persoanelor si bunurilor aflate la sol.

(2) Decolarea si aterizarea aeronavelor civile se efectueaza pe aerodromuri/heliporturi
certificate, precum si pe aerodromuri/heliporturi si terenuri de zbor care sunt obiectul
declararii.

(3) Prin exceptie de la prevederile alin. (2), in cazul de urgenta sau a unui zbor local in
cadrul operatiunilor comerciale specializate sau operatiunilor necomerciale cu aeronavele cu
MTOM pana la 5 700 kg, decolarea sau aterizarea aeronavelor civile poate fi efectuata pe
orice suprafatd terestrd (acvaticd) sau a unei constructii, alta decat un aerodrom/heliport
certificat sau aerodrom/ heliport sau teren de zbor care sunt obiectul declararii, aleasa de catre
comandantul (pilotul) aeronavei sub responsabilitatea sa, pentru decolare si/sau aterizare,
dupa regulile de zbor la vedere, si in conformitate cu caracteristicile de zbor si tehnice ale
aeronavei.

(4) Operatiunile aeriene civile se clasifica astfel:

a) operatiuni de transport aerian comercial;

b) operatiuni necomerciale (aviatie generald);

¢) operatiuni comerciale specializate (lucru aerian).



(4) Raspunderea operatorilor aerieni §i a operatorilor de aeronave care efectueaza
operatiuni aeriene civile pentru daunele cauzate pasagerilor, bagajelor, marfurilor, postei,
personalului navigant si tertelor parti, precum si cerintele minime de asigurare pentru
acoperirea corespunzatoare a raspunderii se stabilesc prin Legea nr. 118/2020 privind
raspunderea civila si cerintele de asigurare a operatorilor aerieni si a operatorilor de aeronave.

(5) Cerintele si procedurile in ceea ce priveste operarea aeronavelor, altele decat cele
stabilite in actele de punere in aplicare si actele delegate prevazute la articolele 35, 37, 38 si
39 alineatul (1), se stabilesc de MIDR prin reglementari aeronautice civile si de AAC prin
acte tehnice subordonate.

Articolul 35. Cerinte esentiale privind operatiunile aeriene

Operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 2), altele decat
aeronavele fara pilot la bord, respecta cerintele esentiale prevazute in anexa nr. 5 si, dupa caz,
in anexele nr. 7 si nr. 8.

Articolul 36. Operatorii de aeronave

(1) Pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 35 si
ludnd in considerare obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4, si, in special,
sediul principal pe teritoriul Republicii Moldova li se poate impune, in conformitate cu actele
de punere in aplicare mentionate la articolul 37 alineatul (1) literele b) si c):

a) sa declare ca dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini
responsabilitatile asociate operdrii aeronavelor cu respectarea actelor de punere in
aplicare respective; sau

b) sa detina un certificat de operator aerian (AOC).

(2) Certificatul de operator aerian se elibereazd la cerere, daca solicitantul a
demonstrat ca respecta actele de punere in aplicare mentionate la articolul 37 adoptate pentru
asigurarea respectarii cerintelor esentiale mentionate la articolul 35.

(3) Certificatul de operator aerian precizeaza privilegiile acordate. Certificatul poate
fi modificat pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 37 alineatul (1) litera b).

(4) Certificatul de operator aerian poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci cand
titularul nu mai respecta normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unui astfel de
certificat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 37 alineatul
(2) litera b).

(5) Luéand in considerare obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in
(1) 1i se poate impune, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul
37:

a) sa indeplineasca cerinte specifice atunci cand incheie acorduri de partajare de

coduri sau contracte de inchiriere;

b) sa indeplineasca cerinte specifice atunci cand opereaza o acronava inmatriculatd
in alt stat;



C) sa stabileasca o lista a echipamentului minim (MEL) sau un document echivalent
care sa prevada modul de operare a aeronavei, in conditii specifice, in cazul in
care anumite instrumente, echipamente sau functii nu functioneazad la inceputul
zborului.

(6) Operarea aeronavelor pe teritoriul Republicii Moldova sau inspre ori dinspre
acesta, de catre un operator de aeronave care este stabilit sau are resedinta ori sediul principal
in afara teritoriului Republicii Moldova, pentru care un alt stat indeplineste functiile si
atributiile de stat al operatorului in temeiul Conventiei de la Chicago, precum si personalul si
organizatiile implicate n aceste operatiuni, respectd un nivel de siguranta echivalent cu cel
stabilit prin prezentul cod.

(7) In situatiile in care actele de punere in aplicare mentionate la articolul 37 alineatul
(1) litera g) prevad acest lucru, aeronavele sunt dotate cu echipamentele si instrumentele cu
impact asupra sigurantei necesare, certificate in cazul in care acest lucru este impus in
conformitate cu actul delegat mentionat la articolul 21 alineatul (1) pct. 2) litera c), inclusiv
cu toate echipamentele si instrumentele urmatoare sau cu unele dintre acestea:

a) inregistratoare de zbor;

b) mijloace de urmarire a pozitiei aeronavei;

c) mijloace de recuperare a datelor inregistratoarelor de zbor in timp util, in cazul

unei aeronave aflate in pericol, pe baza unor comunicatii electronice in timp real
sau a altor solutii tehnice adecvate.

Articolul 37. Acte de punere in aplicare privind operatiunile aeriene

(1) Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 35 in ceea ce priveste operarea aeronavelor mentionate la articolul 2
alineatul (1) pct. 2), altele decat acronavele fara pilot la bord, pe baza principiilor prevazute la
articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor prevazute la articolul 1, Guvernul adopta acte
de punere in aplicare care stabilesc dispozitii generale, iar AAC aproba acte de punere in
aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

a) normele si procedurile specifice pentru operarea aeronavelor cu respectarea

cerintelor esentiale mentionate la articolul 35;

b) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor mentionate la articolul 36 alineatul (1)
litera b), precum si privind situatiile in care astfel de certificate sunt obligatorii;

c) normele si procedurile aplicabile declaratiei intocmite de operatorii de aeronave,
mentionata la articolul 36 alineatul (1) litera a), precum si situatiilor in care astfel
de declaratii sunt obligatorii;,

d) privilegiile si responsabilitatile titularilor certificatelor mentionate la articolul 36
alineatul (1) litera b) si ale operatorilor de aeronave care fac declaratiile
mentionate la articolul 36 alineatul (1) litera a);

e) cerintele suplimentare necesare pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 35 aplicabile operatorilor de aeronave care sunt stabiliti
sau au resedinta ori sediul principal pe teritoriul Republicii Moldova, in cazul in



care respectivii operatori incheie acorduri de partajare de coduri sau acorduri de
inchiriere sau atunci cand opereaza o aeronava inmatriculata intr-0 alta tara;

f) normele si procedurile aplicabile operatorilor de acronave mentionati la articolul
36 alineatul (1) privind stabilirea unei MEL sau a unui document echivalent,
precum si situatiilor in care aceasta este obligatorie;

g) normele si procedurile in conformitate cu care o aeronava trebuie dotatd cu
echipamentele si instrumentele cu impact asupra sigurantei necesare, inclusiv cu
inregistratoarele de zbor si/sau mijloacele mentionate la articolul 36 alineatul (7),
precum si normele si procedurile pentru pastrarea, protectia, utilizarea si, daca
este cazul, transmiterea 1n siguranta a datelor In cauza.

(2) Atunci cand adoptd actele de punere in aplicare respective, Guvernul si AAC
asigurd respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 35 si tine seama in mod
corespunzator de standardele internationale si practicile recomandate, in special de cele
prevazute in anexa 6 la Conventia de la Chicago.

Articolul 38. Competente delegate in domeniul operatiunilor aeriene

(1) Pentru operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 2), altele
decat aeronavele fara pilot la bord, AAC este imputernicitd sa adopte acte delegate care
stabilesc norme detaliate cu privire la:

a) conditiile care trebuie indeplinite de catre operatorii mentionati la articolul 36
alineatul (1) si de membrii personalului lor aeronautic navigant in ceea ce priveste
limitarile timpului de zbor si de serviciu, precum si cerintele privind odihna
aplicabile membrilor personalului aeronautic navigant;

b) conditiile si procedurile necesare pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 35 in ceea ce priveste aprobarea de catre AAC a regimurilor
individuale de specificare a timpului de zbor.

(2) In ceea ce priveste operarea acronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct.

2), altele decat aeronavele fara pilot la bord, Guvernul este imputernicit sa adopte acte
delegate, pentru a modifica anexa nr. 5 si, dupa caz, anexele nr. 7 si 8, daca acest lucru se
impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor
dovezi cu privire la siguranta legate de operatiunile aeriene, in scopul, si In masura in care
este necesar, atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1.

Articolul 39. Transportul aerian al bunurilor periculoase

(1) Transportul aerian al bunurilor periculoase se desfasoara in conformitate cu cadrul
normativ care asigura punerea in aplicare in Republica Moldova a dispozitiilor Anexei 18 la
Conventia de la Chicago ,,Siguranta transportului aerian al bunurilor periculoase” si a celui
mai recent amendament la “Instructiunile tehnice pentru transportul aerian al bunurilor
periculoase" adoptate de OACI. In acest scop, Guverul adopti acte de punere in aplicare care
stabilesc dispozitii generale, iar AAC aproba acte de punere in aplicare care stabilesc
dispozitii detaliate cu privire la transportul aerian al bunurilor periculoase.



(2) Bunurile periculoase pot fi transportate pe calea aerului numai de catre un operator
aerian care a obtinut aprobarea din partea AAC ce se include in certificatul de operator aerian
sau declaratia mentionatd la articolul 36 alineatul (1).

(3) Pentru a obtine aprobarea pentru transportul de bunuri periculoase, operatorul aerian

trebuie:

1) sa instituie §i sa mentind un program de pregatire pentru intregul personal
implicat in evaluarea, manipularea si transportul bunurilor periculoase si sa

demonstreze AAC ca intregul personal a beneficiat de pregatirea adecvata si este
instruit Tn mod corespunzdtor pentru a se asigura cd este capabil sd fsi
indeplineasca sarcinile atribuite;

2)  sa instituie proceduri de operare pentru a asigura manipularea in siguranti a
bunurilor periculoase pe parcursul tuturor fazelor transportului aerian, care sa
cuprinda informatii si instructiuni referitoare la:

a)
b)

)
K)

politica operatorului privind transportul bunurilor periculoase;

informarea pasagerilor, expeditorilor si a personalului implicat in controlul
pasagerilor si a bagajelor acestora, cu privire la bunurile periculoase a caror
transport este interzis la bordul aeronavei;

luarea tuturor masurilor rezonabile pentru prevenirea transportului
neintentionat de bunuri periculoase la bord;

cerintele privind acceptarea, manipularea, incarcarea, depozitarea si
izolarea bunurilor periculoase;

cerintele privind verificarea prealabila (inainte de a incheia orice acord
pentru transportul bunurilor periculoase) a pregatirii personalului agentilor
de handling la sol, expeditorului, agentului, care accepta, ambaleaza,
manipuleazd, incarcd, descarcd si transfera marfurile periculoase pentru
transportul aerian;

actiuni in caz de accident sau incident cu o aeronava, atunci cand se
transportd bunuri periculoase;

raspunsul la situatii de urgentd care implica bunuri periculoase;

inldturarea oricarei posibile contaminari;

sarcinile tuturor membrilor personalului implicati, in special in ceea ce
priveste manipularea la sol si in aeronava;

inspectia pentru a detecta deteriorarea, scurgerile sau contaminarea;
raportarea accidentelor si a incidentelor care implicd bunuri periculoase.

(4) Furnizorii serviciilor de deservire la sol, expeditorii de marfuri, alte entitati care
activeaza pe teritoriul Republicii Moldova, care efectueaza receptia, incarcarea, descarcarea,
transferul, manipularea si pregdtirea marfurilor periculoase pentru transport aerian, inclusiv
gestionarea documentelor de insotire, trebuie sa ia masurile corespunzdtoare pentru a se
asigura ca sunt respectate dispozitiile detaliate cuprinse in cerinte tehnice aprobate de AAC si
Instructiunile tehnice emise de OACI. Aceste entitdti depun la AAC o declaratie in acest sens

la care se anexeaza documentele confirmative.

(5) Operatorii aerieni, expeditorii si alte entitati, asociate cu transportul aerian de bunuri
periculoase, pun in aplicare masuri de securitate aecronautica a bunurilor periculoase, pentru a
reduce la minimum furtul sau utilizarea necorespunzatoare a bunurilor periculoase care pot



pune in pericol viata oamenilor, bunurile sau mediul. Aceste masuri trebuie sd fie in
concordanta cu dispozitiile privind securitatea aeronautica.

(6) Inainte de a oferi orice colet sau ambalaj exterior de bunuri periculoase pentru
transportul aerian, trebuie sd se asigure ca bunurile periculoase nu sunt interzise pentru
transportul aerian si cd sunt clasificate, ambalate, etichetate, marcate si insotite de un
document de transport de bunuri periculoase intocmit in mod corespunzator, asa cum se
indica in cerinte tehnice aprobate de AAC si Instructiunile tehnice emise de OACI.

(7) Inainte ca un colet sau ambalaj exterior de bunuri periculoase s fie oferit pentru
transportul aerian, tot personalul implicat in pregatirea acestuia trebuie sa fie instruit, pentru a
se asigura ca acest personal este capabil sa indeplineasca sarcinile care ii revin si cunoaste
masurile ce trebuie luate in cazul unei situatii de urgenta in care sunt implicate bunuri
periculoase.

(8) Programele de instruire initiala si periodica a personalului privind bunurile
periculoase a operatorilor aerieni, a entitatilor care efectucaza receptia, ambalarea, incarcarea,
descarcarea, transferul, pregatirea bunurilor periculoase pentru transportul aerian si
gestionarea documentelor de insotire, vamuirea, controlul de securitate a pasagerilor,
membrilor echipajului si a bagajelor acestora, se aproba de AAC. Aceste programe de
pregatire sunt proportionale cu responsabilitdtile personalului.

(9) Programele de instruire privind bunurile periculoase sunt obligatorii pentru toti
operatorii aerieni, indiferent daca acestia detin sau nu aprobare pentru transportul bunurilor
periculoase.

(10) Angajatii operatorului postal, ai agentului operatorului postal sau a entitatii care
efectueaza receptia, incarcarea, descarcarea sau manipularea in numele operatorului postal a
corespondentei care contine bunuri periculoase trebuie sa fie instruiti in conformitate cu
cerintele tehnice aprobate de AAC si Instructiunile tehnice emise de OACI.

Sectiunea V
Operatiuni aeriene comerciale

Articolul 40. Operatiuni de transport aerian comercial

(1) Operatiunile de transport aerian comercial sunt transporturile de pasageri, bagaje,
marfuri si/sau posta, efectuate pe baze comerciale, adica in schimbul unei remuneratii sau sub
forma de inchiriere, pe rute interne sau internationale, prin curse regulate sau neregulate, de
catre operatorii aerieni.

(2) Operatiunile de transport aerian comercial se executd pe bazd de contract de
transport aerian incheiat intre operatorul aerian si beneficiarul transportului.

(3) Prin contractul de transport aerian, operatorul aerian se obligd sa transporte la
destinatie pasagerii, bagajele, marfa si/sau posta, iar beneficiarul se obligd sd achite pretul
transportului. Asupra contractului de transport aerian se aplica legislatia civila in partea in
care nu este reglementat de tratatele internationale la care Republica Moldova este parte si de
actele normative din domeniul aeronautic.



(4) Operatorii aerieni din Republica Moldova pot efectua operatiuni de transport aerian
comercial numai cu conditia detinerii unui certificat de operator aerian (AOC) si a licentei de
operare, eliberate de AAC.

(5) Prin exceptie de la prevederile alin. (4), urmatoarele categorii de servicii aeriene nu
sunt supuse obligatiei de detinere a unei licente de operare valabile:

a) servicii aeriene efectuate cu aeronave fara motor si/sau cu aeronave ultrausoare cu

motor; $i

b) zboruri locale.

(6) Operatiunile de transport aerian comercial respecta cerintele esentiale prevazute in
anexa nr. 5 si, dupa caz, in anexele nr. 7 si 8.

(7) Operatorii aerieni care efectucaza operatiuni de transport aerian comercial
demonstreaza capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilitatile legate de
privilegiile de care dispun. Aceste capacitati si mijloace se recunosc prin eliberarea de catre
AAC a unui certificat de operator aerian si a unei licente de operare. Certificatul si licenta
specifica privilegiile acordate operatorului aerian si sfera operatiunilor.

Articolul 41. Licenta de operare

(1) AAC acorda o licenta de operare unui operator aerian numai in cazul in care acesta

respecta urmatoarele conditii:

a)  sediul sau principal se afla in Republica Moldova;

b)  detine un AOC valabil eliberat de AAC;

c) are la dispozitie una sau mai multe aeronave, in proprietate sau ca urmare a unui
acord de inchiriere fara echipaj (dry lease);

d) principala sa activitate este operarea de servicii aeriene exclusiv sau in
combinatie cu orice altd utilizare comerciald a aeronavei sau cu activitati de
reparare si intretinere a aeronaveli;

e)  structura operatorului aerian permite punerea in aplicare a cerintelor stabilite
pentru obtinea licentei de operare;

f)  persoanele fizice sau juridice ale Republicii Moldova detin peste 50 % din
operatorul aerian si au controlul efectiv asupra acestuia;

g) Iindeplineste conditiile financiare precizate la alineatul (2);

h)  respecta cerintele privind asigurarea, stabilite prin Legea nr.118/2020;

i)  respecta cerintele privind buna reputatie.

(2) AAC analizeaza in detaliu daca acest operator aerian poate demonstra ca:

a)  isi poate indeplini in orice moment obligatiile existente si potentiale, determinate
pe baza unor ipoteze realiste, pe termen de 24 de luni de la inceperea
operatiunilor, si

b)  isi poate acoperi, pe termen de trei luni de la inceperea operatiunilor, costurile
fixe si de functionare, contractate in cadrul operatiunilor in conformitate cu planul
sau de afaceri si determinate pe baza unor ipoteze realiste, fara a folosi niciun
venit provenit din operatiunile desfasurate.



(3) Dupa expirarea termenului prevazut la alineaul (2) litera a), pentru mentinerea
valabilitdtii licentei de operare operatorul aerian trebuie sd poatd demonstra, in cadrul
supravegherii continue exercitate de AAC, ca isi poate indeplini in orice moment obligatiile
existente si potentiale, determinate pe baza unor ipoteze realiste, pe termen de 12 luni.

(4) In scopul evaludrii mentionate la alineatul (2), fiecare solicitant prezinti AAC un
plan de afaceri pentru cel putin primii trei ani de activitate. Planul de afaceri trebuie sa
contind de asemenea detalii privind legaturile financiare ale solicitantului cu orice alte
activitati comerciale in care solicitantul este implicat fie direct, fie prin intermediul unor
intreprinderi asociate. Solicitantul pune, de asemenea, la dispozitie toate informatiile
pertinente.

(5) Alineatele (2) si (3) nu se aplica operatorilor aerieni care solicita o licenta de
operare destinata efectudrii unor operatiuni cu aeronave care au o masa maxima la decolare
(MTOM) sub 10 tone si/sau o capacitate mai mica de 20 de locuri. Acesti operatori aerieni
trebuie sa poata demonstra ca detin un capital net de cel putin 2 min. lei.

(6) Operatorilor aerieni prevazuti la alin. (5) care solicita licente de operare si care
intentioneaza s opereze servicii aeriene regulate sau a caror cifra de afaceri depdseste 60
min. lei pe an li se aplica prevederile alineatelor (2) - (4).

(7) Acordarea si valabilitatea unei licente de operare este conditionata de detinerea
unui AOC valabil in care se mentioneaza activitatile vizate de respectiva licenta de operare.

(8) Orice informatii cu privire la acordurile financiare, regimul de proprietate sau
masurile organizatorice ale operatorului aerian care pot afecta siguranta sau solvabilitatea
operatiunilor acestuia vor fi utilizate de AAC la indeplinirea activitatilor sale de supraveghere
in materie de siguranta.

(9) iIn vederea acordarii unei licente de operare, persoanele care vor gestiona
permanent si efectiv activitatile operatorului aerian trebuie sa ateste cd au o buna reputatie si
nu au fost declarate in faliment printr-o declaratie pe proprie raspundere depusa la AAC.

(10) O licenta de operare este valabila atdta timp cat operatorul aerian in cadrul
supravegherii continua exercitate de AAC demonstreaza ca respecta cerintele in baza carora a
fost acordata licenta.

(11) In cazul in care AAC suspecteazi existenta de problemele financiare la un
operator aerian caruia i S-a acordat licenta, AAC examineaza imediat daca aceste probleme ar
putea afecta siguranta operatiunilor operatorului in cauza si/sau drepturile consumatorilor, cu
luarea masurilor respective, prevazute de art. 89 alin. (8)-(10), (12). Pentru a evita afectarea
drepturilor consumatorilor, AAC solicita operatorului aerian prezentarea unor garantii privind
asigurarea financiara a obligatiilor sale fatd de pasageri in conditiile stabilite de Guvern.

(12) Suplimentar la temeiurile pentru suspendarea sau revocarea certificatelor
prevazute la art. 90 si 91, AAC suspenda sau revoca licenta de operare in cazul in care nu mai
este convinsa ca operatorul aerian respectiv isi poate indeplini obligatiile existente si
potentiale pe o perioada de 12 luni si/sau incalcarii sistematice a dispozitiilor cadrului
normativ care asigurd protectia drepturilor consumatorilor in transport aerian. Cu toate
acestea, AAC poate acorda o licentd temporara, pentru cel mult 12 luni, pana la reorganizarea
financiara a operatorului aerian, cu conditia ca siguranta si protectia drepturilor
consumatorilor sa nu fie periclitate, ca aceasta licentd temporara sa reflecte, dupa caz, orice



modificari ale AOC si sa existe o posibilitate reala de reconstructie financiara satisfacatoare
in intervalul de timp respectiv.

(13) Prin exceptie de la prevederile alineatului (11), in cazul in care exista indicatii
clare cu privire la existenta unor probleme financiare majore sau in cazul in care a fost
declansata procedura insolventei sau proceduri similare impotriva unui operator aerian caruia
I s-a acordat licenta, AAC realizeaza imediat o evaluare amanuntita a situatiei financiare si,
pe baza constatarilor sale, revizuie statutului licentei de operare in conformitate cu alineatul
(12), fara aplicarea masurilor prevazute de art. 89 alin. (8)-(10), (12).

(14) In cazul in care AOC al unui operator aerian este suspendat sau revocat, AAC
suspenda sau revocd imediat licenta de operare a respectivului operator aerian.

(15) Conditiile pentru emiterea, suspendarea sau revocarea licentelor de operare si
efectuarea supravegherii continue sunt stabilite de Guvern.

Articolul 42. Curse regulate

(1) Operatiunile de transport aerian comercial efectuate prin curse regulate (zboruri
regulate) sunt transporturile aeriene executate dupa rute prestabilite, destinate sa asigure
legdtura dintre doua sau mai multe aeroporturi.

(2) Curse regulate inseamnd o serie de zboruri care prezintd toate caracteristicile
urmatoare:

1) la fiecare zbor sunt puse la dispozitia publicului, pentru achizitionare individuala

(fie direct de la transportatorul aerian, fie de la agentii sai autorizati), locuri si/sau
capacitate de transport de marfa si/sau posta;

2) este operat astfel incat sa deserveasca traficul intre aceleasi doud sau mai multe

aeroporturi:

a) fie conform unui orar publicat; sau

b) cu o astfel de regularitate sau frecventd a zborurilor incat sa constituie o serie
sistematica evidenta.

Articolul 43. Curse neregulate

(1) Operatiunile de transport aerian comercial, altele decat cele prevazute la art.42, se
efectueaza prin curse neregulate (zboruri neregulate/charter).

(2) Serii de zboruri internationale aferente operatiunilor de transport aerian comercial
efectuate prin curse neregulate constituie 3 sau mai multe zboruri executate pe aceiasi ruta
aeriana, in decurs de 30 zile calendaristice, cu o astfel de regularitate sau frecventa a
zborurilor incat sa constituie o serie sistematica evidenta.

Articolul 44. Autorizarea operatiunilor de transport aerian international

(1) Transporturile aeriene internationale de pasageri, bagaje, marfuri §i posta sunt
supuse acordurilor si conventiilor internationale in domeniul serviciilor aeriene la care
Republica Moldova este parte.

(2) Operatorii aerieni ai Republicii Moldova, cu conditia respectarii prevederilor art.40
alineatul (4), controlul efectiv asupra carora este exercitat de Republica Moldova si/sau
cetateni ai Republicii Moldova, sau operatorii aerieni ai altor state, au dreptul de a exercita
servicii aeriene internationale regulate si serii de zboruri neregulate intre Republica Moldova



si alte state fara anumite limitari de capacitati, frecvente de zbor, destinatii, acronave, daca in
tratatele internationale la care Republica Moldova este parte nu este prevazut altfel.

(3) Operatorii aerieni ai Republicii Moldova, cu conditia respectarii prevederilor art.40
alineatul (4), controlul efectiv asupra carora este exercitat de Republica Moldova si/sau
cetateni ai Republicii Moldova, sau operatorii aerieni ai altor state, au dreptul de a exercita
servicii aeriene internationale regulate si/sau serii de zboruri neregulate astfel cum sunt
prevazute la articolul 43 alineatul (2) intre Republica Moldova si alte state in baza autorizatiei
eliberate de AAC in conditiile acordurilor si conventiilor internationale in domeniul
serviciilor acriene incheiate cu aceste state.

(4) Operatorii aerieni ai Republicii Moldova, cu conditia respectarii prevederilor art.40
alineatul (4), controlul efectiv asupra carora este exercitat de Republica Moldova si/sau
cetateni ai Republicii Moldova, sau operatorii aerieni ai statelor, care nu sunt parte la
acordurile si conventiile internationale in domeniul serviciilor aeriene, au dreptul de a
exercita servicii aeriene internationale regulate si/sau serii de zboruri neregulate astfel cum
sunt prevazute la articolul 43 alineatul (2) intre Republica Moldova si acele state in baza
autorizatiei eliberate de AAC.

(5) Operatorii aerieni ai Republicii Moldova care respecta prevederile art.40 alineatul
(4), au dreptul de a exercita servicii aeriene internationale neregulate intre Republica
Moldova si alte state, cu conditia sd nu cauzeze prejudicii serviciilor aeriene regulate, in baza
unei permisiuni, emise de AAC.

(6) Operatorii aerieni strdini care exercita servicii aeriene internationale neregulate se
admit liber pe teritoriul Republicii Moldova, in scopul imbarcarii sau debarcarii traficului, cu
conditia cd acestea sd nu cauzeze prejudicii serviciilor aeriene regulate, in baza unei
autorizatii, emise de AAC.

(7) Operatorul aerian al Republicii Moldova care opereaza o cursa regulata sau serii de
zboruri prin curse neregulate, trebuie sa asigure ca poate opera curse aeriene pe aceasta ruta
Cu aeronave proprii sau Inchiriate In sistem “dry-lease”. Desfasurarea activitatilor
operationale ale operatorului aerian din Republica Moldova cu aeronave inchiriate in sistem
“wet-lease” care nu sunt inmatriculate Tn Registrul aerian al Republicii Moldova se admite in
cazul unor necesitati de operare exceptionale, cu conditia obtinerii unei aprobari prealabile
din partea AAC. Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii generale,
iar AAC aproba acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la
aprobarea nchirierii aeronavelor civile.

(8) Operatorii aerieni care efectueaza curse regulate sau serii de zboruri prin curse
neregulate trebuie sa respecte programele de zbor (graficul de operare) prezentate catre AAC
pentru sezonul de operare de vara si sezonul de operare de iarna.

(9) Suplimentar la conditiile privind suspendarea certificatelor stabilite la art. 91,
Autorizatia pentru executarea zborurilor internationale aferente operatiunilor de transport
aerian efectuate prin curse regulate se suspenda in urmatoarele cazuri:

a) nerespectarea prevederilor acordului international aplicabil, dupa caz;

b) ruta aeriana pentru care a fost eliberatda Autorizatia nu este operata de catre
operatorul aerian conform programului (graficului) prezentat, pentru cel putin o perioada de 2
luni consecutive.



(10) Autorizatia pentru executarea zborurilor internationale aferente operatiunilor de
transport aerian efectuate prin curse regulate se suspenda pe perioada mentinerii incalcarii
pentru care a fost aplicata suspendarea, care nu poate depasi 6 luni. Se interzice efectuarea
curselor regulate in cazul in care Autorizatia pentru executarea zborurilor internationale
aferente operatiunilor de transport aerian efectuate prin curse regulate este suspendata.

(11) Autorizatia pentru executarea zborurilor internationale aferente operatiunilor de
transport aerian efectuate prin curse regulate se revoca in urmatoarele cazuri:

a) efectuarea curselor regulate in cazul in care Autorizatia pentru executarea zborurilor
internationale aferente operatiunilor de transport aerian efectuate prin curse regulate este
suspendata;

b) mentinerea incalcarii pentru care a fost aplicatd suspendarea pe o perioada care
depaseste 6 luni.

(12) Conditiile si procedura eliberarii, suspendarii, retragerii autorizatiilor pentru
operatiuni de transport aerian efectuate prin curse regulate si neregulate de catre operatorii
aerieni nationali si strdini, se Stabilesc de Guvern.

Articolul 45. Protectia drepturilor consumatorilor in transportul aerian

(1) Consumator in transportul aerian este beneficiarul serviciilor aeriene, adica
pasagerul sau expeditorul/destinatarul marfii, sau operatorul postal caruia ori in folosul caruia
sunt prestate serviciile de transport aerian comercial.

(2) Autoritatea publica cu competente specifice de asigurare a respectarii actelor
normative care protejeaza drepturile si interesele consumatorilor in transportul aerian este
AAC, care:

a) efectueaza supravegherea continua si controlul respectarii prevederilor cadrului
normativ in domeniul protectiei drepturilor consumatorilor in transport aerian;

b) adopta decizii prin care obliga transportatorii aerieni sa asigure respectarea
drepturilor minime ale consumatorilor in transport aerian;

¢) aplica sanctiuni in conformitate cu dispozitiile Codului contraventional nr. 218/2008;

d) comunica (efectueza schimbul de informatii) cu autoritatile competente ale statelor
inspre sau dinspre care se furnizeaza servicii aeriene dinspre sau inspre Republica Moldova;

e) suspenda sau revoca licenta de operare pentru incalcarea sistematica a dispozitiilor
cadrului normativ care asigura protectia drepturilor consumatorilor in transport aerian;

f) publica anual raportul reclamatiilor depuse de pasageri privind nerespectarea cadrului
normativ in domeniul protectiei drepturilor consumatorilor in transport aerian.

(3) Drepturile fundamentale ale pasagerilor in transportul aerian - dreptul la informare,
rambursare, redirectionare, asistentd in asteptarea inceperii cdldtoriei si compensare, sunt
drepturi minime si standardizate, aplicabile tuturor pasagerilor, indiferent de circumstantele
individuale si de calitatea/statutul profesionistului care a asigurat/efectuat vanzarea serviciilor
aeriene.

(4) Incilcarea dreptului la informare, rambursare, redirectionare, deservire si la
compensare reprezintd o contraventie si se sanctioneazd in conformitate cu prevederile
Codului contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008.

(5) Transportatorul aerian este obligat:



1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

(6)

sa primeasca si sd solutioneze reclamatiile consumatorului intr-o perioada de timp

care nu depaseste 14 zile calendaristice de la data la care consumatorul a adus la

cunostintad transportatorului neconformitatea serviciului prestat;

sa plateascd compensatia minima pasagerului indreptatit in maxim 30 zile

calendaristice de la solicitarea pasagerului;

sa efectueze rambursarea imediatd a contravalorii serviciului neprestat in cazul

incapacitatii redirectionarii in aceeasi zi. In alte cazuri rambursarea se realizeaza

in termen de 7 zile;

in cazul intarzierii de cel putin doua ore, refuzului la imbarcare sau anularii unui

zbor, sa prezinte fiecarui pasager o comunicare scrisa, inclusiv prin mijloace

electronice de comunicare, in care sunt precizate:

a) motivul refuzului la imbarcare, anularii sau intarzierii zborului si distanta
dintre punctul de pornire si sosire;

b) normele de asistentd si compensare;

c) datele de contact ale autoritatii publice cu competente specifice de protectie a
drepturilor consumatorilor in transport aerian.

sa nu anuleze segmentul retur In cazul in care pasagerul nu a utilizat segmentul
tur al aceluiasi bilet;

sd realizeze proactiv dreptul la deservire al pasagerilor afectati de refuzul la
imbarcare, anulare sau intarziere a zborului, chiar dacd cauza perturbarii a fost
generatd de circumstante extraordinare, prin acordarea asistentei pasagerilor
(mese, bauturi racoritoare, apelurilor telefonice si cazare la hotel);

sa acorde deservire in mod prioritar persoanelor cu mobilitate redusa, copiilor
neinsotiti, femeilor insarcinate sau persoanelor care necesita asistentd medicala
specifica,

sa prezinte dovada capacitatii realizarii dreptului la deservire in toate tdrile de
destinatie unde opereaza zboruri;

sd detind un punct national de contact (reprezentantd), inclusiv o linie telefonica
functionala pentru consumatori, sd asigure receptionarea reclamatiilor pasagerilor
inclusiv prin intermediul unei pagini electronice;

sa transmitd pasagerului contractul de transport, care contine informatii precise si
complete despre drepturile minime in transportul aerian in format electronic.
Transportatorul aerian nu este obligat sa plateasca compensatii financiare daca se

poate dovedi ca anularea sau intirzierea a fost cauzata de circumstante extraordinare.
Intarzierile, schimbirile de orar sau anulrile trebuie considerate drept circumstante
extraordinare doar daca:

a)

b)
c)

prin natura sau originea lor nu sunt inerente exercitdrii normale a activitatii
transportatorului aerian;

nu se afla sub controlul transportatorului aerian;

nu ar fi putut fi evitate, in pofida tuturor masurilor rezonabile luate.

(7) Fiecare transportator aerian care efectueaza curse regulate sau serii de zboruri
neregulate pe/de pe un aeroport din Republica Moldova mentine reprezentante
corespunzatoare CU propriul sau personal managerial, tehnic, operational, de vanzari si alt



personal necesar pentru exploatarea serviciilor prestate sau utilizand serviciile si personalul
oricarei alte organizatii, companii sau transportatorului aerian care opereaza pe teritoriul
Republicii Moldova si care este autorizat sa ofere astfel de servicii altor transportatori aerieni.
Reprezentantele transportatorilor aerieni exercita activitatile intr-un mod organizat, asigurand
asistenta pasagerilor in timpul prestdrii serviciului aerian, In special in cazul anuldrii sau
intarzierii zborului.

(8) Conditiile in care pasagerii transportului aerian comercial isi pot exercita drepturile
minime 1n cazul refuzului la imbarcare, al anularii sau intarzierii prelungite a zborului sunt
aprobate de Guvern.

(9) In partea in care nu este reglementat de cadrul normativ special in domeniul
protectiei consumatorilor in transport aerian se aplicd legislatia cu privire la protectia
consumatorilor.

Articolul 46. Operatiuni comerciale specializate

(1) Operatiunile comerciale specializate sunt operatiunile aeriene, altele decat
transportul aerian comercial, in cadrul carora aeronava este utilizatd pentru activitati
specializate din domenii precum agricultura, silvicultura, constructiile, fotografierea,
supravegherea, observarea si patrularea, publicitatea aeriana etc.

(2) Operatorii aerieni implicati sau care intentioneazd sa desfasoare operatiuni
comerciale specializate trebuie sa depuna la AAC declaratii referitoare la capacitatea lor si la
disponibilitatea mijloacelor necesare pentru a-si indeplini responsabilitatile legate de operarea
de aeronave.

(3) Din motive de siguranta operatiunile comerciale specializate cu risc ridicat fac
obiectul autorizarii de catre AAC.

(4) Prevederile privind operatiunile comerciale specializate, modul si conditiile
referitoare la declaratiile date de operatorii implicati in operatiunile comerciale specializate,
normele privind conditiile in care anumite operatiuni comerciale specializate cu risc ridicat
fac obiectul autorizarii si conditiile pentru emiterea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea autorizarilor, precum si conditiile si procedurile referitoare la
supravegherea operatorilor implicati in operatiunile comerciale specializate, se aproba de
Guvern, de MIDR prin reglementari aeronautice civile si de AAC prin documente tehnice
subordonate.

Sectiunea VI
Operatiuni aeriene necomerciale

Articolul 47. Operatiuni necomerciale (aviatie generali)

(1) Operatiunile necomerciale (aviatie generald) cuprind:

a) transporturile aeriene in interes propriu si operatiunile necomerciale specializate;

b) zborurile in interes propriu;

c) zborurile particulare;

d) zborurile-scoala;

e) zborurile de competitie, demonstratiile de zbor, zborurile introductive, acrobatice,
lansdrile cu parasuta si remorcarile planoarelor.



(2) Operatorii implicati in operarea necomerciald a aeronavelor complexe motorizate,
inclusiv in operafiuni necomerciale specializate cu aeronave complexe motorizate,
demonstreaza capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilitaile legate de
operarea aeronavelor in cauza si depun declaratii In acest sens la AAC.

(3) Transporturile aeriene in interes propriu si operatiunile necomerciale specializate
reprezintd operatiunile necomerciale executate de o persoand juridicd, fara perceperea unui
tarif sau a echivalentului acestuia in bunuri ori servicii, utilizindu-se aeronave civile proprii
sau inchiriate care constituie accesoriul unei alte activitifi economice executate de persoana
respectiva, beneficiarul transportului.

(4) Zborurile in interes propriu reprezintd operatiunile necomerciale, altele decat
transporturile in interes propriu si operatiunile necomerciale specializate, efectuate de
persoane fizice sau juridice, cu aeronave civile proprii sau inchiriate, pentru si in sustinerea
necesitatilor activitatilor proprii, fara obtinerea de beneficii economice. Zborurile in interes
propriu includ si zborurile efectuate exclusiv in scop sportiv.

(5) Zborurile particulare reprezinta operatiunile necomerciale efectuate de detinatorii de
aeronave civile persoane fizice exclusiv in scop necomercial.

(6) Zborurile-scoala reprezinta operatiunile aeriene civile organizate de persoane fizice
sau juridice 1n scopul pregatirii personalului aeronautic navigant.

(7) Zborurile de competitie, demonstratiile de zbor, zborurile introductive, acrobatice,
lansarile cu parasuta si remorcarile planoarelor reprezintd operatiuni necomerciale efectuate
de detinatorii de aeronave civile persoane fizice sau juridice exclusiv in scop necomercial.

(8) Zborurile mentionate la alin.(6) si (7) efectuate in scop comercial fac obiectul
declararii conform prevederilor art.46 alin.(2).

(9) Prevederile privind operatiunile necomerciale (aviatie generalda), normele privind
conditiile si procedurile referitoare la declaratiile date de operatorii implicati in operarea
necomerciald a aeronavelor complexe motorizate, inclusiv in operatiuni necomerciale
specializate cu aeronave complexe motorizate, referitoare la capacitatea lor si la
disponibilitatea mijloacelor necesare pentru a-si indeplini responsabilitatile legate de operarea
de aeronave, precum si conditiile si procedurile referitoare la supravegherea acestor operatori,
se aprobd de MIDR prin reglementari acronautice civile si de AAC prin documente tehnice
subordonate.

Articolul 48. Alte zboruri

in zonele special rezervate, zborurile aeronavelor mentionate in anexa nr. 1, pot fi
efectuate fara permisiuni prealabile, cu respecarea cerintelor privind stabilirea (alocarea) si
activarea/dezactivarea zonelor rezervate. Dupa adoptarea deciziei pozitive de stabilire a zonei
rezervate, in scopul implementarii masurilor identificate de reducere si control a riscurilor de
siguranta, furnizorul de servicii de trafic aerian si beneficiarul zonei rezervate vor incheia un
acord de colaborare, care va reglementa activitatile ulterioare ale solicitantului legate de
utilizarea spatiului aerian alocat.

Sectiunea V1|

Aerodromuri



Articolul 49. Aerodromuri/aeroporturi/heliporturi
(1) Aerodromurile/aeroporturile/heliporturile din Republica Moldova se clasifica dupa
cum urmeaza:

1) din punct de vedere a tipurilor de operatiuni:
a) civile;
b) guvernamentale (destinate operatiunilor de zbor aeronavelor de stat);
c) combinate.

2) din punct a dreptului de proprietate si gestiune:
a) proprietate publica;
b) proprietate privata.

3) din punct de vedere a destinatiei:
a) internationale (destinate deservirii operatiunilor de zbor international);
b) nationale (destinate operatiunilor de zbor intern).

4) din punct de vedere a operatiunilor deservite:
a) aeroporturi/heliporturi antrenate in operatiuni de transport aerian comercial;
b) aerodromuri/heliporturi antrenate in operatiuni aeriene civile specializate

si/sau operatiuni aeriene necomerciale.

5) din punct de veder al utilizarii:
a) deschise publicului;
b) pentru uz privat.

6) din punct de vedere al supraveghereii de AAC:

a) certificate;
b) necertificate.

(2) Aerodromurile/aeroporturile/heliporturile, inclusiv  echipamentele acestora,
amplasate pe teritoriul Republicii Moldova, deschise publicului si antrenate in operatiuni de
transport aerian comercial pot fi operate doar in cazul in care sunt certificate de catre AAC.

(3) Aerodromurile/aeroporturile/heliporturile de pe care se efectueazd zboruri
internationale se certifica in mod obligatoriu de catre AAC.

(4) Statutul de aeroport international se acorda de Guvern, la propunerea MIDR.

(5) Toate aeronavele care executd zboruri internationale spre si de pe teritoriul
Republicii Moldova trebuie sa decoleze si sa aterizeze pe un aeroport international unde se
efectueaza controlul trecerii frontierei, controlul vamal si alte tipuri de controale la trecerea
frontierei de stat. Aeronavele pot decola/ateriza de pe/pe alte suprafete decat un aeroport
international n cazuri de urgentd sau daca sunt autorizate de autoritatile competente.

(6) Operatorul de aerodrom/aeroport/heliport certificat are obligatia de a asigura
conditiile prevazute de reglementarile aplicabile privind aterizarea si decolarea in siguranta a
aeronavelor, privind securitatea aeronautica, serviciile necesare aeronavelor la sol, serviciile
de pompieri si salvatori si de ambulanta.

(7) Operatorul de aeroport international asigura incaperi si locuri special amenajate,
facilitati adecvate si masuri organizatorice necesare pentru efectuarea de catre autoritatile
competente a controalelor la trecerea frontierei de stat, ludnd in consideratie constrangeri
specifice spatiului sau capacitatii disponibile, ce apar din cauza aglomeratiei si a procentului
de utilizare a spatiului.



(8) Pornind de la obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4, si, in special,
avand 1n vedere natura si riscul activitatii in cauza, aerodromurile care nu deservesc
transportul aerian comercial si/sau traficul aerian international, si pentru care nu sunt
asigurate proceduri de apropiere sau decolare instrumentald, precum si terenurile de zbor, nu
sunt supuse certificarii, dar 1i se impune sia declare AAC cad dispun de capacitatea si
mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitatile asociate.

(9) Conditiile de utilizare a acrodromurilor/acroporturilor/heliporturilor civile de catre
aeronavele de stat, precum si conditiile in care aeronavele civile pot folosi acrodromurile
guvernamentale (militare) se stabilesc de Guvern.

(10) AAC tine baza de date operationale privind toate
aerodromurile/aeroporturile/heliporturile civile si terenurile de zbor declarate.

Articolul 50. Utilizarea aeroportului

(1) Operatorii aeroportuari aplica pentru serviciile aeroportuare doar tarife reglementate
si aprobate conform metodologiei aprobate de Guvern. Se interzice perceperea de la
utilizatorii aeroportului a oricaror altor tarife pentru serviciile aeroportuare care sunt
obligatorii (nu prevad utilizarea optionala a facilitatilor si a serviciilor care le sunt puse la
dispozitie) din punct de vedere al sigurantei zborurilor, securitdtii acronautice si deservirii
pasagerilor si a marfurilor. Marimea tarifelor pentru serviciile aeroportuare se aproba de
MIDR 1n baza metodologiei aprobate de Guvern.

(2) Utilizatorii aeroportului au obligatia de a achita operatorului aeroportului tarifele
pentru utilizarea aeroportului. Operatorul aeroportului sau reprezentantul sau are dreptul sa
retina decolarea oricarei aeronave pana in momentul cand operatorul aeronavei achita tarifele
aeroportuare si datoriile restante pentru serviciile prestate sau prezinta o garantie adecvata de
platd a acestora acceptabild pentru operatorul aeroportului.

(3) Scutirile de la achitarea tarifelor prevazute la alin.(1) si modul de compensare a
cheltuielilor legate de prestarea serviciilor aeroportuare pentru zborurile aeronavelor scutite
se stabilesc de Guvern.

(4) In cazul in care un aeroport este supraincircat sau intdmpini probleme de
capacitate, MIDR desemneaza acest aeroport ca fiind unul cu facilitati orare sau coordonat.
Conditiile si modul de desemnare a unui aeroport ca fiind unul cu facilitdti orare sau
coordonat se aproba de Guvern.

(5) In scopul asiguririi unui mediu concurential, operatorul aeroportului este obligat sa
asigure o modalitate nediscriminatorie a tratarii utilizatorilor aeroportuari si a furnizorilor de
servicii de deservire la sol (handling), in conformitate cu cele mai bune practici internationale
si cu legislatia concurentiala.

(6) Nici un operator aeroportuar nu va impune conditii descriminatorii, neproportionale
operatiuni necomerciale (de aviatia generala).

(7) MIDR ia masurile necesare pentru a asigura:

a) accesul liber pe piata al furnizorilor de servicii de deservire la sol (handling), pentru
furnizarea de asemenea servicii catre terte parti, cu conditia ca acestea dispun de capacitatea
si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitdtile asociate serviciilor furnizate
Cu respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 52;



b) libertatea handlingului propriu al operatorului aerian.

(8) Daca pentru un aeroport anumite constrangeri specifice spatiului sau capacitatii
disponibile, ce apar din cauza aglomeratiei si a procentului de utilizare a spatiului, fac
imposibild deschiderea pietei si/sau punerea in aplicare a handlingului propriu, MIDR poate
introduce unele limitdri in temeiul normelor stabilite de Guvern. Totodatd numarul
furnizorilor de servicii de deservire la sol (handling) pentru terte parti sau numarul
operatorilor aerieni care au handling propriu, nu poate fi limitat la mai putin de doi pentru
fiecare categorie de servicii de deservire la sol (handling), alesi pe baza unor criterii
relevante, obiective, transparente si nediscriminatorii.

(9) Alte activitati decat cele prevazute de prezentul cod si de actele normative
subordonate pot fi desfasurate in zone de securitate cu acces restrictionat ale aeroporturilor cu
conditia respectarii cerintelor in domeniul securitatii acronautice si al transportului aerian al
bunurilor periculoase. Organizatiile pot desfasura activitati de intreprinzator in zonele de
securitate cu acces restrictionat ale aeroporturilor cu conditia declararii AAC ca dispun de
capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilititile asociate
activitatilor pe care le desfasoara cu respectarea actelor de punere in aplicare respective.

Articolul 51. Constructia si reconstructia aerodromurilor/ aeroporturilor/
heliporturilor si a obiectelor speciale

(1) Constructia sau reconstructia aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor si a
obiectelor speciale se efectueaza in conditia avizului AAC.

(2) Documentele de constructie sau reconstructie a aerodromurilor/ aeroporturilor/
heliporturilor si a obiectelor speciale sunt examinate si avizate de catre AAC sub aspecte de
asigurare a sigurantei zborurilor, a securitdfii aeronautice si a securitatii populatiei, de
protectie a mediului, precum si de necesitdti de infrastructura (drumuri si alte cai terestre de
comunicatie, telecomunicatii etc.) pentru deservirea acrodromului/aeroportului/heliportului si
asigurarea exploatdrii acestuia in conditii de siguranta si eficienta.

(3) Termenul pentru examinarea documentelor in vederea avizarii constructiei sau
reconstructiei aerodromului/aeroportului/heliportului si a obiectelor speciale nu poate depasi
90 de zile calendaristice din data depunerii pachetului integral de documente de catre
solicitant.

(4) Avizul privind constructia sau reconstructia aerodromului aeroportului/heliportului
sau a obiectelor speciale isi pierde valabilitatea in cazul in care, intr-un termen de 2 ani de la
eliberarea acestuia, solicitantul nu a inceput lucrarile corespunzatoare.

(5) Cerintele si procedura de eliberare a avizelor privind constructia sau reconstructia
aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor si a obiectelor speciale se stabilesc de MIDR prin
reglementari aeronautice civile si de AAC prin documente tehnice subordonate.

Articolul 52. Cerinte esentiale privind aerodromurile, serviciile de handling la sol
si AMS

Respectd cerintele esentiale prevdzute in anexa nr. 7 si, dupa caz, in anexa nr. 8,
aerodromurile, echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei, operarea



aerodromurilor si furnizarea de servicii de handling la sol si AMS pe aerodromurile situate pe
teritoriul Republicii Moldova care:
a) sunt deschise utilizarii publice;
b) sunt deschise traficului international, dupa caz;
€) deservesc transportul aerian comercial; si
d) dispun de o pista instrumentald pavata de cel putin 800 de metri sau deservesc
exclusiv elicoptere care utilizeaza proceduri de apropiere sau de decolare
instrumentala.

Articolul 53. Certificarea aerodromurilor

(1) Este obligatorie obtinerea unui certificat pentru aecrodromurile prevazute la art. 52.
Certificatul respectiv vizeaza aerodromul si echipamentele cu impact asupra sigurantei ale
acestuia, cu exceptia cazului in care respectivele echipamente cu impact asupra sigurantei fac
obiectul unei declaratii mentionate la articolul 54 alineatul (1) litera a) sau al unui certificat
mentionat la articolul 54 alineatul (1) litera b).

(2) Certificatul mentionat la alineatul (1) se elibereaza la cerere atunci cand
solicitantul a demonstrat cd aerodromul:

a) respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 55 si baza de

certificare a aerodromului prevazuta la alineatul (5); si

b)  nu prezinta particularitati sau caracteristici care sa afecteze siguranta in operare.

(3) Certificatul mentionat la alineatul (1) poate fi modificat pentru a include
modificarile aduse aerodromului sau echipamentelor sale cu impact asupra sigurantei, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 55 alineatul (1) litera c).

(4) Certificatul mentionat la alineatul (1) poate fi limitat, suspendat sau revocat
atunci cand aerodromul sau echipamentele sale cu impact asupra sigurantei nu mai respecta
normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unui astfel de certificat, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 55 alineatul (1) litera c).

(5) Baza de certificare a unui acrodrom consta in urmatoarele elemente:

a)  specificatiile de certificare aplicabile tipului de aerodrom;

b) acele dispozitii ale specificatiilor de certificare aplicabile pentru care a fost
acceptat un nivel echivalent de siguranta;

c)  specificatiile tehnice speciale detaliate necesare atunci cand caracteristicile de
proiectare ale unui anumit aerodrom sau experienta in operare fac ca orice
specificatie de certificare mentionatd la litera a) sa fie inadecvata sau
necorespunzdtoare pentru a se asigura respectarea cerintelor esentiale mentionate
la articolul 52.

(6) Este obligatorie obtinerea unui certificat pentru aerodromuri / aeroporturi/
heliporturi, inclusiv echipamentele acestora, amplasate pe teritoriul Republicii Moldova,
deschise publicului si antrenate In operatiuni de transport aerian comercial si/sau deschise
trafiului international, dar care:

a) nu dispun de o pista instrumentala pavata de cel putin 800 de metri,

b) nu deservesc exclusiv elicoptere care utilizeaza proceduri de apropiere sau de
decolare instrumentala.



Articolul 54. Echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei

(1) Luand in considerare obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in
special, natura si riscul activitdtii in cauza, actele de punere in aplicare mentionate la articolul
55 pot impune organizatiilor implicate in proiectarea, productia si intretinerea echipamentelor
de aerodrom cu impact asupra sigurantei utilizate sau destinate utilizarii pe aerodromurile
care fac obiectul prezentului cod:

a) sa declare ca aceste echipamente respecta specificatiile detaliate stabilite in
conformitate cu respectivele acte de punere in aplicare mentionate la articolul 55;
sau

b) sa detina un certificat pentru respectivul echipament de aecrodrom cu impact asupra
sigurantei.

(2) Certificatul mentionat la alineatul (1) litera b) se elibereazd sau se
acceptd/recunoaste/valideaza de catre AAC la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
echipamentul respecta specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu actele de punere 1n
aplicare mentionate la articolul 55 adoptate pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 52.

(3) Certificatul mentionat la alineatul (1) litera b) precizeaza functiile echipamentului.
Certificatul respectiv poate fi modificat pentru a reflecta modificarile acestor functii, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 55 alineatul (1) litera d).

(4) Certificatul mentionat la alineatul (1) litera b) poate fi limitat, suspendat sau
revocat atunci cand echipamentul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si
mentinerea unui astfel de certificat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate
la articolul 55 alineatul (1) litera d).

Articolul 55. Acte de punere in aplicare privind aerodromurile si echipamentele de
aerodrom cu impact asupra sigurantei

(1) Pentru a asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 52 in ceea ce priveste aerodromurile si echipamentele de aerodrom cu
impact asupra sigurantei, pe baza principiilor prevazute la articolul 4 si In vederea indeplinirii
obiectivelor prevazute la articolul 1, Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc
dispozitii generale, iar AAC aproba acte de unere in aplicare care stabilesc cerinte detaliate
cu privire la:

a) normele si procedurile pentru stabilirea si notificarea catre un solicitant, in temeiul
articolului 53 alineatul (5), a bazei de certificare aplicabile unui aerodrom in scopul
certificarii in conformitate cu articolul 53 alineatul (1);

b) normele si procedurile pentru stabilirea si notificarea catre un solicitant a
specificatiilor detaliate aplicabile echipamentelor de aerodrom cu impact asupra
sigurantei in scopul certificarii in conformitate cu articolul 54 alineatul (1);

c) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor aerodromurilor, mentionate la articolul 53,
inclusiv a limitarilor de operare legate de proiectarea specifica a aerodromului;

d) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea, revocarea sau acceptarea/recunoasterea/validarea certificatelor pentru



echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei, mentionate la articolul 54
alineatul (1), precum si privind situatiile in care astfel de certificate sunt
obligatorii;

e) normele si procedurile pentru stabilirea specificatiilor detaliate aplicabile
echipamentelor de aerodrom cu impact asupra sigurantei care fac obiectul unei
declaratii in conformitate cu articolul 54 alineatul (1);

f) normele si procedurile aplicabile declaratiei intocmite in conformitate cu articolul
54 alineatul (1) referitoare la echipamentele de aerodrom cu impact asupra
sigurantei, precum si situatiilor in care astfel de declaratii sunt obligatorii;

g) privilegiile si responsabilitatile titularilor certificatelor mentionate la articolul 53 si
la articolul 54 alineatul (1) si ale organizatiilor care fac declaratii in conformitate
cu articolul 54 alineatul (1).

(2) Atunci cand adopta acte de punere in aplicare prevazute la alineatul (1), Guvernul
si AAC asigurd respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 52 si tine seama in
mod corespunzator de standardele internationale si practicile recomandate, in special de cele
prevazute in anexa 14 la Conventia de la Chicago.

(3) Pornind de la obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4, Guvernul
adoptd acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii generale, iar AAC aproba acte de
punere in aplicare care stabilesc cerinte detaliate, cu privire la cerintele si procedura de
eliberare, suspendare si revocare a certificatelor operatorilor de aerodrom/aeroport/heliport
prevazuti la articolul 53 alineatul (6). Atunci cand adopta respectivele acte de punere in
aplicare, Guvernul si AAC asigura respectarea standardelor internationale si practicilor
recomandate, in special celor prevazute in anexa 14 la Conventia de la Chicago.

(4) Luand in consideratie obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4, pentru
aerodromurile/heliporturile care nu sunt supuse certificarii si terenurile de zbor, MIDR emite
reglementari aeronautice civile iar AAC aproba documente tehnice subordonate.

Articolul 56. Organizatii in domeniul aeroportuar

(1) Organizatiile responsabile cu operarea aecrodromurilor certificate (operatorii de
aerodrom/aeroport/heliport) fac obiectul certificarii. Acestora li se elibereaza un certificat.
Certificatul respectiv se elibereaza la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca respecta
actele de punere in aplicare si actele delegate adoptate. Certificatul precizeaza privilegiile
acordate organizatiei certificate si domeniul acoperit de certificat.

(2) Organizatiile responsabile cu operarea aerodromurilor care fac obiectul
certificarii se asigurd ca personalul sau nominalizat corespunde cerintelor stabilite pentru a fi
acceptat de AAC.

(3) Organizatiile responsabile cu operarea aerodromurilor care nu fac obiectul
certificarii (operatorii de aerodrom/heliport) sau proprietarii (detindtorii) terenurilor de zbor,
dupd caz, declard ca dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini
responsabilitatile asociate serviciilor furnizate.

(4) Organizatiile responsabile cu furnizarea serviciilor de handling la sol si a AMS pe
aerodromuri care fac obiectul certificarii se certifica sau declara ca dispun de capacitatea si de
mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitatile asociate serviciilor furnizate.



Articolul 57. Protectia zonelor din vecinatatea aerodromurilor

(1) Autoritatile competente la nivel national si local, toate persoanele fizice si juridice
implicate, asigura ca aerodromurile sunt protejate de activitatile si amenajarile din vecinatatea
lor care pot provoca riscuri inacceptabile pentru aeronavele care folosesc aerodromurile in
cauza.

(2) Organizatiile mentionate la articolul 56 alineatul (1) monitorizeaza activitatile si
amenajdrile care pot provoca riscuri inacceptabile pentru siguranta aviatiei in vecindtatea
aerodromului pentru a carui operare sunt responsabile. Acestea iau masurile necesare pentru a
diminua riscurile respective in limita propriilor competente, iar, in caz contrar, aduc aceste
riscuri la cunostinta autoritatilor competente.

(3) Pentru a asigura aplicarea uniforma a prezentului articol si pe baza principiilor
prevazute la articolul 4, precum si in vederea indeplinirii obiectivelor prevazute la articolul 1,
Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii generale, iar AAC aproba
cerinte tehnice si alte acte tehnice subordonate necesare care stabilesc dispozitii detaliate.

Articolul 58. Amplasarea constructiilor, a instalatiilor si a echipamentelor in
zonele supuse servitutii aeronautice

(1) In zonele supuse servitutii aeronautice se interzice amplasarea de noi constructii,
instalatii, obiecte, sisteme ingineresti sau de comunicatie ori efectuarea de lucrari la acestea
fara avizul prealabil eliberat de AAC.

(2) Limitele si atributele specifice zonelor supuse servitufii aeronautice se stabilesc in
conformitate cu prevederile reglementarilor aeronautice civile.

(3) Cerintele si procedura de eliberare a avizului pentru amplasarea constructiilor, a
instalatiilor si a echipamentelor in zonele supuse servitutii aeronautice se stabilesc de MIDR
prin reglementari aeronautice civile si de AAC prin documente tehnice subordonate.

(4) Termenul de examinare a documentelor si de eliberare a avizului nu poate depasi 30
de zile calendaristice din data depunerii pachetului integral de documente de catre solicitant.

(5) Furnizorul de servicii de navigatie aeriana initiaza, inclusiv prin adresarea catre
autoritatile competente in caz de necesitate, procedura de incetare a amplasarii constructiilor,
instalatiilor si echipamentelor in zonele supuse servitufii aeronautice pe tot teritoriul
Republicii  Moldova, cu exceptia zonelor aflate in responsabilitatea operatorilor
aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor certificate, sau procedura de inlaturare a
constructiilor, instalatiilor si echipamentelor amplasate, dacd acestea nu corespund
prevederilor prezentului articol.

(6) Proprietarii constructiilor, ai instalatiilor si ai altor obiecte care prezinta pericol
pentru siguranta zborurilor aeronavelor civile trebuie s plaseze pe acestea, din cont propriu,
marcaje si semnalizari in conformitate cu reglementarile aeronautice civile aprobate de
MIDR si cu documente tehnice subordonate aprobate de AAC.

(7) Fara avizul prealabil eliberat gratuit de AAC, se interzice:

a) amplasarea de noi constructii, instalatii, obiecte, sisteme ingineresti §i sisteme de
comunicatii sau efectuarea de lucrari la acestea n zonele care se afla in perimetrul a 15 km
fata de punctul de referinta al aerodromului certificat;



b) amplasarea de noi constructii, instalatii, obiecte a caror inaltime este de 45 m sau mai
mare fatd de nivelul solului, In afara zonelor care se afld in perimetrul a 15 km fata de punctul
de referinta al aerodromului certificat;

c) amplasarea turbinelor eoliene, indiferent de locul planificat de amplasare a acestora;

(8) La distanta mai mica de 15 km fata de punctul de referinta al acrodromului certificat
se interzice amplasarea obiectelor de activitate umana si folosinta pamantului, care prezinta
pericol pentru operarea in sigurantd si eficientd a aerodromurilor/aeroporturilor, inclusiv:

a) care utilizeaza lumini periculoase, confuze si inselatoare;

b) care provoaca orbire cauzatd de surse de iluminare cu intensitate mare sau cu
capacitate reflectorizanta inalta;

c) care ar putea incuraja concentrarea animalelor salbatice si pasarilor in vecinatatea
aerodromului;

d) a surselor de radiatie invizibild sau prezenta obiectelor mobile sau fixe care pot
afecta In mod negativ performanta sistemelor de comunicatie aeronauticd, navigatie si
supraveghere.

(9) Operatorul de aerodrom/aeroport certificat este responsabil pentru monitorzarea si
supravegherea amplasarii constructiilor, a instalatiilor si a echipamentelor in zonele care se
afla in perimetrul a 15 km fatd de punctul de referintd al aerodromului. Operatorul de
aerodrom/aeroport certificat initiaza, inclusiv prin adresarea catre autoritatile competente in
caz de necesitate, procedura de 1incetare a amplasarii constructiilor, instalatiilor si
echipamentelor sau procedura de inlaturare a constructiilor, instalatiilor si echipamentelor
amplasate, daca acestea nu corespund prevederilor prezentului articol.

(10) Intreprinderile, institutiile si organizatiile, precum si persoanele fizice care au
incalcat regulile de constructie/reconstructie sau au admis alte actiuni interzise in zonele
supuse servitutii aeronautice sunt obligate, la cererea operatorului de aerodrom/aeroport
certificat sau a furnizorului de servicii de navigatie aeriand sau a persoanelor imputernicite de
acestea, sd stopeze constructia sau alta activitate In zona supusa servitutii aeronautice §i sa
inldture in termenul stabilit §i din cont propriu toate incédlcarile admise.

Articolul 59. Competente delegate in domeniul aeroportuar

(1) In ceea ce priveste operarea acrodromurilor si furnizarea de servicii de handling la
sol si de AMS pe aerodromuri, Guvernul este imputernicit sa adopte acte delegate care
stabilesc norme generale, iar AAC este imputernicita sa aprobe acte delegate care stabilesc
norme detaliate cu privire la:
a) conditiile specifice pentru operarea aerodromurilor cu respectarea cerintelor
esentiale mentionate la articolul 52;

b) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a
certificatelor mentionate la articolul 56 alineatul (1);

c) privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate mentionati la articolul 56
alineatul (1);

d) conditiile si procedurile aplicabile certificarii organizatiilor care furnizeaza servicii

de handling la sol si declaratiei intocmite de organizatiile care furnizeazd AMS 1n



conformitate cu articolul 56 alineatul (4), inclusiv recunoasterea de catre operatori,
fara verificari suplimentare, a declaratiilor respective;

e) privilegiile si responsabilitatile organizatiilor care furnizeaza servicii de handling la
sol si ale organizatiilor care furnizeazda AMS care au facut declaratii in
conformitate cu articolul 56 alineatul (4).

(2) In ceea ce priveste acrodromurile, echipamentele de aerodrom cu impact asupra
sigurantei, operarea aerodromurilor si furnizarea de servicii de handling la sol si AMS,
Guvernul este imputernicit sa adopte acte delegate, pentru a modifica anexa nr. 7 si, dupa caz,
anexa nr. 8, daca acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic, operational
sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu impact asupra sigurantei la aerodromuri, in scopul,
si Tn masura in care este necesar, atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1.

Sectiunea VIII
ATM/ANS

Articolul 60. Cerinte esentiale in domeniul ATM/ANS

(1) Furnizarea de ATM/ANS mentionata la articolul 2 alineatul (1) pct. 9) respecta
cerintele esentiale prevazute in anexa nr. 8 si, dupa caz, in anexa nr. 7.

(2) Aeronavele care opereaza in cadrul spatiului aerian al Republicii Moldova, cu
exceptia celor implicate 1n activitatile mentionate la articolul 2 alineatul (5) litera a), respecta
cerintele esentiale prevazute la punctul 1 din anexa nr. 8.

Articolul 61. Furnizorii de ATM/ANS

(1) Furnizorii de ATM/ANS au obligatia de a detine un certificat.

(2) Certificatul mentionat la alineatul (1) se elibereaza la cerere, atunci cand
solicitantul a demonstrat ca respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 63
adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 60.

(3) Certificatul mentionat la alineatul (1) precizeaza privilegiile acordate. Certificatul
respectiv poate fi modificat pentru a se adauga sau elimina privilegii, in conformitate cu
actele de punere in aplicare mentionate la articolul 63 alineatul (1) litera b).

(4) Certificatul mentionat la alineatul (1) poate fi limitat, suspendat sau revocat
atunci cand titularul nu mai respecta normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea
unui astfel de certificat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul
63 alineatul (1) litera b).

(5) Prin derogare de la alineatul (1), in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 63, furnizorii de servicii de informare a zborurilor pot sa declare ca
dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitatile
asociate serviciilor furnizate cu respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 60.

(6) Furnizarea de ATM/ANS in spatiul aerian national sunt asigurate de furnizori
certificati si desemnati de AAC.

(7) Marimea tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriana se aproba de MIDR in baza
metodologiei aprobate de Guvern si cu respectarea procedurilor stabilite de acordurile
internationale si/sau organismele internationale, la care Republica Moldova este parte.



Marimea tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriand asigura recuperarea completa a
cheltuielilor legate de furnizarea acestor servicii. Aeronavele care survoleaza spatiul aerian
national au obligatia achitarii tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriand. Furnizorul de
servicii de navigatie aeriand este in drept sa interzica decolarea oricdrei aecronave pana cand
operatorul aeronavei nu va achita tariful pentru serviciile de navigatie aeriana si datoriile la
serviciile prestate de catre furnizorul serviciilor de navigatie aeriana.

(8) Scutirile de la achitarea tarifelor prevazute la alin.(7) si modul de compensare a
cheltuielilor legate de furnizarea serviciilor de navigatie aeriana pentru zborurile aeronavelor
scutite se stabilesc de Guvern.

Articolul 62. Organizatii implicate in proiectarea, productia sau intretinerea
sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS

(1) Luand in considerare obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in
sau intretinerea sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS li se poate impune, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 64:

a) sa declare ca dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini
responsabilitatile asociate activitdtilor desfasurate cu respectarea actelor de punere
in aplicare respective; sau

b) sa detind un certificat.

(2) Certificatul mentionat la alineatul (1) litera b) se elibereaza sau se
acceptd/recunoaste/valideaza de catre AAC la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ca
respectd normele stabilite prin actele de punere in aplicare mentionate la articolul 63 adoptate
pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale mentionate la articolul 60.

(3) Certificatul precizeaza privilegiile acordate. Certificatul mentionat la alineatul (1)
litera b) poate fi modificat pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele
de punere in aplicare mentionate la articolul 63 alineatul (1) litera d).

(4) Certificatul mentionat la alineatul (1) litera b) poate fi limitat, suspendat sau
revocat atunci cand titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si
mentinerea unui astfel de certificat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate
la articolul 63 alineatul (1) litera d).

Articolul 63. Acte de punere in aplicare privind furnizorii de ATM/ANS si
organizatiile implicate in proiectarea, productia sau intretinerea sistemelor ATM/ANS
si componentelor ATM/ANS

(1) Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 60 in ceea ce priveste furnizarea de ATM/ANS mentionata la articolul
2 alineatul (1) pct. 9), pe baza principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii
obiectivelor prevazute la articolul 1, Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc
dispozitii generale, iar AAC aprobd acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii
detaliate cu privire la:



a) normele si procedurile specifice pentru furnizarea de ATM/ANS cu respectarea
cerintelor esentiale mentionate la articolul 60, inclusiv elaborarea si punerea in
aplicare a planului de urgenta in conformitate cu anexa nr. 8 punctul 5.1 litera (f);

b) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor mentionate la articolul 61 alineatul (1);

c) normele si procedurile aplicabile declaratiei intocmite de furnizorii de servicii de
informare a zborurilor, mentionata la articolul 61 alineatul (5), precum si situatiilor
in care sunt permise astfel de declaratii;

d) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor mentionate la articolul 62 alineatul (1)
litera b), precum si privind situatiile in care astfel de certificate sunt obligatorii;

e) normele si procedurile aplicabile declaratiei intocmite de organizatii, mentionata la
articolul 62 alineatul (1) litera a), precum si situatiile in care astfel de declaratii
sunt obligatorii;

f) privilegiile si responsabilitatile titularilor certificatelor mentionate la articolul 61
alineatul (1) si la articolul 62 alineatul (1) litera b) si ale organizatiilor care fac
declaratii in conformitate cu articolul 61 alineatul (5) si cu articolul 62 alineatul (1)
litera a).

(2) Normele mentionate la alineatul (1) tin seama in mod corespunzator de Planul

general pentru ATM.

(3) Atunci cand adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Guvernul si AAC
asigurd respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 60 si tin seama in mod
corespunzator de standardele internationale si practicile recomandate, in special de cele
prevazute in anexele 2-4, 10, 11 si 15 la Conventia de la Chicago.

Articolul 64. Acte de punere in aplicare pentru utilizarea spatiului aerian si
configurarea structurilor de spatiu aerian

(1) Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 60 in ceea ce priveste furnizarea de ATM/ANS mentionata la articolul
2 alineatul (1) pct. 9), precum si pentru configurarea structurilor de spatiu aerian, AAC
adoptd, pe baza principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor
prevazute la articolul 1, acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire
la:

a) regulile de operare legate de utilizarea spatiului aerian, de echipamentele aeronavei
si de sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS necesare pentru utilizarea
spatiului aerian;

b) normele si procedurile de configurare a structurilor de spatiu aerian pentru
asigurarea respectarii articolului 66.

(2) Normele mentionate la alineatul (1) tin seama in mod corespunzitor de Planul

general pentru ATM.

(3) Atunci cand adopta respectivele acte de punere in aplicare, AAC asigura
respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 60 si tine seama in mod corespunzator



de standardele internationale si practicile recomandate, in special de cele prevazute in anexele
2,3,10, 11 si 15 la Conventia de la Chicago.

Articolul 65. Sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS

(1) In situatiile in care actele delegate mentionate la articolul 67 prevad acest lucru,
furnizorii de ATM/ANS mentionati la articolul 61 au obligatia de a declara ca sistemele
ATM/ANS si componentele ATM/ANS care urmeaza sa fie puse in functiune de catre
respectivii furnizori de servicii respectd specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu
actele delegate mentionate la articolul 67, adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor
esentiale mentionate la articolul 60.

(2) In situatiile in care actele delegate mentionate la articolul 67 prevad acest lucru,
sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS fac obiectul certificarii si li se elibereaza
un certificat.

(3) Certificatul  prevazut la  alineatul (2) se  eclibercaza sau  se
accepta/recunoaste/valideaza de catre AAC la cerere , atunci cand solicitantul a demonstrat ca
sistemele si componentele in cauza respectd specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu
actele delegate mentionate la articolul 67 adoptate pentru asigurarea respectarii cerintelor
esentiale mentionate la articolul 60.

(4) Prin derogare de la alineatul (3), in situatiile in care actele delegate mentionate la
articolul 67 prevad astfel, organizatiilor implicate in proiectarea, productia sau intretinerea
sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS li se permite sa declare ca respectivele
sisteme si componente respectd specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu actele
delegate mentionate la articolul 67 adoptate pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 60, precum si cd respectivele sisteme si componente sunt adecvate
pentru a fi utilizate.

Articolul 66. Configurarea structurilor de spatiu aerian

Structurile de spatiu aerian sunt configurate, studiate si validate Tn mod corespunzator
inainte de a putea fi implementate si utilizate de aeronave, in conformitate cu normele
detaliate adoptate de AAC in temeiul articolului 64 alineatul (1) litera b).

Articolul 67. Competente delegate in privinta ATM/ANS

(1) In cazul sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS, AAC este

imputernicitd sa adopte acte delegate care stabilesc norme detaliate cu privire la:

a) conditiile stabilirii si notificarii, catre un solicitant, a specificatiilor detaliate
aplicabile sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS in scopul certificarii
in conformitate cu articolul 65 alineatul (2);

b) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a
certificatelor mentionate la articolul 65 alineatul (2), precum si situatiile in care, in
vederea atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si tinand seama de natura si
de riscurile activitatii specifice in cauza, sunt obligatorii astfel de certificate sau
sunt permise declaratii, dupa caz;



c) privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate mentionati la articolul 65
alineatul (2);

d) privilegiile si responsabilitatile organizatiilor care fac declaratii in conformitate cu
articolul 65 alineatele (1) si (2);

e) conditiile si procedurile aplicabile declaratiilor facute de furnizorii de ATM/ANS
in conformitate cu articolul 65 alineatul (1), precum si situatiilor in care, in vederea
atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si tindnd seama de natura si de
riscurile activitatii specifice in cauza, sunt obligatorii astfel de declaratii;

f) conditiile pentru stabilirea specificatiilor detaliate aplicabile sistemelor ATM/ANS
si componentelor ATM/ANS care fac obiectul unei declaratii in conformitate cu
articolul 65 alineatele (1) si (2).

(2) In ceea ce priveste furnizarea de ATM/ANS, Guvernul este imputernicit si adopte
acte delegate pentru a modifica anexa nr. 8 si, dupa caz, anexa nr. 7, daca acest lucru se
impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor
dovezi cu privire la sigurantd legate de ATM/ANS, in scopul, si in masura in care este
necesar, atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1.

Sectiunea 1X

Controlorii de trafic aerian

Articolul 68. Cerinte esentiale privind controlorii de trafic aerian

Controlorii de trafic aerian implicati in furnizarea de ATM/ANS mentionata la articolul
2 alineatul (1) pct. 9), precum si persoanele, organizatiile si echipamentele de pregatire
sinteticd implicate in pregdtirea, testarea, verificarea sau evaluarea medicald a respectivilor
controlori de trafic aerian respectd cerintele esentiale prevazute in anexa nr. 8.

Articolul 69. Controlorii de trafic aerian

(1) Controlorii de trafic aerian au obligatia sa detind o licenta de controlor de trafic
aerian si un certificat medical pentru controlorii de trafic aerian, adecvate pentru serviciul
care urmeaza a fi furnizat.

(2) Licenta de controlor de trafic aerian mentionata la alineatul (1) se elibereaza la
cerere atunci cand solicitantul licentei a demonstrat ca respecta actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 70 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 68.

(3) Certificatul medical pentru controlorii de trafic aerian mentionat la alineatul (1)
se elibereaza la cerere atunci cand controlorul de trafic aerian a demonstrat ca respecta actele
de punere in aplicare mentionate la articolul 70 adoptate pentru asigurarea respectarii
cerintelor esentiale mentionate la articolul 68.

(4) Licenta de controlor de trafic aerian si certificatul medical pentru controlorii de
trafic aerian mentionate la alineatul (1) precizeaza privilegiile acordate controlorului de trafic
aerian. Licenta de controlor de trafic aerian si certificatul medical pentru controlorii de trafic



aerian pot fi modificate pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de
punere in aplicare mentionate la articolul 70 alineatul (1) litera c).

(5) Licenta de controlor de trafic aerian si certificatul medical pentru controlorii de
trafic acrian mentionate la alineatul (1) pot fi limitate, suspendate sau revocate atunci cand
titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unei licente
sau a unui certificat medical, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 70 alineatul (1) litera c).

Articolul 70. Acte de punere in aplicare privind controlorii de trafic aerian

(1) Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 68 in ceea ce priveste controlorii de trafic aerian, pe baza principiilor
prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor prevazute la articolul 1,
Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii generale, iar AAC aproba
acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

a) diferitele categorii, calificari si autorizari aferente licentelor de controlor de trafic
aerian mentionate la articolul 69;

b) privilegiile si responsabilitatile titularilor licentelor de controlor de trafic aerian, ai
calificarilor si autorizdrilor aferente licentelor si ai certificatelor medicale mentionate la
articolul 69;

c) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea licentelor, a calificarilor si a autorizarilor aferente licentelor de
controlor de trafic aerian, precum si a certificatelor medicale mentionate la articolul 69;

d) normele si procedurile pentru controlorii de trafic aerian in ceea ce priveste
limitdrile timpului de serviciu si cerintele privind odihna; aceste norme si proceduri trebuie sa
asigure un nivel ridicat al sigurantei oferind protectie impotriva efectelor oboselii si, totodata,
sa permita suficienta flexibilitate la stabilirea orarelor.

(2) Atunci cand adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Guvernul si AAC
asigurd respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 68 si tin seama in mod
corespunzator de standardele internationale si practicile recomandate, in special de cele
prevazute in anexa 1 la Conventia de la Chicago.

Articolul 71. Organizatiile de pregitire a controlorilor de trafic aerian si centrele
de medicina aeronautica

(1) Este obligatorie obtinerea unei aprobari pentru organizatiile de pregatire a
controlorilor de trafic aerian si centrele de medicina aeronautica.

(2) Aprobarea mentionatd la alineatul (1) se elibereaza la cerere, atunci cand
solicitantul a demonstrat ca respectd normele stabilite prin actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 73 adoptate pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 68.

(3) Aprobarea mentionata la alineatul (1) precizeaza privilegiile acordate organizatiei.
Aprobarea poate fi modificata pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu
actele de punere in aplicare mentionate la articolul 73 alineatul (1) litera a).



(4) Aprobarea mentionatd la alineatul (1) poate fi limitata, suspendata sau revocata
atunci cand titularul nu mai respecta normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea
unei astfel de aprobari, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul
73 alineatul (1) litera a).

(5) Pentru pregatirea controlorilor de trafic aerian trebuie sa existe o programa
analitica aprobata de AAC pentru fiecare tip de curs.

Articolul 72. Instructorii, evaluatorii si examinatorii aeromedicali ai controlorilor
de trafic aerian

(1) Persoanele responsabile cu oferirea de pregatire practici sau cu evaluarea
abilitatilor practice ale controlorilor de trafic aerian, precum si examinatorii aeromedicali au
obligatia sa detina un certificat.

(2) Certificatul mentionat la alineatul (1) se elibereaza la cerere, atunci cand
solicitantul a demonstrat ca respectd normele stabilite prin actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 73 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 68.

(3) Certificatul mentionat la alineatul (1) precizeaza privilegiile acordate. Certificatul
poate fi modificat pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de
punere in aplicare mentionate la articolul 73 alineatul (1) litera a).

(4) Certificatul mentionat la alineatul (1) poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci
cand titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unui
astfel de certificat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 73
alineatul (1) litera a).

Articolul 73. Acte de punere in aplicare privind pregitirea, testarea, verificarea si
evaluarea medicala a controlorilor de trafic aerian

(1) Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 68 in ceea ce priveste persoanele si organizatiile implicate in
pregatirea, testarea, verificarea si evaluarea medicald a controlorilor de trafic aerian, pe baza
principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor prevazute la
articolul 1, Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii generale, iar
AAC aproba acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:
a) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea aprobarilor si certificatelor mentionate la articolele 71 si
72;

b) privilegiile si responsabilitatile titularilor aprobarilor si certificatelor mentionate la
articolele 71 si 72.

(2) Atunci cand adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Guvernul si AAC
asigurd respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 68 si tin seama in mod
corespunzator de standardele internationale si practicile recomandate, in special de cele
prevazute in anexa 1 la Conventia de la Chicago.

Articolul 74. Competente delegate in ceea ce priveste controlorii de trafic aerian



In ceea ce priveste controlorii de trafic aerian, persoanele si organizatiile implicate in
pregatirea, testarea, verificarea sau evaluarea medicala a controlorilor de trafic aerian, precum
si echipamentele de pregatire sintetica, Guvernul este imputernicit s adopte acte delegate
pentru a modifica anexa nr. 8, in cazul in care acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor
de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu impact asupra
sigurantei cu privire la organizatiile de pregatire si controlorii de trafic aerian, in scopul, si in
masura In care este necesar, atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1.

Sectiunea X

Aeronave fara pilot la bord

Articolul 75. Cerinte esentiale aplicabile aeronavelor fari pilot la bord

Proiectarea, productia, intretinerea si operarea aeronavelor mentionate la articolul 2
alineatul (1) punctele 1) si 2), atunci cand se refera la aeronave fara pilot la bord, precum si a
motoarelor, elicelor, pieselor, echipamentelor neinstalate ale acestora si a echipamentelor
pentru controlul de la distanta al acestor aeronave, precum si personalul, inclusiv pilotii de la
distanta, si organizatiile implicate in respectivele activitdti, respectd cerintele esentiale
prevazute n anexa nr. 9 si, atunci cand actele delegate mentionate la articolul 78 si actele de
punere in aplicare mentionate la articolului 77 prevad astfel, cerintele esentiale prevazute in
anexele nr. 2, 4 si 5.

Articolul 76. Conformitatea aeronavelor fara pilot la bord

(1) Luand in considerare obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in
pilot la bord in cauzd si caracteristicile zonei de functionare, se poate impune un certificat
pentru proiectarea, productia, intretinerea si operarea aeronavelor fard pilot la bord si a
motoarelor, elicelor, pieselor, echipamentelor neinstalate si echipamentelor pentru controlul
de la distantd al acestor aeronave, precum si pentru personalul, inclusiv pilotii de la distanta,
si organizatiile implicate in respectivele activitati, in conformitate cu actele delegate
mentionate la articolul 78 si cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 77.

(2) Certificatul mentionat la alineatul (1) se elibereaza la cerere atunci cand solicitantul
a demonstrat ca respectd actele delegate mentionate la articolul 78 si actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 77.

(3) Certificatul mentionat la alineatul (1) precizeaza limitarile legate de siguranta,
conditiile de operare si privilegiile. Certificatul poate fi modificat pentru a se adauga sau
elimina limitdri, conditii si privilegii, in conformitate cu actele delegate mentionate la
articolul 78 si cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 77,

(4) Certificatul mentionat la alineatul (1) poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci
cand titularul nu mai respectd conditiile, normele si procedurile pentru eliberarea sau
mentinerea unui astfel de certificat, in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul
78 si cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 77.

(5) Luand in considerare obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in



pilot la bord in cauza si caracteristicile zonei de functionare, prin actele delegate mentionate
la articolul 78 si actele de punere in aplicare mentionate la articolul 77 se poate impune
intocmirea unei declaratii care s confirme respectarea actelor delegate si a actelor de punere
in aplicare respective In ceea ce priveste proiectarea, productia, intretinerea si operarea
aeronavelor fard pilot la bord si a motoarelor, elicelor, pieselor, echipamentelor neinstalate si
echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor aeronave, precum si in ceea ce
priveste personalul, inclusiv pilotii de la distantd, si organizatiile implicate in respectivele
activitati.

(6) Atunci cand obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 pot fi atinse fara
aplicarea dispozitiilor capitolelor IV si V, actele delegate mentionate la articolul 78 alineatul
(1) litera c¢) ar putea prevedea ca respectivele capitole sa nu se aplice nici cerintelor esentiale
mentionate la articolul 75, nici normelor detaliate corespunzatoare stabilite in conformitate cu
articolul 78.

(7) Informatiile cu privire la inmatricularea aeronavelor fara pilot la bord si a
operatorilor de aeronave fara pilot la bord care sunt supuse unei obligatii de inmatriculare 1n
conformitate cu actele de punere 1n aplicare mentionate la articolul 77 si cu punctul 4 din
anexa nr. 9 sunt stocate in Registrul aerian al Republicii Moldova digital, armonizat si
interoperabil.

(8) Operarea acronavelor fara pilot la bord se supune anumitor conditii din motive de
siguranta publica sau protectia vietii private si a datelor cu caracter personal in conformitate
cu dreptul Republicii Moldova.

Articolul 77. Acte de punere in aplicare privind aeronavele fara pilot la bord

Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 75 in ceea ce priveste operarea aeronavelor mentionate la articolul 2
alineatul (1) punctele 1) si 2), atunci cand se refera la aeronave fara pilot la bord, precum si in
ceea ce priveste personalul, inclusiv pilotii de la distantd, si organizatiile implicate in
respectivele activitati, pe baza principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii
obiectivelor prevazute la articolul 1, Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc
dispozitii generale, iar AAC aprobd acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii
detaliate cu privire la:

a) normele si procedurile specifice pentru operarea aeronavelor fara pilot la bord,
precum si pentru personalul, inclusiv pilotii de la distanta, si organizatiile implicate in
respectivele operatii;

b) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor ori de intocmire a declaratiilor in ceea ce
priveste operarea aeronavelor fard pilot la bord, precum si in ceea ce priveste
personalul, inclusiv pilotii de la distanta, si organizatiile implicate in respectivele
activitati, precum si privind situatiile in care sunt obligatorii astfel de certificate sau
declaratii; normele si procedurile de emitere a respectivelor certificate si de intocmire
a respectivelor declaratii se pot baza pe, sau pot consta in, cerintele detaliate
mentionate la sectiunile Il, 111 si 1V;



c) privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate si ale persoanelor fizice si

juridice care intocmesc declaratii;
d) normele si procedurile de inmatriculare si marcare a aeronavelor fara pilot la bord si

de inmatriculare a operatorilor de aeronave fard pilot la bord, astfel cum se
mentioneaza in sectiunea 4 din anexa nr. 9;

e) normele si procedurile de administrare a Registrului aerian al Republicii Moldova
digital, interoperabil si armonizat, mentionat la articolul 76 alineatul (7).

Articolul 78. Competente delegate privind aeronavele fara pilot la bord

(1) Pentru proiectarea, productia si intretinerea aeronavelor mentionate la articolul 2

alineatul (1) pct. 1) si 2), atunci cand se refera la aeronave fara pilot la bord, si a motoarelor,

elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora si a echipamentelor pentru

controlul de la distanta al acestor aeronave, precum si pentru personalul, inclusiv pilotii la
distanta, si organizatiile implicate 1n respectivele activititi, AAC este Imputernicit sa adopte
acte delegate; care stabilesc norme detaliate in ceea ce priveste:

a)

b)

d)

conditiile specifice pentru proiectarea, productia si intretinerea aeronavelor fara
pilot la bord si a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale
acestora si a echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor aeronave,
precum si pentru personalul, inclusiv pilotii la distantd, si organizatiile implicate n
respectivele activitdti, necesare pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 75, care pot include conditiile in care acronavele fara pilot
la bord trebuie sa fie dotate cu caracteristici si functionalitati necesare legate, in
special, de distanta maximd de operare si limitarile de altitudine, comunicarea
pozitiei, restrictionarea intrarii in zone geografice, evitarea coliziunilor, stabilizarea
zborului si aterizarea automata;

conditiile si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor sau de intocmire a declaratiilor in ceea ce
priveste proiectarea, productia si intretinerea aeronavelor fara pilot la bord, precum
si a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora si a
echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor aeronave, precum si in
ceea ce priveste personalul, inclusiv pilotii la distanta, si organizatiile implicate in
respectivele activitati, mentionate la articolul 76 alineatele (1) si (5), precum si
privind situatiile in care sunt obligatorii astfel de certificate sau declaratii;
conditiile si procedurile de eliberare a acestor certificate si de intocmire a acestor
declaratii se pot baza pe, sau pot consta in, cerintele detaliate mentionate la
sectiunile I, 11 si 1V;

conditiile in care cerintele referitoare la proiectarea, productia si Intretinerea
aeronavelor fard pilot la bord, a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor
neinstalate ale acestora, precum si a echipamentelor pentru controlul de la distanta
al acestor aeronave nu intra sub incidenta capitolului IV, in sensul articolului 76
alineatul (6);

privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate si ale persoanelor fizice si
juridice care fac declaratii.



(2) In ceea ce priveste proiectarea, productia, intretinerea si operarea aeronavelor
mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 1) si 2), atunci cand se refera la acronave fara pilot
la bord, si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora, precum si
echipamentele pentru controlul de la distantd al acestor aeronave, precum si in ceea ce
priveste personalul, inclusiv pilotii de la distantd, si organizatiile implicate in respectivele
activitati, Guvernul este imputernicit sa adopte acte delegate pentru a modifica anexa nr. 9 si,
dupa caz, anexa nr. 3, daca acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic,
operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu privire la sigurantd legate de
operatiunile aeriene, in scopul, si in masura in care este necesar, atingerii obiectivelor
prevazute la articolul 1.

Sectiunea Xl

Aeronavele utilizate de un operator dintr-o tara membra OACI pe teritoriul Republicii
Moldova, sau inspre ori dinspre acesta

Articolul 79. Norme aplicabile

(1) Fara a se aduce atingere punctului 1 din anexa nr. 8 si normelor adoptate in temeiul
articolului 64 alineatul (1) litera a), aeronavele operate in spatiul aerian si pe teritoriul
Republicii Moldova de un operator de aeronave dintr-o alta tara, precum si personalul
aeronautic navigant si operatiunile acestora respectd standardele OACI aplicabile.
(2) In absenta standardelor OACI aplicabile, aeronavele operate in spatiul aerian si pe
teritoriul Republicii Moldova de un operator de aeronave dintr-o altd tara, personalul
aeronautic navigant si operatiunile acestora respecta:
a) 1in ceea ce priveste alte aeronave decat aeronavele fara pilot la bord, cerintele
esentiale prevazute in anexele nr. 2, 4 si 5;

b) 1in ceea ce priveste acronavele fara pilot la bord, cerintele esentiale prevazute in
anexa nr. 9 si, in situatiile in care actele delegate mentionate la articolul 81 prevad
acest lucru, cerintele esentiale prevazute in anexele nr. 2, 4, si 5.

(3) Prevederile alineatului (2) se aplica cu conditia ca cerintele esentiale mentionate sa
nu incalce drepturile tarilor respective prevazute de conventiile internationale.

Articolul 80. Programul de supraveghere a operatorilor aerieni striini

(1) Verificarea operatorilor aerieni strdini care intentioneaza sa efectueze zboruri de
transport aerian comercial spre/dispre Republica Moldova incepe in cadrul procedurii de
emitere de catre AAC a autorizatiei pentru executarea zborurilor internationale aferente
operatiunilor de transport aerian efectuate prin curse regulate sau neregulate, conform
prevederilor articolul 44.

(2) AAC aproba Programul de supraveghere a operatorilor aerieni strdini care
determina:

a) principiile si procedurile de supraveghere continud a executarii zborurilor pe

teritoriul Republicii Moldova de catre operatorii straini;

b) cerintele fata de inspectorii AAC care trebuie sd aiba pregatire speciald pentru

efectuarea inspectiilor la platforma a operatorilor aerieni strdini;



c) regulile de planificare a procedurilor de verificare a operatorilor aerieni straini in
dependenta de timpul si numarul inspectorilor disponibili;

d) regulile de desfasurare a inspectiilor la platforma ale operatorilor aerieni straini si
Lista de verificare utilizatd in cadrul acestor inspectii cu instructiunile de
completare;

e) actiunile dupa inspectiile la platforma (calificarea neconformitatilor si actiunile ce
urmeaza a fi Intreprinse);

f) rezolvarea problemelor de sigurantd si adoptarea masurilor necesare pentru
asigurarea sigurantei zborurilor.

(2) Operarea aeronavelor in spatiul aerian si pe teritoriul Republicii Moldova de un
operator de aeronave dintr-o alta tara in scopul transportului aerian comercial face obiectul
verificarii la aterizare si la plecare (inspectii la platforma), fara a provoca intarzieri excesive.

(3) Inspectiile la platforma ale aeronavelor strdine se efectucaza intr-o maniera
standardizata.

(4) Inspectiile la platforma ale aeronavelor striine se desfiasoara in mod analogic
inspectiilor la platformd a aeronavelor nationale cu unele diferente dictate de standarde
internationale.

(5) Daca in urma inspectiei la platforma se constata sau exista o banuiala rezonabild ca
aeronava intentioneaza sa efectueze un zbor fara ca operatorul aerian sa fi executat actiunea
corectiva corespunzatoare, AAC notificd pilotul comandant/comandantul sau operatorul
aerian ca aeronava nu are permisiunea de a incepe zborul pana la noi dispozitii §i retine
aeronava la sol.

(6) In cazul in care aeronava este retinuti la sol, AAC comunici in scris
neconformitatea operatorului aerian, solicitdndu-1 sa faca dovada actiunilor corective
intreprinse, si informeaza imediat autoritatea competenta a statului operatorului aerian si a
statului de inmatriculare a aeronavei. In colaborare cu aceste autorititi se stabilesc conditiile
in care aeronava poate primi permisiunea de decolare.

(7) Daca neconformitatea afecteaza valabilitatea certificatului de navigabilitate a
aeronavei, retinerea la sol este ridicata de catre AAC numai in momentul in care operatorul
aerian face dovada ca:

a) se conformeaza cerintelor aplicabile;

b) detine o autorizatie de zbor sau un document echivalent emis de autoritatea
competentd a statului de inmatriculare sau a statului operatorului aerian in urma
constatdrii ca aeronava si restrictiile aferente corespunzatoare care compenseaza
abaterile de la cerinte permit aeronavei sd efectueze un zbor in conditii de
siguranta;

C) aobtinut permisiunea tarilor terte care vor fi survolate, daca este cazul.

(8) AAC participa la Programul unic al Uniunii Europene de evaluare a sigurantei
aeronavelor straine (Programul SAFA) in baza Aranjamentelor de lucru incheiate intre EASA
si AAC privind colectarea si schimbul de informatie ce tine de siguranta aeronavelor care
utilizeaza aeroporturile din Uniunea Europeana si aeroporturile statelor care nu sunt membre
ale Uniunii Europene, dar care fac parte din Programul unic al Uniunii Europene de evaluare
a sigurantei aeronavelor straine.



Articolul 81. Competente delegate in domeniul supravegherii operatorilor aerieni

straini

1)

In cazul aeronavelor operate in spatiul aerian si pe teritoriul Republicii Moldova

de un operator de aeronave dintr-o alta tara, precum si al personalului aeronautic navigant si
al operatiunilor lor, AAC este Tmputernicitd sa adopte acte delegate care stabilesc norme
detaliate cu privire la:

a)

b)
c)

autorizarea aeronavelor pentru care nu existd niciun certificat de navigabilitate
standard eliberat de o tarda membra OACI sau autorizarea pilotilor care nu detin o
licentd standard conforma cu cerintele OACI de a opera aeronave pe teritoriul
Republicii Moldova, ori inspre sau dinspre acesta;

conditiile specifice de operare a unei aeronave cu respectarea articolului 79;
conditiile alternative pentru cazurile in care respectarea standardelor si a cerintelor
mentionate la articolul 79 nu este posibila sau necesita eforturi disproportionate din
partea operatorului, asigurand totodatd atingerea obiectivelor standardelor si
cerintelor in cauza.

(2) Laadoptarea normelor mentionate la alineatul (1), AAC se asigura, in special, ca:

a)

b)

9)
h)

se utilizeaza, dupa caz, practicile recomandate si documentele de indrumare ale
OACI;

nicio cerinta nu depaseste cerintele prevazute in prezentul cod pentru aeronavele
mentionate la articolul 2 alineatul (1) pct. 2) litera a) si pentru personalul
aeronautic navigant si operatorii unor astfel de aeronave;

procesul de autorizare si supraveghere este simplu, proportional, eficace si eficient
din punctul de vedere al costurilor si permite demonstrarea conformitatii
proportionald cu complexitatea operatiunii si cu riscurile presupuse de respectiva

operatiune;

se tine seama de rezultatele Programului universal de audit al supravegherii
sigurantei al OACI;

se tine seama de informatiile colectate in cadrul programelor de inspectie la
platforma;

se tine seama de alte informatii recunoscute privind siguranta, referitoare la
operatorul in cauza;

se tine seama de certificatele eliberate in conformitate cu legile altor tari;

se tine seama de aspectele legate de ATM/ANS.

Sectiunea XI|
Alte aspecte

Articolul 82. Securitatea aeronautica
Masurile pentru protectia aviatiei civile Impotriva actelor de interventie ilicitd se
stabilesc de Legea nr.192/2019 privind securitatea aeronautica.

Articolul 83. Facilitatile aeronautice
(1) Facilitatile aeronautice se realizeazd in conformitate cu standardele si practicile
recomandate stabilite in Anexa 9 la Conventia de la Chicago, cerintele si procedurile



continute in Declaratia de politici a Conferintei Europene a Aviatiei Civile (CEAC) —
Documentul 30 Partea 1 “Facilitati”’, normele si procedurile emise de organizatiile
internationale la care Republica Moldova este parte.

(2) Agentii aeronautici si autoritatile administratiei publice implicate au obligatia sa
creeze conditiile pentru implementarea si asigurarea functionarii sistemului de facilitare a
transportului aerian de pasageri si marfuri prin aplicarea reglementarilor si procedurilor
menite sa garanteze eficienta si regularitatea zborurilor.

(3) Simplificarea formalitatilor legate de transportul aerian nu trebuie sa afecteze
masurile necesare mentinerii securitatii aeronautice, controlului la trecerea frontierei de stat si
evitarii importului si exportului de marfuri interzise.

(4) In scopul inlesnirii si accelerarii transporturilor aeriene si al evitarii intirzierilor
nejustificate ale aeronavelor, ale echipajelor, ale pasagerilor si ale marfurilor, AAC prezinta
MIDR, pentru aprobare de catre Guvern, Programul national de facilitare a transporturilor
aeriene, care va contine prevederi speciale de simplificare a formalitatilor legate de controlul
la trecerea frontierei, controlul vamal, sanitar si a altor formalitati.

Articolul 84. Cautarea si salvarea aeronavelor civile

(1) In spatiul aerian national, precum si pe teritoriul Republicii Moldova, operatiunile
de cautare si salvare a acronavelor civile aflate in pericol si a supravietuitorilor unui accident
de aviatie se realizeaza in modul stabilit de Guvern.

(2) Asistenta de cautare si de salvare se acorda tuturor aeronavelor civile si
supravietuitorilor unui accident de aviatie si urmeaza a fi realizatd in conformitate cu
standardele internationale si practicile recomandate, stabilite prin anexele la Conventia de la
Chicago.

(3) MIDR este autoritatea de stat pentru elaborarea si promovarea politicii de stat in
domeniul organizarii activitatilor de cautare si salvare.

(4) Coordonarea operatiunilor de cautare si salvare a aeronavelor civile aflate in pericol
si a supravietuitorilor unui accident de aviatie se realizeaza de catre o structurd nationala
interinstitutionald, echivalentd unui centru de coordonare-salvare (Rescue Coordination
Center), dupa cum este prevazut in Anexa 12 ,,Cautare si salvare” la Conventia de la
Chicago.

(5) In cazul producerii accidentului sau al existentei probabilititii de producere a
acestuia pe teritoriul aerodromurilor din Republica Moldova sau pe teritoriile adiacente
aerodromurilor, operatorii aerodromurilor asigura informarea cat mai urgentd a structurilor
responsabile, precum si realizarea si coordonarea initiald (pana la preluarea de catre structura
mentionata la alineatul (4)) a activitatilor de salvare a supravietuitorilor unui accident de
aviatie produs pe teritoriul aerodromurilor sau in vecindtatea acestora, in baza planurilor
operatiunilor de cautare-salvare elaborate de catre operatorii aerodromurilor si coordonate cu
structura mentionata la alineatul (4).

(6) AAC aproba acte cu caracter tehnic necesare pentru reglementarea activitatii
mentionate la alineatele (4)-(5) si asigura supravegherea conformarii cerintelor stabilite.

(7) Toate autoritatile publice, precum si persoanele fizice si juridice solicitate au
obligatia de a acorda asistentd in cazul operatiunilor de cautare si salvare, urmarindu-se



prioritar salvarea vietilor omenesti, precum si prevenirea amplificarii daunelor si conservarea
dovezilor esentiale pentru anchetarea adecvata a accidentelor.

Articolul 85. Prevederi generale privind investigatia tehnica a accidentelor si a
incidentelor

(1) Investigarea tehnica a accidentelor si a incidentelor din aviatia civila, precum si
organizarea sistemului de raportare obligatorie si voluntara a evenimentelor de aviatie, se
efectueaza In conformitate cu Legea nr. 213/2021 cu privire la investigarea accidentelor si
incidentelor 1n transporturi.

(2) MIDR emite reglementari specifice privind raportarea, colectarea, prelucrarea si
arhivarea informatiilor referitoare la evenimentele de aviatie civila, precum si analiza si
actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila, in conformitate cu cerintele
si recomandarile organizatiilor internationale de aviatie civila.

CAPITOLUL IV

SISTEMUL DE CERTIFICARE, DE SUPRAVEGHERE SI DE ASIGURARE A
RESPECTARII LEGII

Articolul 86. Dispozitii generale privind certificarea, supravegherea si asigurarea
respectarii legii

(1) Pentru a asigura respectarea prezentului cod si a actelor delegate si actelor de

punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, AAC:

a) primeste si evalueaza cererile care ii sunt adresate si, dupa caz, elibereaza sau
reinnoieste certificatele/autorizatiile/licentele si primeste declaratiile care ii sunt
adresate, In conformitate cu capitolul I1I;

b) realizeaza supravegherea titularilor de certificate/autorizatii/licente, a persoanelor
fizice si juridice care au facut declaratii, precum si a produselor, pieselor,
echipamentelor, sistemelor ATM/ANS si  componentelor ~ATM/ANS,
echipamentelor de pregdtire sinteticd pentru zbor si aerodromurilor carora li se
aplica prezentul cod;

c) desfasoara investigatii, inspectii, inclusiv inspectii la platforma, audituri si alte
activitati de monitorizare necesare pentru a identifica posibila incélcare a cerintelor
prevazute in prezentul cod si in actele delegate si actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul sau de catre persoane fizice sau juridice carora li se aplica
prezentul cod,;

d) ia toate masurile necesare de asigurare a respectarii legii, inclusiv modificarea,
limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor/autorizatiilor/licentelor pe care
le-a eliberat, retinerea la sol a aeronavelor si aplicarea sanctiunilor contraventionale
pentru a pune capat incdlcarilor identificate;

e) interzice, limiteaza sau supune anumitor conditii, in interesul sigurantei, activitatile
mentionate in capitolul III;



f) asigurd un nivel adecvat de remunerare si de calificare a personalului implicat in
sarcinile de certificare/autorizare/licentiere, de supraveghere si de asigurare a
respectarii legii, inclusiv prin furnizarea unei pregatiri adecvate;

g) asigura aplicarea cadrului normativ in domeniul controlului de stat in partea ce tine
de protectia drepturilor consumatorilor in transport aerian.

(2) AAC este independentda atunci cand ia decizii tehnice cu privire Ila
certificare/autorizare/licentiere, supraveghere si asigurarea respectarii legii si isi exercita
sarcinile in mod impartial si transparent.

(3) AAC este organizata, asiguratd cu personal calificat, dotatd cu facilitati si
gestionata in mod corespunzator.

(4) AAC dispune de resursele si capacitatile necesare pentru indeplinirea sarcinilor
care ii sunt incredintate in temeiul prezentului cod in mod eficient si cu promptitudine.

(5) Atunci cand cerintele cuprinse in prezentul cod si in actele delegate si actele de
punere in aplicare adoptate in temeiul sau prevad astfel, examinatorii aeromedicali si centrele
de medicind aeronautica sunt responsabili cu eliberarea certificatelor medicale personalului
aeronautic navigant si pentru controlorii de trafic aerian.

(6) Supravegherea efectuata de AAC este continua si se bazeaza pe prioritatile stabilite
in functie de riscurile la adresa aviatiei civile.

(7) AAC promoveaza o intelegere si aplicare comune ale cerintelor cuprinse in
prezentul cod si in actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul sau,
printre altele prin elaborarea si emiterea procedurilor si instructiunilor aeronautice,
materialelor de indrumare si a mijloacelor acceptabile de punere in conformitate.

(8) AAC intreprinde actiunile necesare si eficace pentru a promova si spori
constientizarea sigurantei aviatiei civile si difuzeaza informatii relevante legate de siguranta
in vederea prevenirii accidentelor si a incidentelor.

(9) In ceea ce priveste sarcinile legate de certificare/autorizare/licentiere, de
supraveghere si de asigurarea respectarii legii in temeiul prezentului cod, Guvernul si MIDR
sunt imputerniciti sa adopte, conform competentelor ce le revin in temeiul prezentului cod,
acte delegate care stabilesc norme generale cu privire la:

a) conditiile de efectuare a certificarii/autorizarii/licentierii si de desfasurare a
investigatiilor, a inspectiilor, a auditurilor si a altor activitdti de monitorizare
necesare pentru a asigura supravegherea eficace de catre AAC a persoanelor fizice
si juridice, a produselor, a pieselor, a echipamentelor, a sistemelor ATM/ANS si a
componentelor ATM/ANS, a echipamentelor de pregatire sintetica pentru zbor si a
aerodromurilor care fac obiectul prezentului cod,

b) conditiile de desfasurare de catre AAC a inspectiilor la platforma si de retinere a
aeronavelor la sol Tn cazul 1n care aeronavele, operatorii lor sau personalul
aeronautic navigant al acestora nu respecta cerintele din prezentul cod sau din
actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia;

c) conditiile in conformitate cu care activitatile reglementate in capitolul III pot fi
interzise, limitate sau supuse anumitor conditii din motive de siguranta;

d) conditiile in care AAC emite si difuzeaza informatii obligatorii si recomandari,
pentru a asigura siguranta activitatilor reglementate de capitolul III;



f)

conditiile in care AAC emite si difuzeaza informatii obligatorii, pentru a se asigura
continuitatea navigabilitatii si compatibilitatea cu mediul ale produselor, pieselor,
echipamentelor neinstalate si echipamentelor pentru controlul de la distanta al
aeronavelor, precum si conditiile de aprobare a mijloacelor alternative de
conformare cu respectivele informatii obligatorii;

conditiile pe baza carora AAC acrediteaza entitatile calificate in sensul articolului
97.

(10) Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea alineatelor (2)-(9),
in ceea ce priveste indeplinirea sarcinilor legate de certificare/autorizare/licentiere, de
supraveghere si de asigurarea respectarii legii in temeiul prezentului cod, AAC aproba, pe
baza principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor mentionate la
articolul 1, acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

a)

b)

d)

normele si procedurile de efectuare a certificarii si de desfasurare a investigatiilor,
a inspectiilor, a auditurilor si a altor activitdti de monitorizare necesare pentru a
asigura supravegherea eficientd de catre AAC a persoanelor fizice si juridice, a
produselor, a pieselor, a echipamentelor, a sistemelor ATM/ANS si a
componentelor ATM/ANS, a echipamentelor de pregatire sintetica pentru zbor si a
aerodromurilor care fac obiectul prezentului cod,;

normele si procedurile pentru desfasurarea de catre AAC a inspectiilor la platforma
si pentru retinerea aeronavelor la sol in cazul in care aeronavele, operatorii lor sau
personalul aeronautic navigant al acestora nu respecta cerintele din prezentul cod
sau din actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia;
normele si procedurile in conformitate cu care activitdtile reglementate in capitolul
III pot fi interzise, limitate sau supuse anumitor conditii din motive de siguranta;
normele si procedurile pe baza carora AAC acrediteazd entitatile calificate in
sensul articolului 97.

(11) Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea alineatelor (2)-(9),
in ceea ce priveste indeplinirea de catre AAC a sarcinilor legate de certificare/ autorizare/
licentiere, de supraveghere si de asigurarea respectarii legii in temeiul prezentului cod, pe
baza principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor mentionate la
articolul 1, Guvernul adopta acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii generale, iar
AAC aproba acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

a)

b)

normele si procedurile aplicabile calificarilor personalului AAC implicat in
sarcinile de certificare/autorizare/licentiere, de supraveghere si de asigurare a
respectarii legii,

normele si procedurile aplicabile sistemelor de administrare si de management ale
AAC legate de executarea sarcinilor de certificare/autorizare/licentiere, de
supraveghere si de asigurare a aplicarii legii;

in ceea ce priveste alineatul (4), normele si procedurile pentru alocarea de
responsabilitati examinatorilor aeromedicali si centrelor de medicind aeronautica in
scopul eliberarii certificatelor medicale pentru personalul aeronautic navigant si a
certificatelor medicale pentru controlorii de trafic aerian.

Articolul 87. Certificare/autorizare/licentiere



(1) Prin eliberarea de catre AAC a unui certificat/autorizatie/licenta, se atesta
conformitatea solicitantului cu cerintele si conditiile stabilite, specificandu-se privilegiile
acordate acestuia. Certificatul/autorizatia/licenta ramane valabil(a) atat timp cat titularul
certificatului/autorizatiei/licentei demonstreaza in cadrul supravegherii continue ca
indeplineste cerintele si conditiile care au stat la baza certificarii.

(2) In vederea realizarii prevederilor alineatului (1), AAC verifica:

a) conformitatea cu cerintele aplicabile a produselor, a pieselor, a echipamentelor, a
persoanelor sau a organizatiilor care fac obiectul certificarii/autorizarii/licentierii,
inclusiv respectarea cerintelor economico-financiare, dupa caz, inainte de a elibera
un certificat/autorizatie/licenta;

b) mentinerca conformitatii cu cerintele aplicabile a produselor, a pieselor, a
echipamentelor, a persoanelor sau a organizatiilor certificate/autorizate/licentiate;

C) aplicarea actiunilor corective pe care le-a aprobat ca urmare a analizei informatiei
relevante pe care a primit-o ce implica produse, piese, echipamente, persoane sau
organizatii care fac obiectul prezentului cod si al normelor sale de aplicare, precum
si realizarea acestora Tn modul si In termenele aprobate.

(3) Verificarile prevazute la alin.(2) se realizeaza in cadrul procesului de supraveghere
continud prin inspectii aeronautice, inclusiv inspectii la platforma, audituri, expertize si
controale ale produselor, ale pieselor, ale echipamentelor, ale persoanelor, ale organizatiilor
si ale activitatilor supuse certificarii/autorizarii/licentierii, conform prevederilor prezentului
cod si normelor sale de aplicare.

(4) Persoanele fizice si juridice care desfasoara activitati in domeniul aviatiei civile pe
teritoriul sau in afara teritoriului Republicii Moldova in baza certificatelor/ autorizatiilor/
licentelor emise de AAC, sunt obligate sa prezinte AAC informatiile si documentele care
confirma respectarea continud a conditiilor de certificare/autorizare/licentiere in exercitarea
activitagii si sd asigure accesul persoanelor imputernicite de AAC la informatiile,
documentele, produsele, piesele si la echipamentele care fac parte din conditiile de
certificare/autorizare/licentiere, in locurile si zonele aflate sub controlul sau jurisdictia lor.

(5) Certificatelor/autorizatiilor/licentelor prevazute de prezentul cod nu li se aplica
procedura aprobarii tacite.

(6) Certificatelor, aprobarilor, licentelor, acceptarilor, autorizatiilor, permisiunilor,
calificarilor, atestatelor sau altor documente eliberate conform prezentului Cod, care atesta
indeplinirea cerintelor aplicabile aprobate in temeiul prezentului Cod, nu se aplicad prevederile
Legii nr. 160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitdtii de Intreprinzator.

(7) Prin exceptie de la prevederile alin. (6), licenta de operare este act permisiv careia
se aplica prevederile Legii nr. 160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de
intreprinzator.

(8) Dispozitiile Legii nr. 131/2012 privind controlul de stat se aplica in masura in care
nu contravin prevederilor cadrului normativ care reglementeaza activitatea AAC de
certificare §i supraveghere continua.

(9) Prin exceptie de la prevederile alin. (8), dispozitiile Legii nr. 131/2012 privind
controlul de stat se aplica activitatii AAC de control in domeniul protectiei drepturilor
consumatorilor in transport aerian.



Articolul 88. Programul de supraveghere continua

(1) AAC instituie si mentine un program de supraveghere continua care sa cuprinda
toate activitatile supuse supravegherii ale titularilor de certificate/autorizatii/licente, a
persoanelor fizice si juridice care au facut declaratii, precum si a produselor, pieselor,
echipamentelor, sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS, echipamentelor de
pregatire sintetica pentru zbor si acrodromurilor cérora li se aplica prezentul cod

(2) Programul de supraveghere continua este elaborat tinand cont de cerintele actelor

normative aplicabile, natura specificd a agentului aeronautic, de complexitatea activitatilor
sale, de rezultatele activitatilor anterioare de certificare/autorizare/licentiere si/sau de
supraveghere, de prioritatile in materie de sigurantd si se bazeaza pe evaluarea riscurilor
asociate.

(3) AAC colecteaza si prelucreaza orice informatie consideratda utila in procesul de

supraveghere continua.

(4) Programul de supraveghere continua include in cadrul fiecarui ciclu de planificare a

supravegherii:

a) intalniri stabilite intre conducatorii responsabili ai agentului aeronautic si AAC,
pentru a se asigura ca ambele parti raman informate cu privire la aspectele
importante;

b) evaluarea capacitatii economico-financiare, expertize, controale, audituri si
inspectii, inclusiv inspectii la platforma si inspectii inopinate, dupa caz;

c) evidente ale datelor la care trebuie s aiba loc audituri, inspectii si intalniri si ale
datelor la care s-au derulat respectivele audituri, inspectii si intalniri.

(5) Se aplica un ciclu de planificare a supravegherii de 12 luni, care poate fi redus daca
existd dovezi ca performanta In materie de siguranta a agentului aeronautic a scazut sau poate
fi extins dupa cum urmeaza:

1) pana la 24 de luni, dacd AAC a constatat cd, in decursul celor 12 luni anterioare:

a) agentul aeronautic a demonstrat o identificare eficienta a pericolelor in materie
de siguranta a aviatiei si un management eficace al riscurilor asociate;
b) agentul aeronautic a demonstrat continuu ca tine complet sub control toate

schimbarile;

C) nu s-au atestat neconformitati de nivelul 1, prevazute la articolul 89 alineatul
(2);

d) toate actiunile corective au fost aplicate in termenul acceptat sau prelungit de
AAC;

2) pana la 48 de luni, daca, pe langa conditiile mentionate la pct.1), agentul aeronautic a
instituit, iar AAC a aprobat un sistem eficace de raportare continua catre AAC cu privire la
performanta in materie de sigurantd si la conformitatea cu reglementarile a agentului
aeronautic.

(6) AAC supravegheaza respectarea cerintelor economico-financiare in baza carora a
fost acordat certificatul/autorizatia/licenta agentului aeronautic. Se aplica un ciclu de
planificare a supravegherii economice de 12 luni.



(7) Pentru realizarea atributiilor de supraveghere economicd, in vederea evaluarii
capacitatii financiare permanente, fiecare agent aeronautic prezintd AAC trimestrial, pana la
data de 30 a lunii urmatoare, si anual, in termen de 160 de zile de la ultima zi a perioadei de
gestiune, informatia economico-financiara, care oferda o imagine reala a elementelor contabile
ale entitatii (active, pasive, capital propriu, cheltuieli, venituri, rezultate financiare), conform
cerintelor de forma si de continut stabilite de AAC.

(8) Prin exceptic de la prevederile alineatului (6), in cazul titularilor licentelor de
operare si/sau a declaratiilor pentru operatiuni comerciale specializate, AAC revizuieste
respectarea cerintelor economico-financiare in urmatoarele cazuri:

a) dupa 2 ani de la acordarea licentei de operare sau depunerea declaratiei pentru

operatiuni comerciale specializate;

b) anual, dupa depasirea etapei prevazute la lit. a);

c) la depistarea unor probleme care ar putea afecta siguranta operatiunilor si protectia

drepturilor consumatorilor.

(9) Pentru realizarea atributiilor de supraveghere a corespunderii cerintelor de
asigurare, agentii aeronautici prezintd AAC trimestrial, pana la data de 25 a lunii urmétoare,
informatia privind asigurdrile (de raspundere civila fatd de partile terte, pasageri, bagaje,
trimiteri postale si marfuri, dupa caz).

Articolul 89. Constatarea neconformitatilor cu cerintele aplicabile, actiuni
corective si masuri de executare

(1) AAC dispune de un sistem de analiza a constatarii neconformitatilor sub raportul
semnificatiei lor in materie de siguranta, si decide asupra masurilor de executare necesare din
punctul de vedere al riscului la adresa sigurantei prezentat de neconformitatea constatata.

(2) AAC emite o constatare a neconformitatii de nivelul 1 atunci cand se constata orice
neconformitate semnificativa cu cerintele prezentulului cod si normele sale de aplicare, sau
cu procedurile si manualele agentului aeronautic, sau cu conditiile certificarii, sau cu actul de
desemnare, daca este cazul, sau cu continutul unei declaratii, care reduce nivelul de siguranta
sau prezinta un risc major pentru siguranta zborului sau pune sub semnul intrebarii intr-un alt
mod capacitatea agentului aeronautic de a-si continua activitatea. Neconformitatile de nivelul
1 cuprind, dar nu se limiteaza la:

a) neacordarea accesului inspectorilor aeronautici la baza materiala a agentului

aeronautic In timpul programului normal de lucru si dupa doua solicitari scrise;

b) obtinerea sau mentinerea valabilitatii certificatului/autorizatiei/licentei agentului

aeronautic prin falsificarea documentelor doveditoare depuse;

c) dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a

certificatului/autorizatiei/licentei agentului aeronautic;

d) prestatia nesatisfacatoare a conducatorilor responsabili ai agentului aeronautic, in

conformitate cu cerintele stabilite de actele normative;

e) efectuarea unor schimbari care necesitd aprobare prealabila fard a fi primit

aprobarea respectiva din partea AAC.

(3) AAC emite o constatare a neconformitatii de nivelul 2 atunci cand se constata orice
neconformitate cu cerintele prezentului cod si normele sale de aplicare, cu procedurile si



manualele agentului aeronautic sau cu conditiile certificarii sau cu continutul unei declaratii,
care ar putea reduce nivelul de siguranta sau ar putea periclita siguranta zborului.

(4) Clasificarea neconformitatilor constatate in cadrul inspectiilor la platforma a
aeronavelor operate de operatorii aerieni din alte state este stabilitd de AAC.

(5) Clasificarea neconformitatilor constatate in cadrul procesului de emitere a
autorizatiei pentru curse regulate si in cursul supravegherii continue, precum si actiunile
subsecvente in functie de amploarea neconformitatii se stabilesc de AAC.

(6) Clasificarea neconformitatilor constatate in cadrul controalelor in domeniul
protectiei drepturilor consumatorilor, precum si actiunile subsecvente in functie de amploarea
neconformitatii se stabilesc de AAC.

(7) Clasificarea neconformitatilor constatate in cadrul procesului de emitere a licentei
de operare si in cursul supravegherii continue, precum si actiunile subsecvente in functie de
amploarea neconformitatii se stabilesc de AAC.

(8) Atunci cand se face o constatare a neconformitatii, in cursul supravegherii continue
sau prin orice alte mijloace, AAC, fara a aduce atingere niciunei masuri impuse de normele
de punere in aplicare, comunica respectiva constatare in scris agentului aeronautic si solicita
actiuni corective pentru solutionarea neconformitatii (neconformitatilor) identificate. In cazul
aeronavelor straine sau a operatorilor aerieni straini, AAC informeaza statul in care este
inmatriculatd aeronava sau statul operatorului aerian, in cazurile prevdzute de Conventiile si
acordurile internationale, standardele si practica recomandata internationale.

(9) In cazul constatirii unei neconformitati de nivelul 1, AAC ia masuri imediate si
adecvate si, daca este cazul, interzice sau limiteaza activitatea, sau revoca
certificatul/autorizatia sau 1a masuri in vederea suspendarii totale sau partiale a
certificatului/autorizatiei. Masurile adoptate depind de amploarea neconformitatii si sunt
mentinute pana cand agentul aeronautic a intreprins cu succes actiunile corective necesare. In
cazul licentei de operare AAC aplica masurile imediate si adecvate corespunzatoare, inclusiv
revocarea sau suspendarea totala sau partiald a licentei de operare.

(10) In cazul constatrii unei neconformititi de nivelul 2, AAC:

a) acorda agentului aeronautic un termen pentru prezentarea unui plan de actiuni

corective corespunzatoare naturii neconformitatii; si

b) evalueaza actiunile corective si planul de implementare propus de agentul

aeronautic §i, dacd constatd ca acestea sunt suficiente pentru a solutiona
neconformitatea, le accepta.

(11) Termenul de implementare a actiunilor corective incluse in planul de actiuni
corective, propus de agentul aeronautic conform alineatului (10), nu poate depasi 3 luni si
care incepe sd curgd din data acceptarii de catre AAC a planului respectiv. La finalul acestei
perioade, in functie de natura neconformitatii, termenul de 3 luni poate fi prelungit daca
existd un nou plan de actiuni corective, acceptat de AAC.

(12) In cazul constatiriii neconformitatii de nivelul 2, daci agentul aeronautic nu
depune un plan de actiuni corective acceptabil pentru AAC avand in vedere neconformitatea
constatata, sau daca agentul aeronautic nu executa actiunile corective in termenul acceptat
sau prelungit de AAC, neconformitatea de nivelul 2 devine neconformitate de nivelul 1 si se
lau masurile prevazute la alin.(9).



(13) Pentru acele cazuri care nu necesitd constatari a neconformitatii de nivelul 1 si de
nivelul 2, in situatiile in care riscul suplimentar la adresa sigurantei ar fi inexistent sau foarte
mic cu ajutorul unor masuri adecvate imediate de reducere a acestuia, AAC poate emite
observatii.

(14) Daca, in cursul supravegherii continue sau prin alte mijloace, AAC gaseste dovezi
care indica o neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei persoane fizice care detine
un atestat/licenta eliberat(a) in conformitate cu prezentul cod si normele sale de aplicare,
AAC actioneaza in modul urmator:

1) semnaleazd neconformitatea, o inregistreaza, o comunicd in scris titularului
certificatului medical/atestatului/licentei si efectueaza o investigatie;

2) in cazul 1n care neconformitatea este confirmata:

a) suspenda total sau partial ori revoca certificatul medical/atestatul/licenta, daca s-
a identificat o problema de siguranta; si/sau
b) ia orice alte masuri necesare pentru a preveni mentinerea neconformitagii;

3) informeaza persoana sau organizatia care a eliberat certificatul medical/ atestatul/
licenta, daca este cazul.

(15) Daca, in cursul supravegherii continue sau prin alte mijloace, se gasesc dovezi care
indicd o neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei persoane care face obiectul
cerintelor prevazute de prezentul cod si de normele sale de aplicare si care nu detine un
certificat/autorizatie/licenta eliberat(d) in conformitate cu prezentul cod si cu normele sale de
aplicare, AAC ia toate masurile executorii necesare pentru a preveni mentinerea
neconformitatii.

(16) AAC tine evidenta tuturor neconformitatilor pe care le-a atestat sau care i-au fost
comunicate si, dupa caz, a masurilor executorii pe care le-a aplicat, precum si a tuturor
actiunilor corective Intreprinse in legatura cu neconformitétile si a datelor incheierii acestora.

Articolul 90. Inspectorii aeronautici

(1) Inspectorii aeronautici sunt independenti in exercitarea activitatii de inspectie
(investigatie, audit, expertiza, control) fata de orice persoana fizica sau juridica, inclusiv in
emiterea prescriptiilor inspectoriale aeronautice.

(2) In exercitarea atributiilor de serviciu, inspectorii acronautici au dreptul:

a) sa aiba acces nelimitat, neconditionat si fara formalitati aditionale pe teritoriul si la
obiectele care apartin sau se afla sub controlul agentilor aeronautici, situate pe
teritoriul sau in afara teritoriului Republicii Moldova, precum si la bordul
aeronavelor (inclusiv in cabina pilotilor, cu permisiunea comandantului)
inmatriculate in Republica Moldova si/sau operate de operatorii aerieni ai
Republicii Moldova, inlcuisv pe durata zborului;

b) sa aplice masuri prevazute de prezentul cod, de alte acte normative, menite sa
asigure un nivel corespunzator de sigurantad/ securitate/ protectie a drepturilor
consumatorilor;

C) sa aplice masuri prevazute de prezentul cod, de alte acte normative, in cazul in care
existd un pericol iminent pentru siguranta zborului care nu poate fi inlaturat
imediat;



d) sa suspende neintarziat operatiunea specifica a agentului/personalului aeronautic
inspectat, care prezintd pericol pentru siguranta aeronautica, pana la remedierea
deficientelor constatate;

e) sa opreasca operarea aeronavei in cazul in care sunt depistate incalcari care pot
pune 1n pericol viata sau sandtatea oamenilor ori pot conduce la pagube materiale.

(3) Prescriptiile inspectoriale aeronautice sunt executorii pentru persoanele fizice si
juridice care activeaza in domeniul aviatiei civile. In cazul unei neconformitati de nivelul 2,
neindeplinirea in termenul stabilit a prescriptiei inspectoriale aeronautice face ca
neconformitatea respectiva sa devina de nivelul 1 si serveste drept temei pentru suspendarea
sau revocarea certificatului/autorizatiei/licentei.

(4) In situatia in care agentul aeronautic, obiectele, facilitatile pasibile inspectirii sau
certificarii de catre AAC se afla pe teritoriul unui aerodrom/aeroport/heliport certificat,
operatorul de aerodrom este obligat sd asigure accesul inspectorilor spre acestea fara
formalitati suplimentare.

(5) AAC solicita de la agentii aecronautici, pentru mentinerea calificarii inspectorilor sai,
admiterea acestora la indeplinirea atributiilor functionale determinate de licenta/atestatul
personalului aeronautic pe care il detine inspectorul, fara remunerare din partea agentilor
aeronautici.

(6) In cazul in care inspectorul AAC se inlcude in misiunea de zbor pentru indeplinirea
atributiilor functionale in conformitate cu cerinta de la alineatul (5), AAC:

a) achita inspectorului AAC un spor la salariu pentru actvitatea de zbor;

b) incheie un contract de asigurare a raspunderii civile in cazul decesului sau al
vatamarii corporale ca urmare a accidentului de aviatie. Cuantumul minim al
asigurarii de raspundere civila fatd de inspectorul AAC este cel stabilit fata de
pasageri in Legea nr. 118/2020 privind raspunderea civila si cerintele de asigurare
a operatorilor aerieni si a operatorilor de aeronave;

C) achita asigurarile sociale in cuantumul stabilit pentru conditii speciale de munca.

(7) Inspectorii aeronautici contractati ad-hoc de catre AAC nu pot efectua inspectii
aeronautice in privinta agentilor aeronautici cu care se afla in raporturi de munca, altele decit
cele prevazute la alin.(5).

Articolul 91. Suspendarea si reluarea valabilititii certificatelor/ autorizatiilor/
licentelor

(1) Suspendarea certificatului/autorizatiei/licentei are ca efect suspendarea (sistarea)
unor genuri de activitate, a unor lucrari concrete, a altor actiuni necesare activitatii
aeronautice civile.

(2) AAC suspendd certificatul/autorizatia/licenta, daca, in urma investigatiei,
controlului, expertizei, auditului, inspectiei, inclusiv inspectiei inopinate, desfasurate in
cursul supravegherii continue privind activitatea titularului de certificat/autorizatie/licenta,
sau prin orice alte mijloace, constata ca:

a) nu sunt respectate prevederile cadrului normativ, iar personalul/agentul aeronautic

nu inlatura neconformitatile atestate, conform articolului 89;

b) nu sunt respectate cerintele in baza carora a fost acordat

certificatul/autorizatia/licenta,



C) nu sunt inlaturate deficientele depistate in cadrul inspectiilor si al supravegherii
continue;

d) au survenit cazurile care constituie temei pentru suspendare stabilite de prezentul
cod, de actele de punere in aplicare si actele delegate, adoptate in temeiul acestuia,
pe domenii specifice;

e) nu sunt achitate platile de supraveghere cel putin 2 luni consecutive.

(3) Pe langa cazurile prevazute la alineatul (2), AAC suspenda certificatul/ autorizatia/

licenta, la solicitarea titularului acestuia/acesteia, fara adresarea in instanta de judecata.

(4) Decizia si motivele suspendarii in cazurile stabilite la alineatul (2) se comunica in
scris titularului de certificat/autorizatie/licenta.

(5) Daca certificatul/autorizatia/licenta este un act permisiv, in cazurile stabilite la
alineatul (2), in termen de 3 zile lucratoare de la comunicarea scrisa titularului privind decizia
si motivele suspendarii certificatului/autorizatiei/licentei, AAC se adreseaza in instanta de
judecata. In caz de nerespectare a termenului stabilit pentru adresarea in instanta de judecat,
suspendarea se anuleaza. Decizia AAC privind suspendarea certificatului/autorizatiei/licentei
se aplicd pana la ramanerea definitiva si irevocabila a hotararii judecatoresti.

(6) Termenul de suspendare a certificatului/autorizatiei/licentei este de 12 luni.

(7) Decizia privind suspendarea certificatului/autorizatiei/licentei, in cazurile prevazute
la alineatul (2), isi inceteaza actiunea dupa constatarea de catre AAC a lichidarii incalcarii
pentru care a fost aplicata suspendarea sau, in cazul prevazut la alineatul (3), dupa expirarea
termenului de suspendare.

(8) Termenul de valabilitate a certificatului/autorizatiei/licentei, in cazul in care este
stabilit un astfel de termen, nu se prelungeste pe perioada de suspendare a valabilitatii lui.

Articolul 92. Revocarea certificatelor/autorizatiilor/licentelor

(1) AAC revoca certificatul/autorizatia/licenta in cazul in care:

a) se depisteaza date neautentice in documentele care i-au fost prezentate;

b) titularul certificatului/autorizatiei/licentei a fost radiat din Registrul de stat al
persoanelor juridice sau Registrul de stat al intreprinzatorilor individuali;

C) se atestd nerespectarea a doua oara consecutiv a prescriptiilor inspectoriale
aeronautice privind lichidarea incélcarilor ce tin de conditiile care au stat la baza
eliberarii certificatului/autorizatiei/licentei;

d) nu sunt achitate platile de supraveghere mai mult de 6 luni;

€) nu sunt inlaturate, in termenul stabilit, care nu poate depasi 6 luni, circumstantele
care au dus la suspendarea certificatului/autorizatiei/licentei;

f) se depisteaza efectuarea activitatilor la care da dreptul
certificatul/autorizatia/licenta in timpul suspendarii acestuia;

g) au survenit cazurile care constituie temei pentru revocare stabilite de prezentul cod,
de actele de punere in aplicare si actele delegate, adoptate in temeiul acestuia, pe
domenii specifice;

h) titularul certificatului/autorizatiei/licentei solicita revocarea acestuia.



(2) Titularul certificatului/autorizatiei/licentei este obligat, in decurs de 10 zile
lucratoare de la data comunicarii deciziei de revocare a certificatului/autorizatiei/licentei, sa
depuna la AAC originalul acestuia/acesteia.

Articolul 93. Raspunderea contraventionali si examinarea contestatiilor

(1) Realizarea de catre AAC a actiunilor stabilite la articolele 89, 91-92 ca urmare a
constatarii neconformitatilor cu cerintele aplicabile, nu inldturd raspunderea contraventionala
daca actiunea féaptuitorului constituie contraventie prevazuta de Codul contraventional nr.
218/2008, daca nu a fost savarsita in astfel de condifii incat, potrivit legii, sd constituie
infractiunie.

(2) AAC aplica sanctiuni contraventionale care trebuie sa fie eficiente, proportionale si
cu efect de descurajare. Acestea se stabilesc tindnd seama de gravitatea cazului, in special de
masura in care a fost compromisd siguranta, securitatea, protectia mediului sau drepturile
consumatorului, de activitatea cu privire la care a avut loc incalcarea, precum si de
capacitatea economica a persoanei fizice sau juridice in cauza.

(3) Examinarea contestatiilor depuse in cadrul procedurii de control in domeniul
protectiei drepturilor consumatorilor in transport aerian se examineaza in conformitate cu
prevederile art. 30 din Legea nr. 131/2012 privind controlul de stat.

Articolul 94. Transferul responsabilitatilor de supraveghere continua

(1) In cazul unei acronave inmatriculate intr-un alt stat si operate de un operator aerian
din Republica Moldova, AAC poate incheia, conform art.83bis din Conventia de la Chicago
si potrivit atributiilor ce ii revin prin prezentul cod, un acord bilateral cu autoritatile
aeronautice din acel stat, prin care se preiau, in totalitate sau in parte, functiile si obligatiile
ce-i revin statului de inmatriculare a aeronavei.

(2) In cazul unei aeronave inmatriculate in Registrul aerian al Republicii Moldova si
operate de un operator aerian dintr-un alt stat, AAC poate incheia, conform art.83bis din
Conventia de la Chicago si potrivit atributiilor ce ii revin prin prezentul cod, un acord
bilateral cu autoritatile aeronautice din acel stat, prin care se transferd, in totalitate sau in
parte, functiile si obligatiile ce-i revin Republicii Moldova.

(3) Acordurile de transfer de responsabilitate incheiate intre statele parte la Conventia
de la Chicago in baza art.83bis din Conventie se recunosc de Republica Moldova.

Articolul 95. Valabilitatea si recunoasterea certificatelor si a declaratiilor

AAC recunoaste, fara cerinte suplimentare, certificatele, licentele, declaratiile,
aprobarile sau alte documente emise pentru produse, personal sau organizatii de catre EASA,
de autoritdtile aeronautice ale altor state membre ale Uniunii Europene sau de alte organizatii
internationale din domeniul aviatiei civile, daca astfel este prevazut de tratatele
internationale.

Articolul 96. Acceptarea certificirii efectuate de tarile membre OACI

(1) AAC poate fie sa elibereze certificatele, prevazute in prezentul cod si in actele
delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, pe baza certificatelor
eliberate in conformitate cu legile unei alte tari, fie sd accepte/recunoasca/valideze



certificatele si alte documente relevante care atesta respectarea normelor din domeniul
aviatiei civile si care au fost eliberate in conformitate cu legislatia unei alte tari, in cazul in
care aceasta posibilitate este prevazuta de:

a) acordurile internationale privind recunoasterea certificatelor incheiate intre

Republica Moldova si tara respectiva; sau

b) actele delegate adoptate in temeiul alineatului (2).

(2) AAC este imputernicita sa adopte acte delegate care stabilesc norme detaliate cu
privire la acceptarea/recunoasterea/validarea certificatelor si a altor documente care atesta
respectarea normelor de aviatie civila, eliberate in conformitate cu legile unei alte tari si care
asigura un nivel al sigurantei echivalent cu cel prevazut de prezentul cod.

Articolul 97. Entitati calificate

(1) AAC poate sa aloce sarcinile legate de certificare si/sau de supraveghere in temeiul
prezentului cod unor entitati calificate care au fost acreditate in conformitate cu actele
delegate sau cu actele de punere in aplicare ca indeplinind criteriile stabilite in anexa nr. 6.

(2) AAC, in cazul in care face uz de entitatile calificate, instituie un sistem de acreditare
si de evaluare a indeplinirii de catre entitatile calificate a criteriilor mentionate, atat in
momentul acreditarii, cat si in mod continuu dupa aceea.

(3) O entitate calificata este acreditata in mod individual de catre AAC. AAC modifica,
limiteaza, suspenda sau retrage acreditarea pe care a acordat-o unei entitati calificate, in cazul
in care entitatea respectiva nu mai indeplineste criteriile stabilite Tn anexa nr. 6.

(4) Daca acrediteaza o entitate calificata, AAC poate sa ii acorde acesteia privilegiul de
a elibera, de a reinnoi, de a modifica, de a limita, de a suspenda sau de a revoca certificate sau
de a primi declaratii in numele AAC. Respectivul privilegiu se include in domeniul de
acoperire al acreditarii.

Articolul 98. Dispozitii de salvgardare

(1) Prezentul cod si actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul
sau nu Tmpiedica AAC sa reactioneze imediat la o problema legatd de siguranta aviatiei
civile, in cazul 1n care se indeplinesc cumulativ conditiile de mai jos:

a) problema implicd un risc grav pentru siguranta aviatiei, iar AAC trebuie si ia

imediat masuri pentru a o solutiona;

b) AAC nu poate sa solutioneze in mod adecvat problema cu respectarea prezentului
cod si a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul
acestuia;

€) masurile luate sunt proportionale cu gravitatea problemei.

(2) In cazul in care considera ci problema nu poate fi solutionati in modul prevazut la
alineatul (1), AAC modifica eventualele acte delegate sau de punere in aplicare adoptate in
temeiul prezentului cod de maniera pe care o considera necesard din perspectiva aplicarii
alineatului (1).

Articolul 99. Dispozitii privind flexibilitatea



(1) AAC poate acorda oricarei persoane fizice sau juridice care face obiectul
prezentului cod scutiri (exceptari sau derogari) de la cerintele aplicabile persoanei in cauza in
temeiul capitolului 111, altele decat cerintele esentiale prevazute la respectivul capitol, sau in
temeiul actelor delegate sau de punere in aplicare adoptate pe baza acestui capitol, in caz de
circumstante neprevazute urgente care afecteaza persoana in cauza sau in caz de necesitati
operationale urgente ale acesteia, daca se indeplinesc cumulativ conditiile de mai jos:

a) nu este posibil sd se raspunda in mod adecvat respectivelor circumstante sau

necesitati cu respectarea cerintelor aplicabile;

b) nu este afectata siguranta zborurilor, securitatea acronautica sau interesul public;

C) siguranta, protectia mediului si respectarea cerintelor esentiale, protectia
drepturilor consumatorilor, sunt asigurate, daca este necesar prin aplicarea unor
masuri de contracarare;

d) respectiva persoand a atenuat, in masura posibilului, orice eventuala denaturare a
conditiilor de piatd ca urmare a acordarii scutirii; si

e) scutirea este limitatd ca domeniu de aplicare si ca duratd la ceea ce este strict
necesar si se aplica in mod nediscriminatoriu.

(2) Acordarea scutirilor (exceptarilor si derogarilor) se efectueazd in baza analizei

riscurilor asociate. Procedura de acordare a exceptarilor si derogarilor este aprobata de AAC.

(3) Scutirile se acorda pentru o durata ce nu depaseste opt luni consecutive sau in cazul
in care AAC a acordat aceeasi scutire in mod repetat, durata totald a acesteia nu trebuie sa
depaseasca opt luni.

(4) AAC publica pe pagina sa web oficiala informatii cu privire la scutirea acordata,
durata acesteia, motivele pentru care s-a acordat si, dupa caz, masurile de atenuare necesare
care au fost aplicate.

(5) In cazul in care AAC considerd ci respectarea cerintelor esentiale previzute in
anexe se poate demonstra prin alte mijloace decat cele prevazute in actele delegate si actele
de punere in aplicare, adoptate in temeiul prezentului cod, sau cad respectivele mijloace
prezintd avantaje semnificative in materie de sigurantd a aviatiei civile si de eficientd pentru
persoanele carora li se aplica prezentul cod, AAC emite mijloace alternative de punere in
conformitate.

Articolul 100. Colectarea, schimbul si analiza informatiilor

(1) AAC face schimb de orice informatii de care dispune in contextul aplicarii
prezentului cod si a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul sau, si
care sunt relevante pentru alte parti in scopul indeplinirii sarcinilor lor in temeiul prezentului
cod. Informatiile respective pot fi, de asemenea, distribuite partilor interesate in conformitate
cu actele de punere in aplicare adoptate de AAC.

(2) Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi responsabil de
investigarea accidentelor si a incidentelor din aviatia civila are drept de acces la informatiile
corespunzatoare pentru indeplinirea sarcinilor sale.

(3) AAC efectucaza colectarea, schimbul si analiza informatiilor referitoare la
aspectele care intra sub incidenta prezentului cod. In acest scop, AAC poate incheia acorduri
privind colectarea, schimbul si analiza informatiilor.



(4) AAC adopta acte de punere in aplicare care stabilesc norme detaliate cu privire la
schimbul de informatii mentionat la alineatul (1) si de difuzare a unor astfel de informatii
catre partile interesate, care tin seama de necesitatea de a:

a) oferi persoanclor fizice si juridice care intrda sub incidenta prezentului cod
informatiile de care au nevoie pentru a asigura respectarea si promovarea
obiectivelor prevazute la articolul 1,

b) limita difuzarea si utilizarea informatiilor la ceea ce este strict necesar pentru
realizarea obiectivelor prevazute la articolul 1;

C) preveni punerea la dispozitie a informatiilor sau utilizarea informatiilor in scopul
stabilirii culpei sau a raspunderii, fara a aduce atingere dreptului penal aplicabil.

(5) AAC si alte autoritati nationale competente, precum si persoanele fizice si juridice
si asociatiile acestor persoane mentionate in prezentul articol iau, In conformitate cu dreptul
Republicii Moldova, masurile necesare pentru a asigura confidentialitatea adecvatd a
informatiilor pe care le primesc in temeiul prezentului articol.

(6) Pentru a informa publicul larg cu privire la nivelul global de siguranta a aviatiei
civile din Republica Moldova, AAC publica anual, precum si in circumstante deosebite, un
raport de evaluare a sigurantei. Raportul de evaluare contine o analiza a situatiei generale a
sigurantei, formulata simplu si usor de inteles, si indicd daca exista riscuri sporite in materie
de siguranta.

Articolul 101. Protectia surselor de informatii

(1) Atunci cand unei autoritdti nationale competente i se furnizeaza informatiile
mentionate la articolul 100, sursa informatiilor este protejatd. In cazul in care respectivele
informatii sunt furnizate de o persoana fizica, sursa informatiilor nu este dezvaluita, iar datele
personale ale acesteia nu se inregistreaza impreuna cu informatiile furnizate.

(2) Autoritatile competente nu introduc actiuni in justitie pentru incalcari ale legii
savarsite nepremeditat sau fara intentie, despre care au cunostinta doar pentru ca informatiile
cu privire la respectivele incalcari au fost furnizate in conformitate cu prezentul cod si cu
actele delegate sau actele de punere 1n aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(3) Prevederile alineatului (2) nu se aplica in cazul abaterilor savarsite cu intentie sau
atunci cand a existat o ignorare clara, grava si serioasd a unui risc evident si o neindeplinire
grava a raspunderii profesionale de a lua masurile care erau necesare in mod evident in
circumstantele respective, provocand daune previzibile unei persoane sau unor bunuri sau
compromitand grav nivelul de sigurantd a aviatiei civile.

(4) Angajatii si personalul contractat care furnizeaza informatii in vederea aplicarii
prezentului cod si a actelor delegate sau actelor de punere in aplicare, adoptate in temeiul sau,
nu suferd niciun prejudiciu, din partea angajatorului lor sau a organizatiei pentru care
presteaza servicii, pe baza informatiilor furnizate.

(5) Prevederile alineatului (4) nu se aplica in cazul abaterilor savarsite cu intentie sau
atunci cand a existat o ignorare clara, grava si serioasd a unui risc evident si o neindeplinire
grava a raspunderii profesionale de a lua masurile care erau necesare in mod evident in
circumstantele respective, provocand daune previzibile unei persoane sau unor bunuri sau
compromitand grav siguranta aviatiei.



(6) Prezentul articol nu impiedicd Guvernul sau AAC, si ia masurile necesare in vederea
mentinerii sau a imbunatatirii sigurantei aviatiei civile.

(7) In ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul prezentului cod, se
aplica Legea nr. 133/2011 privind protectia datelor cu caracter personal.

CAPITOLUL V
ADMINISTRAREA PUBLICA IN DOMENIUL AVIATIEI CIVILE

Articolul 102. Misiunea, functiile de baza si atributiile principale ale MIDR
(1) Misiunea MIDR consta in elaborarea si promovarea politicii de stat in domeniul

aviatiei civile.

(2) Functiile de bazd ale MIDR sunt elaborarea, asigurarea implementarii,
monitorizarea, evaluarea si raportarea asupra realizarii politicii de stat pentru dezvoltarea
durabild a ramurii aviatiei civile in conditiile sigurantei zborurilor, ale securitatii aeronautice

si ale calitatii serviciilor prestate.
(3) In vederea realizarii misiunii si a functiilor de baza, MIDR are urmitoarele atributii
principale:

a)

b)

f)
9)

h)

elaboreaza si prezintd Guvernului pentru aprobare documente de politici care sa
contind vectorii de dezvoltare a aviatiei civile, precum si proiecte de legi si de alte
acte normative de implementare a acestora;

la propunerea AAC prezintda Guvernului pentru aprobare proiectele de acte
delegate, acte de punere in aplicare si alte acte normative, atribuite in competenta
Guvernului conform prezentului cod;

emite reglementari aeronautice civile si alte acte normative atribuite in competenta
ministerului prin prezentul cod si alte acte legislative conexe, prin acte delegate,
acte de punere in aplicare si alte acte normative, adoptate de Guvern intru
implementarea prezentului cod;

incheie tratate internationale In domeniul aviatier civile, conform Legii nr.
595/1999 privind tratatele internationale ale Republicii Moldova;

reprezintd Republica Moldova in relatiile cu organismele internationale ale aviatiei
civile si cu autoritdtile similare din alte state pe sarcinile ce tin de elaborarea si
promovarea politicii Tn domeniul aviatiei civile;

prezintd Guvernului pentru aprobare metodologia de calcul a tarifelor pentru
serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana;

prezintd Guvernului pentru aprobare regulamentul de organizare si functionare,
structura si efectivul-limita ale AAC;

aproba, la propunerea AAC, in conformitate cu metodologia aprobatd de Guvern,
marimile tarifelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana;

exercita functiile autoritatii de reglementare pentru asigurarea accesului liber la
piata serviciilor specifice Tn domeniul aeronautic.

(4) MIDR poate delega unele dintre functiile sau atributiile sale catre autoritatile
administrative din subordine, precum si catre organismele tehnice specializate.



(5) MIDR dispune de subdiviziune specializata pentru realizarea competentelor stabilite
de prezentul cod, dotata cu personal de calificare corespunzatoare.

Articolul 103. Misiunea, functiile de baza si atributiile principale ale AAC
(1) Misiunea AAC consta in implementarea politicilor in domeniul aviatiei civile si in

supravegherea respectarii de catre persoanele fizice si juridice a cadrului normativ in acest
domeniu, pentru a asigura siguranta zborurilor, securitatea acronautica si protectia drepturilor
consumatorilor.

(2) Functiile de baza ale AAC sunt:

a)
b)

c)

realizarea politicii de stat in domeniul aviatiei civile;

asigurarea executarii obligatiilor si realizarii drepturilor Republicii Moldova care
rezultd din prevederile tratatelor internationale in domeniu si urmarirea executarii
acestora, 1n special a cerintelor, a standardelor si a recomandarilor OACI,
asigurarea aplicarii cadrului normativ prin activitatea de certificare/ autorizare/
licentiere, supraveghere continua si control in domeniu.

(3) In vederea realizdrii misiunii si a functiilor de bazi, AAC are urmitoarele atributii
principale:
1) de reglementare normativ-juridica:

a)

b)

d)

f)

9)

prezintd MIDR pentru promovare si/sau aprobare proiecte de legi si de alte acte
normative in domeniul aviatiei civile;

aproba acte delegate, acte de punere 1n aplicare si alte acte normative, atribuite in
competenta AAC conform prezentului cod;

aproba acte normative, atribuite (delegate) in competenta AAC prin acte legislative
conexe, prin acte delegate, acte de punere in aplicare si alte acte normative,
adoptate de Guvern sau MIDR, intru implementarea prevederilor prezentului cod si
pe baza principiilor prevazute la articolul 4, in vederea indeplinirii obiectivelor
prevazute la articolul 1 din prezentul cod,;

aprobd cerinte tehnice i standarde de certificare, specificatii de certificare,
proceduri si instructiuni aeronautice, alte acte normative cu caracter tehnic
conforme cu reglementarile, standardele, practicile recomandate si cu procedurile
elaborate de OACI si de alte organisme internationale de aviatie civild la care
Republica Moldova este parte;

emite, In limitele competentelor, directive de sigurantd aeronauticd, directive
operationale si directive de navigabilitate, masuri imediate necesare pentru
protectia drepturilor consumatorilor in domeniul aviatiei civile;

emite acte administrative, mijloace acceptabile de punere in conformitate si
materiale de Indrumare, a caror implementare conferd prezumtia de conformitate,
decizii privind acceptarea sau revocarea acceptarii conducatorilor responsabili
nominalizafi ai agentilor aeronautici, executorii pentru persoanele fizice si juridice
care activeaza in domeniul aviatiei civile;

adopta decizii obligatorii de asigure a respectarii drepturilor minime ale
consumatorilor in transport aerian;

2) de organizare si supraveghere a utilizarii spatiului aerian:



b)
)

d)

e)

stabileste zonele interzise, zonele cu restrictii, zonele periculoase si zonele
rezervate, precum si alte aspecte de organizare a spatiului aerian national;

aproba caile aeriene si regulile de zbor in spatiul aerian national;

stabileste, in comun cu organul central de specialitate In domeniul apararii, modul
de coordonare a zborurilor civile si militare Tn spatiul aerian national;

elibereaza autorizatii de operare pentru zboruri internationale neregulate, autorizatii
de operare pentru zboruri internationale regulate, precum si supravegheaza
efectuarea zborurilor regulate si neregulate;

supravegheaza respectarea regulilor de utilizare a spatiului aerian national la
efectuarea zborurilor de catre aeronavele civile si alte aparate de zbor;

3) de exercitare a activitatilor de registru in aviatia civild, prin tinerea Registrului aerian
al Republicii Moldova;
4) de reprezentare si cooperare internationala:

a)

b)

9)

h)

reprezintd Republica Moldova in organizatiile internationale in domeniul aviatiei
civile, inclusiv OACI, EASA, CEAC si Eurocontrol, precum si in raport cu
autoritatile similare din alte state, cu exceptia domeniilor care se afla in
responsabilitatea MIDR;

mentine relatii de colaborare cu organismele internationale specializate si cu
autoritatile similare din alte state;

elaboreaza si prezintda MIDR pentru promovare proiectele tratatelor internationale
in domeniul aviatiei civile In conditiile Legii nr. 595/1999 privind tratatele
internationale ale Republicii Moldova;

incheie acorduri de colaborare, schimb de experientd si informatie de specialitate
cu organismele internationale specializate si autoritatile similare din alte state;
incheie acorduri privind transferul de competente cu autoritatile aeronautice ale
altor state in baza articolului 83bis din Conventia de la Chicago;

desemneazd companiile aeriene, conform acordurilor bilaterale, in conditiile
stabilite de catre Guvern;

incheie acorduri de lucru cu autoritdtile competente din alte state si cu organizatiile
internationale competente in aspectele reglementate de prezentul cod, care nu
creeaza obligatii legale pentru Republica Moldova;

participa la cooperarea tehnica ad hoc cu alte state si cu organizatiile internationale,
precum si la proiectele de cercetare si de asistentd derulate de acestea, cu conditia
ca respectivele activititi sd fie compatibile cu functiile de bazd ale AAC si cu
obiectivele prevazute la articolul 1

5) de certificare/licentiere, supraveghere continua si control:

a)

b)

supravegheaza asigurarea sigurantei zborurilor aeronavelor civile si securitatii
aeronautice de catre operatorii aerieni, operatorii de
aerodromuri/aeroporturi/heliporturi, furnizorii serviciilor de navigatie aeriana, alte
persoane fizice si juridice care activeazd in domeniul aviatiei civile;

supravegheaza implementarea sistemelor de management al sigurantei zborurilor
de catre agentii aeronautici,

certificd si supravegheazad exercitarea activitatilor aeronautice civile, inclusiv a
activitatilor aeronautice civile conexe;



d)

9)

h)

)

K)

Y

acorda licente de operare operatorilor aerieni si supravegheaza respectarea
cerintelor care au stat la baza licentierii;

supravegheaza respectarea normelor de navigabilitate de catre operatorii aerieni si
intreprinderile  care executd lucrdri de reparatie si intretinere a
aeronavelor/componentelor si a tehnicii aeronautice;

verifica, elibereaza, valideaza, suspenda si revoca certificatele de navigabilitate;
certifica, exercitd supravegherea continud si desemneaza organele responsabile
pentru serviciile de trafic aerian, de informare acronautica, de proiectare a
procedurilor de zbor, de telecomunicatii aeronautice, meteorologie aeronautica,
securitate aeronauticd, precum si institutiile medicale care efectueaza examenul
medical al personalului aeronautic;

acorda, prelungeste valabilitatea, valideaza, accepta, modifica, suspenda si revoca
licentele/atestatele personalului aeronautic;

certificd si supravegheaza exploatarea aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor
si alte servicii de deservire la sol;

elibereaza, valideaza, acceptd, recunoaste, suspendd si revoca documentele de
certificare a produselor, a dispozitivelor si a mijloacelor tehnice utilizate in aviatia
civila;

exercitd functiile legate de certificare, de supraveghere si de asigurare a respectarii
legii in ceea ce priveste aprobarile si declaratiile intocmite in temeiul prezentului
cod,

autorizeazd si supravegheazd transportul bunurilor periculoase la bordul
aeronavelor;

asigurd managementul frecventelor de telecomunicatii alocate aviatiei civile,
autorizeazad exploatarea radioemititoarelor in benzile de frecvente acordate aviatiei
civile, supravegheaza utilizarea acestora si tine baza de date nationala pentru
radioemitatoarele din domeniul aviatiei civile;

autorizeaza exploatarea echipamentului de radiocomunicatii la bordul aeronavelor
civile inmatriculate in Republica Moldova si supravegheaza utilizarea acestuia;
supravegheaza respectarea reglementarilor speciale de simplificare a formalitatilor
legate de transporturile aeriene internationale;

supravegheaza exploatarea aeronavelor civile;

supravegheaza asigurarea metrologica in aviatia civila;

supravegheaza respectarea cerintelor in domeniul securitatii aeronautice si a
transportului bunurilor periculoase de catre organizatiile care desfasoara activitate
de Intreprinzator in zonele de securitate cu acces restrictionat ale aeroporturilor;
efectueaza supravegherea continuad si controlul respectdrii prevederilor cadrului
normativ in domeniul protectiei drepturilor consumatorilor in transport aerian;
constata si examineaza contraventiile in domeniul aviatiei civile, precum si aplica
sanctiuni contraventionale in conformitate cu prevederile Codului contraventional
nr. 218/2008;

6) de exercitare a altor activitati in domeniul aviatiei civile:
a) asigura realizarea activitatilor de informare aeronautica;
b) aproba programele de pregatire a personalului aeronautic;
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c¢) asigurd colectarea de la persoanele fizice si juridice care efectueaza activitati in
domeniul aviatiei civile a datelor statistice, a datelor aferente CORSIA, a altor date necesare
pentru analiza activitatii in domeniu, precum si transmite aceste date organismelor
internationale in domeniu, conform cerintelor de forma si de continut indicate de acestea;

d) verifica corectitudinea formarii tarifelor pentru serviciile acroportuare si de navigatie
aeriana;

e) avizeazd constructia si reconstructia aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor
civile si a obiectelor speciale;

f) avizeaza amplasarea constructiilor, a instalatiilor si a echipamentelor in zonele
supuse servitutilor acronautice;

g) exercita functiile si atributiile de asigurare a securitatii acronautice stabilite de cadrul
normativ in domeniul securitatii aecronautice.

(4) In cazul in care nu dispune de capacititi necesare pentru certificiri specifice, AAC
poate, cu acordul solicitantului, sid contracteze o entitate internationald calificatd in
certificarile respective. Aceastd prevedere nu limiteaza dreptul solicitantilor rezidenti de a
contracta direct servicii de certificare de la entitatile internationale calificate.

(5) AAC poate si aloce sarcinile legate de certificare si/sau de supraveghere in temeiul
prezentului cod unor entitati calificate care au fost acreditate in conformitate cu art. 97.

Articolul 104. Certificarea in materie de navigabilitate si de mediu

(1) In privinta produselor, pieselor, echipamentelor neinstalate si a echipamentelor
pentru controlul de la distantd al aeronavelor fara pilot la bord, mentionate la articolul 2
alineatul (1) pct. 1) si la articolul 2 alineatul (1) pct. 2) lit.a), AAC indeplineste in numele
Republicii Moldova, dupa caz si astfel cum se specifica in Conventia de la Chicago sau in
anexele la aceasta, functiile si sarcinile statului de proiectare, de productie sau de
inmatriculare, atunci cand respectivele functii si sarcini sunt legate de certificarea proiectelor
si de informatiile obligatorii privind continuitatea navigabilititii. In acest scop, AAC, in
special:

a)  pentru fiecare proiect de produs si de echipament pentru controlul de la distanta al

aeronavelor fara pilot la bord pentru care s-a solicitat, in conformitate cu articolul
13 sau cu articolul 76 alineatul (1), un certificat de tip, un certificat de tip
restrictiv, o modificare a unui certificat de tip sau a unui certificat de tip restrictiv,
inclusiv un certificat de tip suplimentar, o aprobare de proiect de reparatie sau o
aprobare a datelor privind conformitatea operationala, stabileste si notifica
solicitantului baza de certificare;

b)  pentru fiecare proiect al unei piese sau al unui echipament neinstalat pentru care
s-a solicitat un certificat in conformitate cu articolul 14, cu articolul 15 sau cu
articolul 76 alineatul (1), stabileste si notifica solicitantului baza de certificare;

c)  pentru aeronavele pentru care s-a solicitat un permis de zbor in conformitate cu
articolul 20 alineatul (2) litera b) sau cu articolul 104 alineatul (1), elibereaza
aprobarea conditiilor de zbor asociate aferente proiectului;

d) stabileste si pune la dispozitie specificatiile de navigabilitate si de compatibilitate
cu mediul aplicabile proiectelor de produse, de piese, de echipamente neinstalate



9)

h)

)

si de echipamente pentru controlul de la distantd al aeronavelor fara pilot la bord
care fac obiectul unei declaratii in conformitate cu articolul 20 alineatul (1) litera
a) sau cu articolul 76 alineatul (5);

este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea respectarii legii in conformitate cu articolul 86 alineatul (2) in ceea ce
priveste certificatele de tip, certificatele de tip restrictiv, certificatele de
modificari, inclusiv certificatele de tip suplimentare, aprobdrile proiectelor de
reparatie si aprobdrile datelor privind conformitatea operationald pentru
proiectarea de produse in conformitate cu articolul 13, cu articolul 20 alineatul (1)
litera b) sau cu articolul 76 alineatul (1);

este responsabila pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si
asigurare a aplicarii legii in conformitate cu articolul 86 alineatul (1) in ceea ce
priveste certificatele pentru proiectarea de piese, pentru echipamente neinstalate
si echipamente pentru controlul de la distanta al aeronavelor fara pilot la bord in
conformitate cu articolul 14, articolul 15 si articolul 104 alineatul (1);

elibereaza fisele cu date de mediu corespunzitoare referitoare la proiectarea
produselor pe care le certifica in conformitate cu articolul 13 si cu articolul 76
alineatul (1);

asigura functiile de continuitate a navigabilitatii asociate proiectarii produselor,
proiectdrii pieselor, a echipamentelor neinstalate si a echipamentelor pentru
controlul de la distanta al aeronavelor fara pilot la bord pe care le-a certificat si in
legdturd cu care desfdsoard activitati de supraveghere, inclusiv reactia fard
intarzieri nejustificate la o problema de siguranta sau de securitate si emiterea si
difuzarea informatiilor obligatorii aplicabile.

AAC este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de

asigurarea respectarii legii in conformitate cu articolul 86 alineatul (1) in ceea ce priveste:

a)

b)

aprobdrile si declaratiile intocmite de organizatiile responsabile cu proiectarea
produselor, a pieselor, a echipamentelor neinstalate si a echipamentelor pentru
controlul de la distantd al aeronavelor fard pilot la bord, in cazul in care
respectivele organizatii isi au sediul principal pe teritoriul Republicii Moldova, in
conformitate cu articolul 17 alineatul (1), cu articolul 21 alineatul (1) pct. 8) si cu
articolul 76 alineatele (1) si (5);

aprobadrile si declaratiile intocmite de organizatiile responsabile cu productia,
intretinerea s$i managementul continuitatii navigabilititii produselor, pieselor,
echipamentelor neinstalate si ale echipamentelor pentru controlul de la distanta al
aeronavelor fara pilot la bord si de organizatiile implicate in pregatirea
personalului responsabil cu punerea in serviciu a unui produs, a unei piese, a unui
echipament neinstalat sau a unui echipament pentru controlul de la distantd al
aeronavelor fara pilot la bord dupa intretinere in conformitate cu articolul 17, cu
articolul 21 alineatul (1) pct. 7) si cu articolul 76 alineatele (1) si (5), in cazul in
care respectivele organizatii isi au sediul principal pe teritoriul Republicii
Moldova sau pentru care Republica Moldova este responsabila in temeiul
Conventiei de la Chicago.



(3) AAC este responsabild pentru sarcinile legate de supraveghere si de asigurarea
respectarii legii in conformitate cu articolul 86 alineatul (1) in ceea ce priveste declaratiile
intocmite de organizatii, in conformitate cu articolul 20 alineatul (1) litera a) si cu articolul
76 alineatul (5) si in ceea ce priveste conformitatea unui proiect al unui produs, al unei
piese, al unui echipament neinstalat sau al unui echipament pentru controlul de la distanta al
aeronavelor fara pilot la bord cu specificatii tehnice detaliate.

(4) In cazul in care nu dispune de capacititi necesare pentru certificari specifice in
materie de navigabilitate si mediu, AAC poate, cu acordul solicitantului, sd contracteze o
entitate internationala calificata in certificarile respective. Aceastd prevedere nu limiteaza
dreptul solicitantilor rezidenti de a contracta direct servicii de certificare de la entitatile
internationale calificate, cu conditia ca aceste entitati si certificari sd fie acceptabile pentru
AAC. La fel, AAC poate delega una sau mai multe atributii ale sale de certificare, prevazute
de prezentul articol, catre o entitate internationala calificatd daca astfel este prevazut de un
tratat international si/sau de un acord incheiat de AAC si entitatea respectiva.

(5) In cazurile previzute la alineatul (4) solicitantul rezident achiti onorariile
regulamentare ale entitatilor internationale care au fost contractate si/sau carora le-a fost
delegata atributia de certificare.

(6) Sunt valabile si recunoscute in Republica Moldova, fara cerinte suplimentare,
declaratiile, certificatele, licentele, aprobarile sau alte documente de certificare in materie de
navigabilitate si mediu eliberate pentru produse, personal sau organizatii de catre EASA.

(7) Declaratiile, certificatele, licentele, aprobarile sau alte documente de certificare in
materie de navigabilitate si mediu eliberate pentru produse, personal sau organizatii, de
autoritatile aeronautice ale altor state, inclusiv ale statelor membre ale Uniunii Europene,
sau de alte organisme specializate din alte state, sunt valabile si recunoscute in Republica
Moldova fara cerinte suplimentare, daca astfel este prevazut de tratatele internationale.

(8) Daca tratatele internationale multilaterale si/sau Dbilaterale nu prevad
recunoasterea fara cerinte suplimentare, declaratiile, certificatele, licentele, aprobarile sau
alte documente de certificare in materie de navigabilitate si mediu, eliberate pentru produse,
personal sau organizatii de autoritatile aeronautice ale altor state sau de alte organisme
specializate din alte state, sunt acceptate/recunoscute/validate de AAC cu conditia asigurarii
unui nivel al sigurantei si protectiei mediului echivalent cu cel prevazut in prezentul cod si
in actele de punere 1n aplicare si actele delegate adoptate in temeiul acestuia.

Articolul 105. Protectia mediului

(1) in sensul prezentului cod, protectia mediului reuneste toate activitatile ce au ca scop
reducerea impactului aviatiei civile asupra mediului, datorat zgomotului produs de aeronavele
civile, emisiilor motoarelor de aviatie, substantelor folosite in cadrul activitatilor aeronautice
civile si reziduurilor rezultate in urma desfasurarii acestor activitati.

(2) Masurile luate de AAC in ceea ce priveste emisiile si zgomotul, in scopul certificarii
proiectelor de produse in conformitate cu articolul 13, urmaresc prevenirea efectelor
daunatoare semnificative asupra climei, a mediului si a sanatatii umane cauzate de produsele
din domeniul aviatiei civile in cauzd, tindnd seama in mod corespunzator de standardele



internationale si practicile recomandate, de beneficiile ecologice, de fezabilitatea tehnologica
si de impactul economic.

(3) Autoritatea publicad centrald pentru protectia mediului, prin autoritatile publice din
subordine, este autoritatea competentd responsabild cu monitorizarea implementarii la nivelul
unitatilor de aviatie civild a dispozitiilor actelor normative din domeniul protectiei mediului,
inclusiv a reglementarilor referitoare la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
(reducerea emisiilor de carbon).

(4) In limitele domeniilor lor de competentd, toate autoritatile, persoanele si entitatile
competente (institutiile, partile interesate si organizatiile relevante) coopereaza in privinta
problemelor de mediu, cu scopul de a se asigura ca se iau in considerare relatiile de
interdependenta dintre clima si protectia mediului, sdndtatea umana si alte domenii tehnice
ale aviatiei civile, tinand seama in mod corespunzator de standardele internationale si
practicile recomandate, de beneficiile ecologice, de fezabilitatea tehnologicad si de impactul
economic.

(5) Ministerul Mediului, Ministerul Sanatatii si MIDR in comun elaboreaza si prezinta
Guvernului pentru aprobare proiectele documentelor de politici precum si emite reglementari
specifice in domeniul protectiei mediului si aproba actiuni de protectie a mediului din aviatia
civila.

(6) In situatiile in care dispune de expertiza relevanti, AAC acordi asistentd MIDR la
definirea si coordonarea politicilor si actiunilor de protectie a mediului din aviatia civila,
indeosebi prin realizarea de studii si simuléri si prin oferirea de consiliere tehnica, tinand
seama de relatiile de interdependenta dintre clima si protectia mediului, sdnatatea umana si
aspectele tehnice ale aviatiei civile.

(7) In scopul asigurdrii transparentei si informarii publicului interesat cu privire la
starea mediului in Republica Moldova, Agentia de Mediu elaboreaza si publicd, la un interval
de patru ani, Raportul privind starea mediului. Acest raport, disponibil pe pagina oficiald a
Agentiei, se fundamenteaza pe rezultatele activitatilor de monitorizare a factorilor de mediu
si pe informatiile furnizate de MIDR, AAC si alte institutii competente. Raportul include un
compartiment dedicat analizei calitatii aerului atmosferic, cu un accent pe impactul
operatiunilor aviatiei civile, precum si masuri pentru imbunatatirea protectiei mediului in
acest domeniu, avand in vedere standardele nationale si internationale aplicabile. Agentia de
Mediu consulta partile interesate si organizatiile relevante la elaborarea acestui Raport.
Raportul privind starea mediului contine, de asemenea, recomandari vizdnd imbunatatirea
nivelului de protectie a mediului in domeniul aviatiei civile in Republica Moldova.

(8) Agentia de Mediu asigura realizarea procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului si/sau, dupd caz, a evaluarii biodiversitdtii al activitatilor planificate in domeniul
aviatiei civile si domenii conexe, in conformitate cu prevederile Legii nr. 86/2014 cu privire
la evaluarea impactului asupra mediului.

(9) In scopul protectiei mediului, AAC poate restrictiona operarea unor categorii de
aeronave civile pe aerodromurile civile certificate din Republica Moldova sau in spatiul
aerian national, in conformitate cu normele si procedurile aprobate de Guvern.

(10) Prevederile alineatului (9) nu se aplica urmatoarelor categorii de aecronave:

a) aeronavelor de stat;



b) aecronavelor Republicii Moldova care executa misiuni oficiale, prezidentiale sau
guvernamentale, precum §i aeronavelor straine care executd misiuni similare, pe
baza de reciprocitate;

C) aeronavelor care opereaza in folosul Organizatiei Natiunilor Unite, Crucii Rosii si
Semilunii Rosii;

d) aeronavelor civile care efectueaza misiuni de cautare si de salvare ori care
transportd personal sau materiale in cadrul acestor misiuni;

e) aeronavelor care efectucaza misiuni umanitare si de ajutorare urgenta;

f) aeronavelor care sunt nevoite sa aterizeze din cauze tehnice, din cauza conditiilor
meteorologice nefavorabile sau a unor situatii de forta majora;

g) aeronavelor care aterizeaza din dispozitia AAC si/sau a organului central de
specialitate in domeniul apararii.

(11) AAC, la solicitarea operatorului aerodromului, poate aproba masuri temporare si

derogari ce permit operarea aeronavelor civile care au impact semnificativ asupra mediului.

(12) In cazul aparitiei necesitatii de a minimiza efectele nocive asupra sanitatii umane
si pentru mentinerea calitdtii zgomotului ambiental, precum si in vederea previzionarii
impactului activitatilor existente si viitoare de pe un aerodrom asupra vecinatatilor acestuia,
operatorii aerodromurilor asigurd efectuarea cartografierii acustice a zonei in care se afla
aerodromul, in baza cerintelor aprobate de Guvern si a actelor normative aprobate de
autoritatea publica centrald pentru protectia mediului. Pentru acoperirea costurilor suportate
de operatorii aerodromurilor certificate pentru asigurarea masurilor de atenuare sau prevenire
a nivelului sporit de zgomot ambiental se aplica tariful pe zgomot ambiental aeroportuar, in
conformitate cu Metodologia privind baza de calcul si aprobarea tarifelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriand, aprobatd de Guvern.

(13) In baza rezultatelor obtinute prin cartografierea acustica, operatorii aerodromurilor
certificate elaboreaza harti acustice si planuri de actiuni de diminuare a zgomotului si
intreprind masurile necesare de planificare acusticd. Hartile acustice, precum si planurile de
actiuni de diminuare a zgomotului sunt aprobate de autoritatea publica centrald pentru
protectia mediului si sunt puse la dispozitia publicului, inclusiv prin intermediul tehnologiilor
informationale disponibile.

(14) Operatorii acrodromurilor civile certificate au obligatia ca, atunci cand elaboreaza
programe de dezvoltare a infrastructurii de aerodrom, sa utilizeze cartografierea acustica in
vederea previzionarii impactului activitatilor viitoare asupra vecinatatilor aerodromurilor.

(15) Autoritatile administratiei publice locale au obligatia integrarii in documentatiile
de urbanism §i de amenajare a teritoriului a hartilor acustice prevazute la alin. (13), precum si
a programelor de dezvoltare specificate la alin. (14), impreuna cu rezultatele cartografierii
acustice si restrictiile asociate.

(16) Guvrnul aproba Programul national de dezvoltare si amenajare a teritoriilor aflate
in vecindtatea aerodromurilor civile certificate din Republica Moldova, luand in considerare
restrictiile asociate zonelor de protectie acustica, si Planul de masuri in vederea atenuarii
impactului acustic asupra sanatatii si mediului.

(17) Autoritatile administratiei publice locale realizeaza in partea ce le revine cerintele
Programului si Planului prevazute la alin. (16).



(18) Operatorul unui aerodrom civil certificat are obligatia inlaturarii, cu respectarea
reglementarilor si procedurilor aplicabile, a contaminarilor rezultate in perimetrul
aerodromului ca urmare a unor evenimente de aviatie civila in care sunt implicate substante
periculoase transportate sau care urmeaza sa fie transportate aerian. In functie de amploarea
contamindrii, autoritatile competente in domeniul protectiei mediului si al sanatatii publice,
precum si Agentia Nationald de Reglementare a Activitatilor Nucleare si Radiologice, 1n
cazul transportului de materiale radioactive, au obligatia acordarii asistentei si sprijinului
necesar pentru inlaturarea contaminarii.

(19) In cazul in care operatiunile aeriene se desfasoard pe un aerodrom necertificat sau
un teren de zbor, operatorul acronavei are obligatia inlaturarii, cu respectarea reglementarilor
si procedurilor aplicabile, a oricarei contaminari rezultate pe terenul respectiv ca urmare a
unor evenimente de aviatie civild in care sunt implicate substante periculoase transportate sau
care urmeaza sa fie transportate aerian, cu suportarea integrald a costurilor aferente, conform
principiului "poluatorul plateste".

(20) Autoritatea publica centrald pentru protectia mediului impreuna cu MIDR
elaboreaza si actualizeazd planul national de actiune pentru reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera rezultate ca urmare a activitatilor specifice aviatiei civile, care se aproba de
Guvern.

(21) Intru asigurarea realizarii standardelor si practicii recomandate din Anexa 16
volumul IV la Conventia de la Chicago si aplicdrii masurilor economice cu scop de
decarbonizare a aviatiei civile internationale si incurajarea utilizarii tehnologiilor mai putin
poluante si a surselor regenerabile, MIDR impreuna cu autoritatea publica centrald pentru
protectia mediului, elaboreaza si propune Guvernului pentru aprobare Regulamentul privind
functionarea Schemei de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia
internationala (CORSIA). Regulamentul va include masuri de asigurare a realizarii
obligatiunilor si angajamentelor stabilite de CORSIA.

(22) CORSIA cuprinde, ca parti integrante, urmatoarele doua sisteme:

a) Sistemul de monitorizare, raportare si verificare a emisiilor de carbon provenite din
aviatia internationald, care asigurd cadrul institutional, juridic si procedural pentru
ca monitorizarea, raportarea emisiilor de CO2 si verificarea acestora sa fie
completd, coerentd, transparentd si precisd pentru buna functionare a Schemei
CORSIA.

b) Sistemul de compensare a emisiilor de carbon provenite din aviatia internationala
care asigura cadrul institutional, juridic si procedural pentru determinarea
obligatiunilor de compensare, stingerea unitatilor de emisii, precum si raportarea si
verificarea unitatilor de emisii stinse pentru buna functionare a Schemei CORSIA.

(23) Sub incidenta Schemei CORSIA se afla operatorii aerieni care indeplinesc
simultan urmatoarele conditii:

a) detin un certificat de operator aerian eliberat de AAC,

b) produc emisii anuale de CO2 mai mari de 10 mii tone, care provin din utilizarea de
avioane cu o masa maxima la decolare (MTOM) mai mare de 5 700 kg, care
efectueaza zboruri intre aerodromurile situate in doud state diferite sau teritorii ale
acestora.



(24) In scopul reducerii emisiilor de carbon, precum si de reducere a obligatiilor de
compensare a acestora de catre operatorii aerieni nationali, Guvernul stabileste regulile cu
privire la utilizarea in aviatia civila a combustibililor sustenabile.

Articolul 106. Investigatiile efectuate de AAC

(1) AAC efectucaza in mod direct sau prin intermediul entitatilor calificate,
investigatiile necesare  pentru  Indeplinirea sarcinilor sale legate de
certificare/autorizare/licentiere, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 86 alineatul (1).

(2) In scopul efectudrii investigatiilor mentionate la alineatul (1), AAC este
imputernicita:

a) sa impuna persoanelor fizice sau juridice carora li s-a eliberat un
certificat/autorizatie/licenta sau care au prezentat o declaratie sa ii ofere toate
informatiile necesare;

b) sa le impuna respectivelor persoane sa ofere explicatii verbale referitoare la orice
fapt, document, obiect, procedura sau referitoare la alte subiecte relevante pentru a
determina daca persoana in cauza respecta prezentul cod si actele delegate si actele
de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia;

C) sa patrunda in incintele, pe terenurile si in mijloacele de transport relevante ale
respectivelor persoane;

d) saexamineze, sa realizeze copii sau sa faca extrase din orice document, inregistrare
sau date relevante detinute de respectivele persoane sau accesibile acestora,
indiferent de suportul pe care sunt stocate informatiile in cauza.

(3) In cazul in care este necesar pentru a determina daci o persoani cireia i s-a eliberat
un certificat/autorizatie/licenta sau care i-a prezentat o declaratie respectd prezentul cod si
actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, AAC este
imputernicitd sd faca uz de competentele prevazute la alineatul (2) in ceea ce priveste orice
alta persoana juridica sau fizica despre care se poate presupune, in mod rezonabil, ca detine
sau ca are acces la informatiile relevante in aceste scopuri. Competentele prevazute la
prezentul alineat se exercitd; tinand seama in mod corespunzator de drepturile si de interesele
legitime ale persoanelor vizate si cu respectarea principiului proportionalitatii.

(4) AAC se asigura ca membrii personalului sau si, dacd este cazul, orice alt expert
care participa la investigatie sunt suficient de calificati, instruiti In mod adecvat si autorizati
in mod corespunzator. Persoanele respective isi pot exercita competentele pe baza prezentarii
legitimatiei de inspector AAC si a delegatiei de inspectie scrise.

Avrticolul 107. Organizarea activitatii AAC

(1) AAC este o autoritate administrativa de certificare, supraveghere si control in
domeniul aviatiei civile, care are statut de persoana juridicd de drept public, subordonata
MIDR.

(2) AAC isi exercita functiile si atributiile in baza unui regulament aprobat de Guvern.

(3) Directorul si directorii adjuncti ai AAC sunt numiti in functie si eliberati sau
destituiti din functie in conditiile legii.



(4) In cadrul AAC activeazi functionari publici, in conditiile Legii nr.158/2008 cu
privire la functia publica si statutul functionarului public, si alte categorii de personal, a caror
activitate este reglementata de cadrul normativ in domeniul muncii.

(5) Bugetul AAC se claboreaza, se aproba si se administreaza in conformitate cu
principiile, regulile si procedurile stabilite de Legea finantelor publice si responsabilitatii
bugetar-fiscale nr.181/2014.

(6) Platile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a serviciilor de

navigatie aeriand, platile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a
aerodromurilor in functie de codul atribuit, platile de supraveghere a mentinerii conditiilor de
certificare a operatorilor aerieni care activeaza in afara teritoriului Republicii Moldova
constituie venituri colectate de catre AAC si se utilizeaza la finantarea activitatii acesteia.

(7) Cuantumul platilor de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a
serviciilor de navigatie aeriana este stabilit de Guvern in marime de pind la 1 euro/tona
MTOM 1la fiecare decolare/aterizare. Cuantumul platilor de supraveghere a mentinerii
conditiilor de certificare a aerodromurilor este stabilit de Guvern Tn marime de: pind la 0,5
euro/pasager la plecare si la sosire — pentru aerodromurile cu cifra de cod 2; pina la 2
euro/pasager la plecare si la sosire — pentru aerodromurile cu cifra de cod 3 si 4. Cuantumul
platilor de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a operatorilor aerieni care
activeaza 1n afara teritoriului Republicii Moldova este stabilit de Guvern in marime de pina la
1 euro/ tonda MTOM la fiecare decolare.

(8) Platile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare se transfera in bugetul
de stat lunar, pina la data de 25 a lunii imediat urmatoare, de catre agentii economici
certificati.

(9) Un transfer incomplet sau intirziat la bugetul de stat al platilor de supraveghere a
mentinerii conditiilor de certificare atrage dupad sine o penalitate in marime stabilitd de
Guvern. Neachitarea, In termen de 60 de zile calendaristice de la scadenta, a platilor de
supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare serveste temei pentru suspendarea, pina la
achitarea datoriei, a certificatului emis de AAC.

(10) Exceptie de la prevederile prezentului articol constituie mijloacele financiare
incasate de la solicitant exclusiv in marimile si in scopul achitarii onorariilor regulamentare
ale entitatilor internationale care au fost contractate si/sau cdrora le-a fost delegata atributia
de certificare.

Articolul 108. Raspunderea

(1) Incilcarea prevederilor prezentului cod si a normelor sale de aplicare atrage, dupa
caz, raspunderea disciplinara, civila, contraventionala sau penala a persoanelor fizice sau
juridice vinovate.

(2) Survenirea raspunderii mentionate la alin.(1) nu degreveaza de obligatia lichidarii
incalcarilor depistate. Acestea urmeaza sa fie lichidate in termen de o luna din data depistarii,
dacd AAC nu a acceptat un alt termen in conformitate cu prevederile art. 89 alin. (11), cu
notificarea obligatorie a AAC despre lichidarea incalcarii.

(3) Raspunderea pentru comiterea actelor de interventie ilicitd impotriva aviatiei civile
se stabileste conform legislatiei aplicabile.


lex:LPLP20080704158
lex:LPLP20140725181
lex:LPLP20140725181

(4) Raspunderea pentru daunele provocate in cazul transporturilor aeriene in spatiul
aerian national se stabileste conform tratatelor internationale la care Republica Moldova este
parte, precum si conform legislatiei nationale.

(5) Persoanele fizice si juridice a caror activitate este legatd de utilizarea spatiului
aerian national, de proiectarea, fabricatia, reparatia si exploatarea tehnicii aeronautice si a
aerodromurilor/aeroporturilor/ heliporturilor, de furnizarea serviciilor de trafic aerian, de
asigurarea sigurantei zborurilor si securitdfii aeronautice, de efectuarea altor activitdti in
domeniul aviatiei civile pe teritoriul Republicii Moldova, precum si de administrarea si
supravegherea acestora, poartd raspundere pentru incélcarea prevederilor prezentului cod
conform legislatiei.

(6) Sanctiunile, care se aplica in cazul nerespectarii prezentului cod si a actelor delegate
si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, trebuie sa fie eficace,
proportionale si cu efect de descurajare. AAC ia toate masurile necesare pentru a asigura
aplicarea sanctiunilor stabilite pentru nerespectarea prezentului cod si a actelor delegate si
actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Articolul 109. Dispozitii tranzitorii

(1) Certificatele/autorizatiile/aprobarile si specificatiile de navigabilitate specifice
eliberate sau recunoscute si declaratiile intocmite sau recunoscute in conformitate cu Codul
aerian nr. 301/2017 si cu normele de punere in aplicare ale acestuia raman valabile si sunt
considerate a fi fost eliberate, prezentate si recunoscute in conformitate cu dispozitiile
corespunzatoare din prezentul cod.

(2) Pana la data de 1 ianuarie 2026, AAC emite materiale de indrumare pentru
utilizarea voluntara de catre partile interesate, elaboreaza norme proportionale privind
proiectarea, productia, intretinerea si operarea aeronavelor enumerate in anexa nr. 1 si art. 2
alin. (15).

Articolul 110. Intrarea in vigoare

(1) Prezentul cod intra in vigoare la 12 luni de la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova.

(2) La data intrarii in vigoare a prezentului cod se abroga Codul aerian nr. 301/2017
(publicat in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr.95-104, art.189), cu
modificarile ulterioare.

(3) Guvernul, in termen de 12 luni de la data intrarii in vigoare a prezentului cod:

a) va elabora si va prezenta Parlamentului propuneri privind aducerea legislatiei in
vigoare in concordanta cu prezentul cod;

b) va asigura aducerea actelor normative ale Guvernului si ale altor autoritdti ale
administratiei publice In concordanta cu prezentul cod;



c) va asigura elaborarea actelor normative necesare pentru punerea in aplicare a
prevederilor prezentului cod.

ANEXAnr. 1
Aeronavele carora nu li se aplica cerintele esentiale din prezentul cod

1.  Categorii de aeronave cu pilot la bord cdrora nu li se aplica cerintele esentiale din
prezentul cod:
(@) aeronavele istorice care indeplinesc urmatoarele criterii:
(i) aeronave:
— al caror proiect initial a fost realizat Tnainte de 1 ianuarie 1955 si
— a caror productie a incetat inainte de 1 ianuarie 1975;

Sau
(i) aeronavele care au o importanta istorica evidenta, din urmatoarele motive:
— au participat la un eveniment istoric marcant;
— au marcat o etapd importanta in dezvoltarea aviatiei sau
— au jucat un rol important in fortele armate ale unui stat;
sau

(b) aeronavele special proiectate sau modificate in scopuri experimentale, stiintifice
sau de cercetare, care sunt produse cel mai probabil in numar foarte limitat;

(c) aeronavele, inclusiv cele furnizate sub forma de set de asamblat, pentru care
sarcinile de fabricare si asamblare sunt efectuate in proportie de cel putin 51 % de
un amator sau de o asociatie de amatori fara scop lucrativ, pentru folosinta
proprie si fara scopuri comerciale;

(d) aeronavele care s-au aflat in serviciul fortelor militare, cu exceptia cazului in care
apartin unui tip de aecronave pentru care EASA sau AAC a adoptat un standard de
proiectare;

(e) avioanele a caror viteza de sustentatie masurabila sau vitezd minima in zbor
stabilizat in configuratie de aterizare nu depdseste o viteza calibratd (CAS) de 35
de noduri, precum si elicopterele, motoparasutele, planoarele si planoarele
motorizate care au cel mult doud locuri si 0 masd maxima la decolare (MTOM)

de cel mult:

Avioane/Elicoptere/Motoparasute/ Planoare | Avioane amfibie sau| Sisteme de
Planoare motorizate hidroavioane/elicoptere | recuperare totald
cu parasuta,
montate in

structura
Monoloc| 300 kg MTOM 250 kg | 30 kg suplimentare | 15 kg suplimentare

MTOM MTOM MTOM
Biloc 450 kg MTOM 400 kg | 45 kg suplimentare | 25 kg suplimentare




MTOM MTOM MTOM

Atunci cand un avion amfibie sau un hidroavion/elicopter opereazd atat ca hidroavion/elicopter, cat si ca avion
terestru/elicopter, acesta trebuie sé se incadreze in limita MTOM aplicabila.

(f)  autogirele monoloc si biloc cu 0 MTOM de maximum 600 kg;

(g) replicile de acronave care indeplinesc criteriile de la litera (a) sau (d), al caror
proiect structural este similar cu cel al aeronavei originale;

(h) baloanele si dirijabilele care au o capacitate de una sau doud persoane si un volum
maxim proiectat de cel mult 1 200 m® in cazul aerului cald si de cel mult 400 m*
in cazul altor tipuri de gaz portant;

(1) orice alta aeronava cu pilot la bord a carei masa maxima gol, inclusiv
combustibilul, nu depaseste 70 kg.

2. In plus, cerintele esentiale din prezentul cod nu se aplica:
(@) aeronavelor captive care nu au sistem de propulsie, in cazul in care lungimea
maxima a sistemului de ancorare este de 50 m si:
(i) MTOM a aeronaveli, inclusiv sarcina utild, este mai mica de 25 kg; sau
(if)  in cazul unei aeronave mai usoare decat aerul, volumul maxim proiectat al
acestuia este mai mic de 40 m?;
(b) aeronavelor captive cu MTOM de cel mult 1 kg.

ANEXAnr. 2
Cerinte esentiale privind navigabilitatea
1. Integritatea produsului

Integritatea produsului, inclusiv protectia impotriva amenintarilor la adresa securitatii
informatiilor, trebuie asiguratd pentru toate conditiile de zbor anticipate pe durata de viata
operationali a aeronavei. Indeplinirea tuturor cerintelor trebuie demonstrata prin evaludri sau
analize, sustinute, daca este cazul, de teste.

1.1.  Structuri si materiale

1.1.1.Integritatea structurii trebuie asiguratd in cadrul intregii anvelope operationale a
aeronavei si suficient in afara acesteia, inclusiv in sistemul sdu de propulsie, si trebuie
mentinuta pe intreaga durata de viata operationald a aeronavei.

1.1.2.Toate piesele aeronavei a cdror cedare ar putea reduce integritatea structurala trebuie sa
indeplineascd urmatoarele conditii, fara deformari periculoase sau cedare. Acestea
cuprind toate elementele de masd semnificativa si mijloacele de fixare a acestora.

(a) Trebuie avute in vedere toate combinatiile de sarcini care pot aparea in mod obisnuit
in limitele greutatilor, ale centrului de greutate, ale anvelopei operationale si ale duratei
de viatd operationald a aeronavei, precum si suficient in afara acestor limite. Aceasta



include sarcinile datorate rafalelor, manevrelor, presurizdrii, suprafetelor mobile si
sistemelor de comanda si de propulsie, atat in zbor, cat si la sol.

(b) Trebuie sa se tind seama si de sarcinile si de cedarile posibile provocate de
aterizarile sau amerizarile de urgenta.

(c) In concordanta cu tipul de operatiune, efectele dinamice trebuie sa fie acoperite de
raspunsul structural la respectivele sarcini, tindnd seama de dimensiunea si de
configuratia aeronavei.

1.1.3. Aeronava trebuie sa nu prezinte nicio instabilitate aeroelastica sau vibratie excesiva.

1.1.4.Procesele de productie si materialele utilizate la construirea aeronavei trebuie sa aiba ca
rezultat proprietati structurale cunoscute si reproductibile. Orice modificari ale
performantelor materialelor legate de mediul operational trebuie justificate.

1.1.5.Trebuie sa se asigure, in masura posibilului, ca efectele incarcarii ciclice, ale degradarii
sub influenta mediului si ale daunelor accidentale sau care au o sursa discreta nu reduc
integritatea structurald sub un nivel acceptabil de rezistentd reziduald. Trebuie emise

privinta.

1.2. Propulsia

1.2.1.Integritatea sistemului de propulsie (si anume motorul si, dupd caz, elicea) trebuie
demonstratd in cadrul intregii anvelope operationale a sistemului de propulsie si
suficient in afara acesteia si trebuie mentinutad pe intreaga duratd de viatd operationald a
sistemului de propulsie, tindnd seama de rolul sistemului de propulsie in conceptul
global de sigurantd al aeronavei.

1.2.2.Sistemul de propulsie trebuie sd producd, in limitele declarate, tractiunea sau puterea
solicitata in toate conditiile de zbor necesare, luandu-se in considerare efectele si
conditiile de mediu.

1.2.3.Procesul de productie si materialele utilizate la construirea sistemului de propulsie
trebuie sa aiba ca rezultat un comportament structural cunoscut si reproductibil. Orice
modificari ale performantelor materialelor legate de mediul operational trebuie
justificate.

1.2.4.Efectele incarcarii ciclice, ale degradarii sub influenta mediului si ale degradarii
operationale, precum si ale posibilelor cedari ulterioare ale unor piese nu trebuie sa
reducd integritatea sistemului de propulsie sub nivelurile admisibile. Trebuie emise

privinta.

1.2.5.Trebuie emise toate instructiunile, informatiile si cerintele necesare pentru ca interfata
dintre sistemul de propulsie si aeronava sa fie sigura si corecta.

1.3. Sisteme si echipamente (altele decat echipamentele neinstalate)

1.3.1.Aeronava trebuie sa nu prezinte caracteristici sau detalii de proiectare pe care



experienta le-a demonstrat a fi periculoase.

1.3.2.Aeronava, inclusiv sistemele si echipamentele necesare pentru evaluarea proiectului de
tip sau impuse de regulile de operare, trebuie sa functioneze conform specificatiilor in
orice conditii de operare previzibile, in cadrul intregii anvelope operationale a aeronavei
si suficient in afara acesteia, tindndu-se seama in mod corespunziator de mediul
operational al sistemului sau al echipamentelor. Alte sisteme sau echipamente care nu
sunt necesare pentru certificarea de tip sau nu sunt impuse de regulile de operare,
indiferent dacd functioneaza in mod corespunzator sau necorespunzator, trebuie sd nu
diminueze siguranta si sd nu compromitd functionarea corespunzatoare a oricarui alt
sistem sau echipament. Sistemele si echipamentele trebuie sa fie operabile fara ca acest
lucru sa necesite o indemanare sau o forta exceptionale.

1.3.3.Sistemele si echipamentele aeronavei, luate atat separat, cat si in relatie unele cu altele,
trebuie proiectate 1n asa fel incat sa nu se ajunga la o situatie dezastruoasad de defectare
din cauza unei unice defectiuni, nedemonstratd ca fiind extrem de improbabild, si
trebuie sa existe o relatie de inversa proportionalitate intre probabilitatea unei situatii de
defectare si gravitatea efectului sdu asupra aeronavei si a ocupantilor acesteia. Referitor
la criteriul de unicd defectiune de mai sus, se admite ca trebuie sa se tind cont in mod
corespunzator de dimensiunea si de configuratia globala a aeronavei si cad aceasta ar
putea face ca criteriul de defectiune unicd sa nu fie indeplinit de anumite piese si
sisteme ale elicopterelor si avioanelor mici.

1.3.4.Informatiile necesare pentru efectuarea in siguranta a zborului si informatiile referitoare
la conditiile de nesigurantd trebuie puse la dispozitia echipajului sau, dupd caz, a
personalului de intretinere, intr-un mod clar, consecvent si lipsit de ambiguitati.
Sistemele, echipamentele si comenzile, inclusiv semnalizarile si anunturile, trebuie
proiectate si amplasate Tn asa fel Incat sa reduca la minimum erorile care ar putea
contribui la aparitia unor pericole.

1.3.5.Trebuie luate masuri de precautie in faza de proiectare pentru a reduce la minimum
pericolele la adresa aeronavei si a ocupantilor acesteia, prezentate de amenintari In mod
obisnuit previzibile, inclusiv de amenintdri la adresa securitatii informatiilor, atat in
defectiuni semnificative sau a unei intreruperi a functiondrii oricdrui echipament
neinstalat.

1.4. Echipamente neinstalate
1.4.1.Echipamentele neinstalate trebuie sa isi indeplineasca functia de sigurantd sau functia
relevantd pentru sigurantd conform specificatiilor in orice conditii de operare

previzibile, cu exceptia cazului In care respectiva functie poate fi indeplinita si prin alte
mijloace.

1.4.2.Echipamentele neinstalate trebuie sa fie operabile fara ca acest lucru sa necesite o
indemanare sau o forta exceptionale.

1.4.3.Echipamentele neinstalate, indiferent dacd functioneazd in mod corespunzator sau



necorespunzator, trebuie sd nu diminueze siguranta si sd nu compromitd functionarea
corespunzatoare a niciunui alt echipament, sistem sau dispozitiv.

1.5. Continuitatea navigabilitatii

1.5.1.Trebuie intocmite si puse la dispozitie toate documentele necesare care s cuprinda
instructiuni referitoare la continuitatea navigabilitatii, pentru a se asigura ca standardul
de navigabilitate legat de tipul de aeronava si de orice piesd asociatd este mentinut pe
intreaga duratd de viata operationald a aeronavei.

1.5.2. Trebuie prevazute mijloace care sa permitd inspectia, reglarea, lubrifierea, Indepartarea
sau inlocuirea de piese si de echipamente neinstalate, In masura in care este necesar
pentru continuitatea navigabilitatii.

1.5.3.Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilitatii trebuie sa se prezinte sub forma
unui manual sau a mai multor manuale, dupd caz, in concordantd cu volumul
informatiilor care trebuie furnizate. Manualele trebuie sd contind instructiuni de
intretinere si de reparatie, informatii privind asistenta tehnica, procedurile de depanare
si de inspectie, intr-o forma care sa fie usor de utilizat.

1.5.4.Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilitatii trebuie sd contina limitarile de
navigabilitate care precizeaza toate termenele de inlocuire obligatorii, intervalele de
inspectie obligatorii si procedurile de inspectie obligatorii aferente.

2. Aspecte de navigabilitate legate de operarea produsului

2.1.Trebuie sa se demonstreze ca au fost abordate urmatoarele elemente pentru a se asigura
siguranta persoanelor aflate la bordul aeronavei sau la sol in timpul operarii produsului:
(a) Trebuie stabilite tipurile de operare pentru care este aprobatd aeronava, precum si
limitarile si informatiile necesare pentru a se asigura operarea in sigurantd, inclusiv
limitarile de mediu si performanta.
(b) Aeronava trebuie sa fie controlabila si manevrabila in siguranta in toate conditiile de
operare anticipate, inclusiv ca urmare a defectarii unuia sau, daca este cazul, a mai multor
sisteme de propulsie, tinind seama de dimensiunea si de configuratia aeronavei. Trebuie
sa se tind seama in mod corespunzdtor de forta pilotului, de mediul din carlinga, de
volumul de munca al pilotului si de alte considerente legate de factorii umani, precum si
de faza de zbor si de durata sa.
(c) Trebuie sa existe posibilitatea unei tranzitii usoare de la o faza de zbor la alta fard a fi
nevoie, Tn materie de pilotaj, de o indemanare, vigilenta, fortd sau volum de munca
exceptionale 1n orice conditie de operare probabila.
(d) Aeronava trebuie sa prezinte gradul de stabilitate necesar pentru ca solicitarile impuse
pilotului s nu fie excesive, ludnd 1n considerare faza de zbor si durata sa.
(e) Trebuie stabilite proceduri pentru conditiile de operare normala, de defectiune si de
urgenta.
(f) Trebuie asigurate elementele de avertizare sau alte elemente de prevenire care sa
impiedice depasirea anvelopei normale de zbor, in concordanta cu tipul de aeronava.
(9) Caracteristicile aeronavei si ale sistemelor sale trebuie sd permitad o revenire in



sigurantd de la extremele anvelopei de zbor atunci cand aceasta situatie are loc.

2.2 Limitarile de operare si alte informatii necesare operarii in conditii de siguranta trebuie
puse la dispozitia membrilor echipajului.

2.3.0Operarea produselor trebuie protejatd de pericolele cauzate de conditiile externe si interne
adverse, inclusiv de conditiile de mediu.
(a) In special, in concordanta cu tipul de operatiune, nu trebuie si apara nicio situatie de
nesigurantd ca urmare a expunerii la fenomene precum, printre altele, conditiile
meteorologice nefavorabile, fulgerele, impactul cu pasari, cAmpurile de radiatii de Tnalta
frecventd, ozonul etc., a caror aparitie este Tn mod obisnuit previzibild in timpul operarii
produsului, tindnd seama de dimensiunea si de configuratia aeronavei.
(b) In concordantd cu tipul de operatiuni, compartimentele cabinei trebuie si asigure
pasagerilor conditii de transport corespunzatoare si protectie adecvata Tmpotriva tuturor
pericolelor previzibile care ar putea aparea in timpul operatiunilor de zbor sau care duc la
situatii de urgenta, printre care se numara incendiile, emanatiile de fum, gazele toxice sau
pericolul de depresurizare rapida, tinand seama de dimensiunea si de configuratia
aeronavei. Trebuie luate masuri pentru a asigura ocupantilor toate sansele rezonabile de
evitare a ranirilor grave si de evacuare rapida a aeronavei si pentru a-i proteja de efectul
fortelor de deceleratie in caz de aterizare sau amerizare de urgenta. Trebuie prevazute,
dupa caz, semnalizari sau anunturi clare si lipsite de ambiguitate pentru instruirea
ocupantilor cu privire la comportamentul corespunzator din punct de vedere al sigurantei
si la amplasamentul si utilizarea corectd a echipamentului de siguranta. Echipamentul de
sigurantd necesar trebuie sa fie usor accesibil.
(c) In concordanti cu tipul de operatiuni, compartimentele echipajului trebuie sa fie
amenajate astfel incat sa faciliteze operatiunile de zbor, incluzand mijloace care permit
constientizarea diferitor situatii, precum si gestionarea oricdrei situatii previzibile si a
cazurilor de urgenta. Mediul din compartimentele echipajului nu trebuie sa pericliteze
capacitatea acestuia de a-si indeplini atributiile si trebuie conceput astfel incat sa asigure
evitarea interferentelor in timpul zborului, precum si evitarea manevrdrii incorecte a
comenzilor.

3. Organizatii (inclusiv persoane fizice angajate in activititi de proiectare, de productie
sau de intretinere ori in managementul continuititii navigabilitatii)

3.1.In concordanta cu tipul de activitate, aprobarile pentru organizatii se elibereazi dupa ce
sunt indeplinite urméatoarele conditii:
(a) organizatia trebuie sa dispuna de toate mijloacele necesare pentru realizarea
activitatilor din domeniul sdu de activitate. Respectivele mijloace includ, dar nu se
limiteaza la: facilitati, personal, echipamente, instrumente si materiale, documentarea
sarcinilor, a responsabilitatilor si a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta
documentelor;
(b) in concordantd cu tipul de activitate desfasuratd si cu dimensiunea organizatiei,
organizatia trebuie sa instituie si s mentind un sistem de management care sd asigure
respectarea cerintelor esentiale prevazute In prezenta anexd, sd gestioneze riscurile in
materie de siguranta si sd urmareasca imbunatatirea continud a acestui sistem;



(c) organizatia incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, in scopul de a
asigura respectarea neintreruptd a respectivelor cerinte esentiale privind navigabilitatea
prevazute in prezenta anexa;

(d) organizatia instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului de
management mentionat la litera (b) si in cadrul acordurilor mentionate la litera (c), pentru
a contribui la atingerea obiectivului de imbunatatire continud a sigurantei. Sistemul de
raportare a evenimentelor respecta dreptul aplicabil al Republicii Moldova.

3.2.Conditiile mentionate la punctul 3.1 literele (¢) si (d) nu se aplica in cazul organizatiilor
de pregatire in domeniul intretinerii.

3.3.Persoanele fizice angajate in activitatea de intretinere trebuie sd dobandeasca si sa
mentind un nivel de cunostinte teoretice, abilitati practice si experientd corespunzator
tipului de activitate.

3.4.Trebuie sa existe o programa analitica aprobatd de AAC pentru fiecare tip de curs de
pregatire a persoanelor fizice angajate in activitatea de intretinere.

ANEXAnr. 3
Cerinte esentiale privind compatibilitatea cu mediul referitoare la produse

1. Produsele trebuie sa fie proiectate astfel incat zgomotul sa fie cat mai redus posibil,
tinandu-se seama de punctul 4.

2. Produsele trebuie sa fie proiectate astfel incat emisiile sa se reduca cat de mult posibil,
tinandu-se seama de punctul 4.

3. Produsele trebuie sa fie proiectate astfel incat sa se reduca la minimum emisiile provenite
din evaporarea sau evacuarea de fluide, tinandu-se seama de punctul 4.

4. Trebuie sa se tind seama de orice compromisuri intre masurile de proiectare destinate sa
reducd la minimum zgomotul, diferitele tipuri de emisii si evacuarea de fluide.

5. La reducerea la minimum a zgomotului si a emisiilor se tine seama de intreaga varietate a
conditiilor normale de operare si de zonele geografice in care emisiile si zgomotul sunt
problematice.

6. Sistemele si echipamentele aeronavei necesare din motive de protectie a mediului trebuie
sa fie proiectate, produse si intretinute astfel incat sd functioneze conform specificatiilor in
toate conditiile de operare previzibile. Fiabilitatea lor trebuie sa fie adecvata in raport cu

.....

7. Toate instructiunile, procedurile, mijloacele, manualele, limitarile si inspectiile necesare
pentru a asigura respectarea neintreruptd a unui produs aeronautic a cerintelor esentiale
prevazute in prezenta anexa trebuie in mod clar stabilite si puse la dispozitia utilizatorilor
carora le sunt destinate.



8. Organizatiile implicate in proiectarea, productia si intretinerea produselor aeronautice
trebuie:

() sa dispuna de toate mijloacele necesare pentru a asigura respectarea de catre produsul
aeronautic a cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa; si

(b) sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, pentru a asigura respectarea de
catre produsul aeronautic a cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa.

ANEXAnr. 4

Cerinte esentiale aplicabile personalului aeronautic navigant si dispecerilor operatiuni
de zbor

1. Pregitirea pilotilor, inginerilor naviganti si dispecerilor operatiuni de zbor
1.1. Dispozitii generale

O persoana care participa la un curs de pregatire pentru piloti de aeronave, ingineri naviganti
sau dispecer operatiuni de zbor trebuie sd fie suficient de maturd din punct de vedere
educational, fizic si mental pentru a dobandi, a retine si a demonstra cunostintele teoretice si
abilitatile practice necesare.

1.2. Cunostinte teoretice
1.2.1. Piloti

Un pilot trebuie sd dobandeasca si s mentina un nivel de cunostinte corespunzator functiilor
exercitate la bordul aeronavei si proportional cu riscurile asociate tipului de activitate in
cauza. Cunostintele respective trebuie sd includa cel putin urmatoarele aspecte:

(a) legislatie aeronautica;

(b) cunoasterea generala a aeronavei;

(c) aspecte tehnice privind categoria careia ii apartine aeronava;

(d) planificarea si executarea zborului;

(e) performantele si limitele umane;

() meteorologie;

(9) navigatie;

(h) proceduri operationale, inclusiv gestionarea resurselor;

(i) principii de zbor;

(j) comunicatii; si

(k) abilitati fara caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintarilor si a
erorilor.

1.2.2. Ingineri naviganti

Un inginer navigant trebuie sd dobandeascd si sd mentind un nivel de cunostinte
corespunzator functiilor exercitate la bordul aeronavei si proportional cu riscurile asociate
tipului de activitate in cauza. Cunostintele respective trebuie sa includa cel putin urmatoarele
aspecte:

(@) legislatie aeronautica;



(b) cunoasterea generala a acronavei;

(c) aspecte tehnice privind categoria careia ii apartine aeronava;

(d) planificarea si executarea zborului;

(e) performantele si limitele umane;

(f) proceduri operationale, inclusiv gestionarea resurselor;

(9) principii de zbor;

(h) abilitati fara caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintarilor si a
erorilor;

(1) comunicatii;

(j) aspecte operationale ale meteorologiei;

(k) aspecte fundamentale ale navigatiilor, principiile si functionarea sistemelor autonome.

1.2.3. Dispeceri operatiuni de zbor
Un dispecer operatiuni zbor dobandeste si mentine un nivel de cunostinte corespunzator
functiilor exercitate si proportional cu riscurile asociate tipului de serviciu.

1.3. Demonstrarea si mentinerea cunostintelor teoretice

1.3.1.Dobandirea si retinerea cunostintelor teoretice trebuie demonstratd prin evaluarea
continud in cursul pregatirii si, dupa caz, prin examene.

1.3.2.Cunostintele teoretice trebuie mentinute la un nivel adecvat de competenta.
Conformitatea trebuie demonstratd prin evaluari, examene, teste sau verificari
periodice. Frecventa unor astfel de examene, teste sau verificari trebuie sa fie
proportionald cu nivelul de risc asociat activitatii.

1.4. Abilitati practice
1.4.1. Piloti

Un pilot trebuie sa dobandeasca si sa mentina abilitdtile practice adecvate pentru exercitarea
functiilor sale la bordul aeronavei. Abilitatile respective trebuie sd fie proportionale cu
riscurile asociate tipului de activitate si sa includd, daca sunt adecvate pentru functiile
exercitate la bordul aeronavei, urmatoarele aspecte:

(@) activitatile de dinaintea si din timpul zborului, inclusiv performantele aeronavei,
determinarea masei si a centrajului, inspectarea si asistenta tehnica a aeronavei, planificarea
combustibilului/energiei pentru zbor, evaluarea conditiilor meteorologice, planificarea rutei,
restrictiile aplicabile spatiului aerian si disponibilitatea pistelor;

(b) operatiuni de aerodrom si operatiuni de trafic prestabilite;

(c) masuri de precautie si proceduri de evitare a coliziunilor;

(d) controlul aeronavei folosind repere vizuale externe;

(e) manevre de zbor, inclusiv in situatii critice, si manevre conexe ,pierderii atitudinii
normale de zbor”, in functie de fezabilitatea tehnica;

(f) decolari si aterizari normale si cu vant din lateral;

(9) zbor numai cu ajutorul instrumentelor, in concordanta cu tipul de activitate;



(h) proceduri operationale, inclusiv tehnici de echipa si gestionarea resurselor, in concordanta
cu tipul de operatiune, indiferent dacd echipajul este format dintr-una sau mai multe
persoane;

(i) navigatia si punerea in aplicare a regulilor aerului si a procedurilor aferente folosind, dupa
caz, repere vizuale sau mijloace de navigatie;

(J) operatiuni anormale si de urgentd, inclusiv simularea unor defectiuni ale echipamentelor
aeronavei;

(k) respectarea procedurilor serviciilor de trafic aerian si a procedurilor de comunicatii;

(1) aspecte specifice tipului sau clasei de acronava;

(m) pregatire pentru dobandirea abilitatilor practice suplimentare care ar putea fi necesare
pentru reducerea riscurilor asociate unor activitati specifice; si

(n) abilitati fara caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintarilor si a
erorilor, cu ajutorul unei metodologii de evaluare adecvate combinate cu evaluarea abilitatilor
tehnice.

1.4.2. Ingineri naviganti

Un inginer navigant trebuie sa dobandeasca si sa mentind abilitatile practice adecvate pentru
exercitarea functiilor sale la bordul aeronavei. Abilitatile respective trebuie sa fie
proportionale cu riscurile asociate tipului de activitate si sd includa, daca sunt adecvate pentru
functiile exercitate la bordul aeronavei, urmatoarele aspecte:

(a) Proceduri normale:

- inspectii Tnainte de zbor;

- proceduri de alimentare, managementul combustibilului;

- verificarea documentelor de intretinere;

- proceduri normale din cabina de pilotaj pe parcursul tuturor fazelor de zbor;

- coordonarea si procedurile echipajului in caz de incapacitate a echipajului;

- raportarea defectelor.

(b) Proceduri anormale si alternative (in asteptare):

- recunoasterea functiondrii anormale a sistemelor aeronavei;

- utilizarea procedurilor anormale si alternative (in asteptare).

(c) Proceduri de urgenta:

- recunoasterea conditiilor de urgenta;

- utilizarea procedurilor de urgenta adecvate.

1.4.3. Dispeceri operatiuni de zbor

Un dispecer operatiuni zbor dobandeste si mentine abilitatile practice adecvate pentru
exercitarea functiilor sale. Abilitatile respective sunt proportionale cu riscurile asociate
tipului de serviciu si includ, dacd sunt adecvate pentru functiile exercitate, cel putin
urmatoarele aspecte:

(a) proceduri operationale;

(b) aspecte specifice sarcinilor;

(c) situatii anormale si de urgenta; si

(d) factori umani.



1.5. Demonstrarea si mentinerea abilitatilor practice

1.5.1.

1.5.2.

1.54.

Piloti

Un pilot trebuie sa demonstreze capacitatea de a executa procedurile si manevrele
necesare la un nivel de competenta adecvat functiilor exercitate la bordul aeronavei,
prin:

(a) operarea aeronavei in limitele sale operationale;

(b) demonstrarea unei bune judecati si a abilitatilor de zbor;

(c) aplicarea cunostintelor acronautice;

(d) mentinerea controlului asupra aeronavei in orice moment, astfel incat sa se
asigure reusita procedurilor si a manevrelor; si

(e) abilitati fara caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintarilor
si a erorilor, cu ajutorul unei metodologii de evaluare adecvate combinate cu
evaluarea abilitatilor tehnice.

Ingineri naviganti

Un inginer navigant trebuie sd8 demonstreze capacitatea de a executa procedurile si
manevrele necesare la un nivel de competentd adecvat functiilor exercitate la bordul
aeronavei, prin:

(a) operarea aeronavei in limitele sale operationale;

(b) demonstrarea unei bune judecati si a abilitatilor de zbor;

(c) aplicarea cunostintelor acronautice;

(d) indeplinirea tuturor sarcinilor ca parte a echipajului integrat, cu succesul asigurat;
(d) comunicarea eficienta cu ceilalti membri ai echipajului de zbor; si

(e) abilitati fara caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintarilor si
a erorilor, cu ajutorul unei metodologii de evaluare adecvate combinate cu evaluarea
abilitatilor tehnice.

Un dispecer operatiuni zbor demonstreaza capacitatea de a executa procedurile si
sarcinile asociate la un nivel de competentd adecvat functiilor exercitate.

Abilitatile practice trebuie mentinute la un nivel adecvat de competenta.
Conformitatea trebuie demonstratd prin evaluari, examene, teste sau verificari
periodice. Frecventa unor astfel de examene, teste sau verificari trebuie sa fie
proportionald cu nivelul de risc asociat activitatii si sarcinilor indeplinite.

1.6. Competenta lingvistica

1.6.1. Piloti

Un pilot trebuie sd aibd un nivel de competentd lingvistica adecvat functiilor exercitate la
bordul aeronavei. Aceastd competenta include:

(a) capacitatea de a intelege documentele care cuprind informatii meteorologice;

(b) folosirea hartilor aeronautice de zbor pe rutd, de decolare si de apropiere si a

documentelor cu informatii aeronautice asociate; si



(c) capacitatea de a comunica cu alte echipaje de zbor si cu serviciile de navigatie aeriana in
toate fazele de zbor, inclusiv in faza de pregatire a acestuia, in limba utilizata in
radiocomunicatiile pe care le presupune zborul.

1.6.2. Ingineri naviganti

Un inginer navigant trebuie ca membru al echipajului intr-un avion operat cu mai multi piloti:
(a) sa poatd monitoriza comunicarea in limba engleza in timpul tuturor fazelor de zbor intre
avion si statia de la sol, inclusiv informatii despre vreme;

(b) sd poata citi si sa demonstreze Intelegerea manualelor tehnice scrise in limba engleza, de
exemplu, manualul de operare, manualul de zbor al avionului etc.;

(c) sd poatd comunica cu alti membri ai echipajului in limba engleza in timpul tuturor fazelor
de zbor relevante pentru functia de la bord, inclusiv pregatirea zborului.

1.7. Echipamentele de pregitire sintetica pentru zbor

Atunci cand se foloseste un echipament de pregatire sinteticd pentru zbor sau pentru a
demonstra dobandirea sau mentinerea unor abilitdti practice, acesta trebuie sd atingd un
anumit nivel de performantd in domeniile care sunt relevante pentru indeplinirea sarcinii
aferente. In special configuratia, manevrabilitatea, performantele aeronavei si
comportamentul sistemelor trebuie replicate astfel incat sa reprezinte aeronava in mod
adecvat.

1.8. Cursul de pregitire

1.8.1.Pregatirea trebuic sa se realizeze printr-un curs de pregatire, care poate cuprinde
instruire teoretica si practica.
Pentru fiecare tip de pregétire se defineste si se aproba un curs.

1.8.2.Cursul de pregdtire trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:
(a) trebuie sa existe o programa analitica aprobata de AAC pentru fiecare tip de curs; si
(b) cursul de pregatire trebuie sd includa atat cunostinte teoretice, cat si instruire
practica (inclusiv pregétire sintetica pentru zbor), daca este cazul.

1.9. Instructori
1.9.1. Instruirea teoretica

Instruirea teoreticd trebuie oferitd de instructori calificati in mod corespunzator. Acestia
trebuie:

(a) sa aiba cunostinte adecvate in domeniul in care urmeaza sa se ofere instruirea; si

(b) sa fie capabili sa foloseasca tehnici de instruire adecvate.

1.9.2. Instruirea in zbor si pe simulatoare de zbor

Instruirea in zbor si pe simulatoare de zbor trebuie oferitd de instructori calificati Tn mod
corespunzator, care au urmatoarele calificari:

() indeplinesc cerintele referitoare la cunostintele teoretice si experienta necesare pentru
tipul de instruire pe care o ofera;



(b) sunt capabili sa foloseasca tehnici de instruire adecvate;

(c) au practicat tehnici de instruire in ceea ce priveste manevrele si procedurile de zbor care
fac obiectul instruirii In zbor ce urmeaza a fi oferite;

(d) si-au demonstrat capacitatea de a oferi instruire in domeniile care fac obiectul instruirii in
zbor care urmeaza a fi oferite, inclusiv instruire Tnainte de zbor, dupa zbor si la sol; si

(e) participa periodic la cursuri de perfectionare, pentru a se asigura mentinerea la zi a
standardelor de instruire.

De asemenea, instructorii de zbor care desfdsoara cursuri de pregétire pe o aeronava trebuie
sa fie abilitati sd actioneze in calitate de pilot comandant pe aeronava pentru care se oferda
instruirea, cu exceptia pregatirii pe tipuri noi de aeronave.

1.9.3. Instruirea practica

Instruirea practica este oferitd de instructori calificati in mod corespunzitor, care au
urmatoarele calificari:

(a) indeplinesc cerintele referitoare la cunostintele teoretice si la experienta necesare pentru
tipul de instruire pe care o ofera;

(b) si-au demonstrat capacitatea de a instrui si de a folosi tehnici de instruire adecvate;

(c) au practicat tehnici de instruire in privinta procedurilor care fac obiectul instruirii ce
urmeaza a fi oferite; si

(d) participa periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi a
competentelor de instruire.

1.9.4. Instructori dispeceri operatiuni de zbor

Instructorii Tn domeniul abilitatilor practice ale dispecerilor operatiunilor de zbor sunt sau au
fost autorizati sa indeplineasca atributii de dispeceri operatiuni de zbor.

1.10. Examinatori

1.10.1. Persoanele responsabile cu evaluarea indemanarii pilotilor sau inginerilor naviganti
trebuie:

(a) sa indeplineasca cerintele pentru instructorii de zbor si de simulator de zbor; si

(b) sa fie capabile sa evalueze performantele pilotilor / inginerilor naviganti si sa faca
verificdri si teste de zbor.

1.10.2. Persoanele responsabile cu evaluarea abilitatilor dispecerilor operatiuni zbor:

(a) si-au demonstrat capacitatea de a evalua performanta dispecerilor operatiuni zbor si de a-i
supune unor teste si verificari;

(b) participa periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi a
standardelor de evaluare;

(c) sunt sau au fost autorizati sa indeplineasca atributii de dispecer operatiuni de zbor in
domeniile in care urmeaza sa se faca evaluarea, In cazul evaludrii abilitatilor practice.

2. CERINTE REFERITOARE LA EXPERIENTA - PILOTI SI INGINERI
NAVIGANTI



Orice persoana care actioneaza in calitate de membru al echipajului de zbor, de instructor sau
de examinator trebuie sa dobandeascd si sa mentind o experienta suficientd in vederea
exercitarii functiilor care ii revin, cu exceptia cazului in care actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului cod prevad necesitatea demonstrarii competentei in
conformitate cu punctul 1.5.

3. APTITUDINEA DIN PUNCT DE VEDERE MEDICAL — PILOTI SI INGINERI
NAVIGANTI

3.1. Criterii medicale

3.1.1.Toti pilotii si inginerii naviganti trebuie sd demonstreze periodic ca sunt apti din punct
de vedere medical sa isi exercite functiile in mod satisfacator, tinandu-se seama de tipul
de activitate pe care o desfasoara. Conformitatea trebuie demonstrata printr-0 evaluare
adecvata, bazata pe cele mai bune practici de medicina aeronautica, tindndu-se seama
de tipul de activitate si de posibila degradare mentala si fizica datorata varstei.

Aptitudinea din punct de vedere medical, care cuprinde aptitudinea fizica si aptitudinea
mentald, inseamna ca pilotul / inginerul navigant nu sufera de nicio boald sau de nici 0
dizabilitate care sa il faca incapabil:

(a) sa execute sarcinile necesare in vederea operarii unei aeronave;

(b) sa indeplineasca in orice moment atributiile primite; sau

(c) sa perceapa corect mediul in care se afla.

3.1.2.In cazul in care aptitudinea din punct de vedere medical nu este complet demonstrata, se
pot aplica masuri de diminuare a riscurilor care sa ofere o sigurantd a zborului
echivalenta.

3.2. Examinatori aeromedicali

Un examinator aeromedical trebuie:

(a) sa fie calificat si autorizat pentru a practica medicina;

(b) sa fi beneficiat de pregatire in domeniul medicinei aeronautice si sa fi participat in mod
periodic la cursuri de perfectionare in acest domeniu pentru a se asigura mentinerea la zi a
standardelor de evaluare; si

(c) sa fi dobandit cunostinte practice si experienta privind conditiile in care pilotii/inginerii
naviganti isi indeplinesc atributiile.

3.3. Centrele de medicina aeronautica

Centrele de medicind aeronautica trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

(@) sa dispuna de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor asociate
privilegiilor pe care le detin. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: facilitati,
personal, echipamente, instrumente si materiale, documentarea sarcinilor, a responsabilitatilor
si a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta documentelor;

(b) in concordantd cu tipul de activitate desfasuratd si cu dimensiunea organizatiei, sa
instituie si sd mentind un sistem de management care sd asigure respectarea cerintelor
esentiale prevazute In prezenta anexa, sd gestioneze riscurile in materie de sigurantd si sa
urmadreasca imbunatatirea continua a acestui sistem; si



(c) sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, pentru a asigura respectarea
neintrerupta a respectivelor cerinte.

4. MEMBRII ECHIPAJULUI DE CABINA
4.1. Dispozitii generale

Membrii echipajului de cabina trebuie:

(a) sa fie pregatiti si verificati periodic pentru a atinge si pentru a mentine un nivel adecvat de
competentd Tn vederea Indeplinirii atributiilor lor in materie de siguranta; si

(b) sa fie supusi periodic unei evaluari a aptitudinii din punct de vedere medical de a-si
indeplini, in conditii de sigurantd, atributiile in materie de siguranta. Conformitatea trebuie
demonstratd printr-o evaluare adecvata, bazatd pe cele mai bune practici de medicina
aeronautica.

4.2. Cursul de pregitire

4.2.1.Atunci cand este adecvat tipului de operatiune sau de privilegii, pregatirea trebuie
realizata printr-un curs de pregatire.

4.2.2.Cursul de pregatire trebuie sd indeplineascd urmatoarele conditii:
(a) trebuie sa existe o programa analitica aprobata de AAC pentru fiecare tip de curs; si
(b) cursul de pregatire trebuie sd includd atat cunostinte teoretice, cat si instruire
practica (inclusiv pregétire sintetica), dacd este cazul.

4.3. Instructorii echipajului de cabina

Instruirea trebuie oferita de instructori calificati in mod corespunzator. Respectivii instructori
trebuie:

(a) sd aiba cunostinte adecvate in domeniul in care urmeaza sa se ofere instruirea;

(b) sa fie capabili sa foloseasca tehnici de instruire adecvate; si

(c) sa participe periodic la cursuri de perfectionare, pentru a se asigura mentinerea la zi a
standardelor de instruire.

4.4. Examinatorii echipajului de cabina

Persoanele responsabile cu examinarea echipajului de cabina trebuie:
(a) sa indeplineasca cerintele aplicabile instructorilor echipajului de cabina; si
(b) sa fie capabile sa evalueze performantele echipajului de cabina si sa efectueze examinari.

5. ORGANIZATIILE DE PREGATIRE

O organizatie de pregatire care oferd pregatire pentru piloti, ingineri naviganti, membrii
echipajelor de cabina sau dispeceri operatiuni de zbor trebuie sa indeplineasca urmatoarele
cerinte:

(a) sa dispuna de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor asociate activitatii
sale specifice. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: facilitati, personal,
echipamente, instrumente si materiale, metodologie, documentarea sarcinilor, a
responsabilitatilor si a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta documentelor;



(b) in concordanta cu pregatirea oferita si cu dimensiunea organizatiei, aceasta trebuie sa
instituie si sd mentind un sistem de management care sd asigure respectarea cerintelor
esentiale prevazute in prezenta anexa, sa gestioneze riscurile in materie de sigurantd, inclusiv
riscurile legate de deteriorarea standardelor de pregatire, si sa urmdreasca imbunatatirea
continud a acestui sistem; si

(c) sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, pentru a asigura respectarea
neintrerupta a cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa.

ANEXAnNr. 5
Cerinte esentiale aplicabile operatiunilor aeriene

1. DISPOZITII GENERALE

1.1.Nu se poate efectua un zbor dacd membrii echipajului si, dupa caz, toti ceilalti membri ai
personalului operational implicati in pregatirea si executarea zborului nu cunosc legile,
reglementarile si procedurile aplicabile, care sunt pertinente pentru indeplinirea
atributiilor lor si care au fost stabilite pentru zonele ce urmeaza sa fie traversate, pentru
aerodromurile a caror folosire este prevazuta si pentru mijloacele de navigatie aeriana
aferente.

1.2.Un zbor trebuie efectuat astfel incat sa fie urmate procedurile operationale indicate in
manualul de zbor sau, dupa caz, in manualul de operatiuni, in vederea pregatirii si
executarii zborului.

1.3.Inainte de fiecare zbor, trebuie definite rolurile si atributiile fiecirui membru al
echipajului. Pilotul comandant trebuie sa raspundd de operarea si de siguranta aeronavei,
precum si de siguranta tuturor membrilor echipajului, a pasagerilor si a incarcaturii aflate
la bord.

1.4.Articolele sau substantele care pot prezenta un risc semnificativ pentru sandtate,
sigurantd, bunuri sau mediu, cum ar fi bunurile periculoase, armele si munitiile, nu
trebuie transportate de nicio aeronava, cu exceptia cazului in care se aplicd proceduri si
instructiuni de siguranta specifice in vederea diminudrii riscurilor asociate.

1.5.Toate datele, documentele, inregistrarile si informatiile necesare pentru a se tine evidenta
respectdrii conditiilor indicate la punctul 5.3 trebuie pastrate pentru fiecare zbor in parte si
trebuie sd rdmand disponibile si protejate impotriva modificarilor neautorizate pentru o
perioada de timp minima, compatibild cu tipul de operatiune.

2. PREGATIREA ZBORULUI

Un zbor nu poate fi inceput Tnainte de a se fi demonstrat, prin mijloacele rezonabile
disponibile, cd se indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii:

(a) Facilitatile adecvate necesare in mod direct pentru zbor si pentru operarea in conditii de
sigurantd a aeronavei, inclusiv mijloacele de comunicare si de navigatie, sunt disponibile



pentru efectuarea zborului, tindnd seama de documentatia disponibilda a serviciilor de
informare aeronautica;

(b) Echipajul trebuie sa cunoasca, iar pasagerii trebuie sa fie informati cu privire la
amplasarea si la folosirea echipamentelor de urgenta relevante. Echipajului si pasagerilor
trebuie sa li se pund la dispozitie informatii suficiente legate de operatiune si specifice
echipamentelor instalate, privind procedurile de urgentd si folosirea echipamentului de
siguranta din cabina;

(c) Pilotul comandant trebuie sa se asigure ca:

(i) aecronava indeplineste conditiile de navigabilitate, in conformitate cu punctul 6;

(i) daca este necesar, aecronava este inmatriculata corespunzator, iar certificatele doveditoare
corespunzatoare se afla la bordul aeronavei,

(i) instrumentele si echipamentele specificate la punctul 5, necesare pentru efectuarea
zborului, sunt instalate in aeronava si sunt operationale, cu exceptia cazului in care in MEL
sau intr-un document echivalent se prevede o derogare de la aceasta cerinta;

(iv) masa aeronavei si pozitia centrului sdu de greutate permit efectuarea zborului in limitele
prevazute in documentatia de navigabilitate;

(v) toate bagajele transportate in cabina si in cala, precum si marfurile au fost incarcate si
fixate corespunzator; si

(vi) limitarile de operare ale aeronavei, prevazute la punctul 4, nu vor fi depasite in niciun
moment al zborului.

(d) Echipajul de zbor trebuie sa dispuna de informatii privind conditiile meteorologice pentru
aerodromurile de plecare, de destinatie si, daca este cazul, de rezerva, precum si privind
conditiile de pe ruta. Trebuie sa se acorde o atentie deosebita conditiilor atmosferice potential
periculoase.

(e) Trebuie sa fie instituite masuri adecvate de diminuare a riscurilor sau planuri de urgenta
pentru a face fatd conditiilor atmosferice potential periculoase preconizate a fi intalnite in
timpul zborului.

(f) In cazul unui zbor efectuat in conformitate cu regulile de zbor la vedere, conditiile
meteorologice de-a lungul rutei de zbor prevazute trebuie sa permita respectarea respectivelor
reguli de zbor. In cazul unui zbor efectuat in conformitate cu regulile de zbor instrumental,
trebuie selectate un aerodrom de destinatie si, daca este cazul, un aerodrom (aerodromuri) de
rezerva unde aeronava poate ateriza, tinand seama, in special, de prognozele meteorologice,
de disponibilitatea serviciilor de navigatie aeriana, de disponibilitatea facilitdtilor de la sol si
de procedurile de zbor instrumental aprobate de statul pe teritoriul caruia se afla aerodromul
de destinatie si/sau de rezerva.

(g) Cantitatea de combustibil/energie pentru propulsie si de consumabile de la bord trebuie sa
fie suficientd pentru efectuarea in conditii de sigurantd a zborului avut in vedere, tindnd
seama de conditiille meteorologice, de orice element care poate influenta functionarea
aeronavei si de orice intArzieri preconizate in timpul zborului. In plus, trebuie transportati o
rezerva de combustibil/energie pentru situatii neprevazute. Atunci cand este cazul, trebuie
stabilite proceduri pentru gestionarea combustibilului/energiei In timpul zborului.

3. OPERATIUNI DE ZBOR



In ceea ce priveste operatiunile de zbor, trebuie indeplinite cumulativ urmatoarele conditii:

(a) daca este relevant pentru tipul de acronava, in timpul decolarii si al aterizarii, precum si
ori de cate ori pilotul comandant considera cad este necesar din motive de sigurantd, fiecare
membru al echipajului trebuie sa fie asezat la postul sau si sa foloseasca sistemele de fixare
prevazute;

(b) daca este relevant pentru tipul de aeronava, toti membrii echipajului de zbor care trebuie
sa fie prezenti in cabina de pilotaj trebuie sa se afle si sd ramana la posturile lor, cu centurile
fixate, cu exceptia deplasdrilor pentru satisfacerea necesitatilor fiziologice sau pentru
solutionarea celor operationale;

(c) daca este relevant pentru tipul de aeronava si pentru tipul de operatiune, inainte de
decolare si de aterizare, in timpul ruldrii pe pistd si in orice moment in care se considera
necesar din motive de sigurantd, pilotul comandant trebuie sa se asigure cad fiecare pasager
este agezat si are centura fixata in mod corespunzator;

(d) un zbor trebuie efectuat astfel incat sa se mentina separarea necesara fata de alte acronave
si sa se asigure o distantd corespunzatoare de trecere peste obstacole in toate fazele zborului.
Distanta dintre aeronave trebuie sa fie cel putin egala cu cea impusd de regulile aerului
aplicabile, in concordanta cu tipul de operatiune;

(e) este interzisa continuarea zborului in cazul in care conditiile cunoscute nu mai sunt cel
putin echivalente cu cele de la punctul 2. De asemenea, in cazul unui zbor efectuat in
conformitate cu regulile de zbor instrumental, este interzisd continuarea apropierii de un
aerodrom sub anumite inaltimi specificate sau dupd atingerea unei anumite pozitii, in cazul in
care nu se indeplinesc criteriile de vizibilitate prevazute;

(f) intr-o situatie de urgentd, pilotul comandant trebuie sd se asigure ca toti pasagerii sunt
instruiti cu privire la actiunile de urgenta adecvate circumstantelor;

(9) pilotul comandant trebuie sa ia toate masurile necesare in vederea reducerii la minimum a
consecintelor pe care un comportament perturbator al pasagerilor le poate avea asupra
zborului;

(h) este interzisa rularea unei acronave pe suprafata de miscare a unui aerodrom sau punerea
in functiune a rotorului acesteia daca persoana aflatd la comenzi nu detine calificarile
necesare,

(i) atunci cand este cazul, trebuie folosite procedurile aplicabile de gestionare a
combustibilului/energiei in timpul zborului.

4. PERFORMANTELE AERONAVEI SI LIMITARILE SALE DE OPERARE

4.1.0 aeronava trebuie operatd in conformitate cu documentatia sa de navigabilitate si cu
toate procedurile operationale si limitarile aferente, astfel cum sunt descrise in manualul
de zbor aprobat sau in documentatia echivalentd, dupd caz. Manualul de zbor sau
documentatia echivalenta trebuie sa fie pusa la dispozitia echipajului si tinuta la zi pentru
fiecare aeronava.

4.2.In pofida punctului 4.1, in cazul operatiunilor cu elicoptere se poate permite un zbor
momentan prin anvelopa limitd de indltime si de vitezd, cu conditia sd se asigure
siguranta.

4.3.Aeronava trebuie operatd in conformitate cu documentatia de mediu aplicabila.



4.4 Este interzisa inceperea sau continuarea unui zbor dacd performantele programate ale
aeronavei, tinand seama de toti factorii care influenteaza in mod semnificativ nivelul sdu
de performantd, nu permit executarea tuturor fazelor de =zbor 1in limitele
distantelor/zonelor de zbor si ale distantelor de trecere peste obstacole aplicabile pentru
masa operationala prevazutd. Factorii de performanta care influenteazd in mod
semnificativ decolarea, zborul pe rutd si apropierea/aterizarea sunt, in special:

(a) procedurile operationale;

(b) altitudinea barometrica a acrodromului;

(c) conditiile meteorologice (temperatura, vantul, precipitatiile si raza vizuald);

(d) dimensiunea, panta si starea suprafetei de decolare/aterizare; si

(e) starea structurii aeronavei, a grupului motopropulsor sau a sistemelor, tindnd seama de
posibilele deteriorari.

4.5.Astfel de factori trebuie luati in considerare fie Tn mod direct, ca parametri operationali,
fie in mod indirect, ca tolerante sau marje, care pot fi prevazute la programarea datelor de
performanta, in concordanta cu tipul de operatiune.

5. INSTRUMENTE, DATE SI ECHIPAMENTE

5.1.0 aeronava trebuie sa fie echipatd cu toate echipamentele de navigatie, de comunicare si
de altd natura necesare pentru zborul avut in vedere, tindnd seama de reglementarile de
trafic aerian si de regulile aerului aplicabile 1n orice faza a zborului.

5.2.Daca este cazul, o aeronava trebuie sa fie echipatd cu toate echipamentele de siguranta,
medicale, de evacuare si de supravietuire necesare, tindnd seama de riscurile asociate
zonelor de operare, rutelor de zbor prevazute, altitudinii de zbor si duratei zborului.

5.3.Toate datele necesare pentru efectuarea zborului de catre echipaj trebuie sa fie actualizate
si sd fie disponibile la bordul aeronavei, tindnd seama de reglementdrile de trafic aerian
aplicabile, de regulile aerului, de altitudinile de zbor si de zonele de operare.

6. CONTINUITATEA NAVIGABILITATII SI COMPATIBILITATEA CU MEDIUL
A PRODUSELOR

6.1.Aeronava poate fi operata doar daca:
(a) aeronava indeplineste conditiile de navigabilitate si poate fi operatd in conditii de
sigurantd si compatibilitate cu mediul;
(b) echipamentele operationale si echipamentele de salvare necesare pentru zborul avut in
vedere sunt 1n stare de functionare;
(c) documentul care atestd navigabilitatea si, daca este cazul, certificatul de zgomot al
aeronavei sunt valabile; si
(d) intretinerea aeronavei este efectuata in conformitate cu cerintele aplicabile.

6.2.Inaintea fiecarui zbor sau a unei serii de zboruri consecutive, acronava trebuie inspectata,
prin intermediul unei verificari premergatoare zborului, pentru a determina daca este apta
pentru zborul avut in vedere.



6.3.Aeronava poate fi operata doar dacd, dupa intretinere, este pusd in serviciu de persoane
sau de organizatii calificate in acest sens. Documentul semnat de punere in serviciu
trebuie sa contind, in special, detaliile principale ale lucrarilor de intretinere efectuate.

6.4.Inregistrarile necesare pentru a demonstra starea de navigabilitate si de compatibilitate cu
mediul a aeronavei trebuie pastrate, si protejate impotriva modificarii neautorizate, o
perioadd de timp corespunzatoare cerintelor aplicabile in materie de continuitate a
navigabilitatii, pand cand informatiile pe care le cuprind sunt inlocuite de informatii noi,
echivalente ca arie de acoperire si nivel de detaliere, dar in orice caz nu mai putin de 24
de luni.

6.5.Toate modificarile si reparatiile trebuie sa respecte cerintele esentiale privind
navigabilitatea si, daca este cazul, compatibilitatea cu mediul a produselor. Trebuie
pastrate si protejate Tmpotriva modificarii neautorizate datele justificative care
demonstreaza respectarea cerintelor de navigabilitate si a cerintelor privind
compatibilitatea cu mediul a produselor.

6.6.0peratorului de aeronave ii revine responsabilitatea de a se asigura ca o parte tertd care
efectueaza intretinerea respecta cerintele de siguranta si de securitate ale operatorului.

7. MEMBRII ECHIPAJULUI

7.1.Numarul membrilor si componenta echipajului trebuie stabilite tinand seama de:
(@) limitarile de certificare ale aeronavei, inclusiv, daca este cazul, de demonstrarea
evacuarii de urgenta relevantd;
(b) configuratia aeronavei; si
(c) tipul si durata operatiunilor.

7.2.Pilotul comandant trebuie sa detina autoritatea de a da toate comenzile si de lua toate
madsurile necesare in scopul de a asigura operarea si siguranta aeronavei si a persoanelor
si/sau a bunurilor transportate de aceasta.

7.3.Intr-o situatie de urgenti care pune in pericol operarea sau siguranta aeronavei si/sau a
persoanelor aflate la bord, pilotul comandant trebuie sa ia toate mdasurile pe care le
considerd necesare in interesul sigurantei. Atunci cand aceste masuri presupun incédlcarea
reglementarilor sau a procedurilor locale, pilotul comandant trebuie sa fie responsabil de
informarea fara intarziere a autoritatii locale competente.

7.4.Fara a aduce atingere punctului 8.12, atunci cand alte persoane sunt transportate la bord,
situatiile de urgentd sau anormale pot fi simulate doar in cazul in care, inainte de
imbarcarea pentru zbor, aceste persoane au fost informate Th mod corespunzator si sunt
constiente de riscurile asociate.

7.5.Niciun membru al echipajului nu trebuie sa permitd deteriorarea capacitatii sale de a-si
indeplini atributiile sau de a lua decizii pana la punctul de a pune in pericol siguranta
zborului din cauza efectelor oboselii, tindnd seama, printre altele, de oboseala acumulata,
de privarea de somn, de numarul de sectoare parcurse, de turele de noapte sau de



schimbarile de fus orar. Perioadele de odihna trebuie sa ofere timp suficient pentru ca
membrii echipajului sd isi revind dupd efectele turelor anterioare si sa fie odihniti la
inceputul urmatoarei perioade de serviciu pentru zbor.

7.6.Membrilor echipajului li se interzice indeplinirea atributiilor la bordul aeronavei daca se
afla sub influenta unor substante psihoactive sau a alcoolului sau dacad sunt inapti din
cauza unei vatamari corporale, a oboselii, a unor medicamente, a unei boli sau din alte
cauze similare.

8. CERINTE SUPLIMENTARE APLICABILE TRANSPORTULUI AERIAN
COMERCIAL SI ALTOR OPERATIUNI CARE FAC OBIECTUL CERINTEI DE
CERTIFICARE SAU DE DECLARARE SI CARE SUNT EFECTUATE CU
AVIOANE, ELICOPTERE SAU AERONAVE CU ROTOR BASCULANT

8.1.0peratiunea nu trebuie Intreprinsd decat daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:
(a) operatorul de aeronave trebuie sa detina, direct sau prin intermediul unor acorduri cu
parti terte, mijloacele necesare pentru amploarea si sfera operatiunilor. Respectivele
mijloace includ, dar nu se limiteaza la: aeronave, facilitati, structurd de administrare,
personal, echipamente, documentarea sarcinilor, a responsabilitdtilor si a procedurilor,
accesul la datele relevante si evidenta documentelor;
(b) operatorul de aeronave trebuie sa foloseascd numai personal calificat si pregatit in
mod corespunzdtor si sd implementeze si sd mentind programe de pregatire si de
verificare pentru membrii echipajului si pentru alte categorii de personal relevante,
necesare pentru asigurarea actualitatii certificatelor si calificarilor lor;
(c) in concordanta cu tipul de activitate desfasuratd si cu dimensiunea organizatiei,
operatorul de aeronave trebuie sa instituie si sa mentind un sistem de management care sa
asigure respectarea cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa, sa gestioneze
riscurile in materie de siguranta si sa urmareascd imbunatatirea continud a acestui sistem;
(d) operatorul de aeronave instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul
sistemului de management mentionat la litera (c), pentru a contribui la atingerea
obiectivului de Tmbundtatire continud a sigurantei.

8.2.0peratiunea trebuie efectuatd doar in conformitate cu manualul de operatiuni al
operatorului de aeronave. Acest manual trebuie sd contina toate instructiunile,
informatiile si procedurile necesare pentru toate aeronavele operate si pentru ca
personalul operational sa 1si indeplineasca atributiile. Trebuie specificate limitdrile
aplicabile timpului de zbor, timpului de serviciu pentru zbor si timpilor de odihna pentru
membrii echipajului. Manualul de operatiuni si versiunile sale revizuite trebuie sa fie
conforme cu manualul de zbor aprobat si trebuie modificate ori de cate ori este necesar.

8.3.0Operatorul de aeronave instituie procedurile adecvate pentru a reduce la minimum
consecintele pe care un comportament perturbator al pasagerilor le poate avea asupra
operatiunilor de zbor 1n conditii de siguranta.

8.4.0peratorul de aeronave trebuie sa elaboreze si s mentina programe de securitate adaptate
aeronavei si tipului de operatiune, care sa includa in special:
(a) securitatea compartimentului echipajului de zbor;



(b) o lista de verificare pentru procedura de cercetare a acronavei,

(c) programe de pregatire; si

(d) protejarea sistemelor electronice si computerizate pentru a preveni interferentele si
deteriorarile intentionate si neintentionate la nivelul sistemelor.

8.5.In cazul in care masurile de securitate ar putea afecta in mod negativ siguranta
operatiunilor, trebuie evaluate riscurile si trebuie elaborate proceduri adecvate pentru a
diminua riscurile in materie de siguranta; in acest sens, ar putea fi necesara folosirea unui
echipament specializat.

8.6.0peratorul de aeronave trebuie sd desemneze un pilot din cadrul echipajului de zbor in
calitate de pilot comandant.

8.7.Prevenirea oboselii trebuie gestionatd cu ajutorul unui sistem de gestionare a oboselii.
Pentru un zbor sau o serie de zboruri, un astfel de sistem trebuie sa abordeze timpul de
zbor, timpii de serviciu pentru zbor, timpii de serviciu si timpii de odihnd adaptati.
Limitarile stabilite in cadrul sistemului de gestionare a oboselii trebuie sa tind seama de
toti factorii relevanti care contribuie la starea de oboseald cum ar fi, in special, numarul
de sectoare parcurse, schimbarea fusului orar, privarea de somn, perturbarea ritmurilor
circadiene, turele de noapte, pozitionarea, timpul de serviciu cumulat Intr-o anumita
perioadd, impartirea atributiilor primite intre membrii echipajului, precum si punerea la
dispozitie a unui echipaj mai numeros.

8.8.0Operatorul de aecronave trebuie sa se asigure ca atributiile specificate la punctul 6.1 si cele
descrise la punctele 6.4 si 6.5 sunt controlate de o organizatie responsabild cu
managementul continuitatii navigabilitatii, care trebuie sd indeplineasca cerintele din
anexa nr. 2 punctul 3.1 si din anexa nr. 3 punctele 7 si 8.

8.9.0peratorul de aeronave trebuie sia se asigure cd documentul de punere in serviciu
prevazut la punctul 6.3 este eliberat de o organizatie calificatd pentru intretinerea
produselor, a pieselor si a echipamentelor neinstalate. Respectiva organizatie indeplineste
cerintele din anexa nr. 2 punctul 3.1.

8.10.0Organizatia mentionata la punctul 8.8 Intocmeste un manual al organizatiei care s ofere,
pentru uzul si indrumarea personalului implicat, o descriere a tuturor procedurilor de
continuitate a navigabilitatii ale organizatiei.

8.11.Membrii echipajului trebuie sa aiba la dispozitie un sistem de liste de verificare pe care
sa 1l poata folosi, dupd caz, in toate fazele operarii aeronavei in conditii si situatii
normale, anormale si de urgentd. Trebuie stabilite proceduri pentru orice situatie de
urgenta care poate fi in mod obisnuit prevazuta.

8.12.Se interzice simularea situatiilor de urgentad sau anormale atunci cand aeronava
transporta pasageri sau marfuri.

ANEXAnNr. 6



Cerinte esentiale aplicabile entitatilor calificate

1. Entitatea calificatd, directorul acesteia si personalul care rdspunde de activitdtile de
certificare si de supraveghere nu pot fi implicati, nici in mod direct, nici in calitate de
reprezentanti autorizati, In proiectarea, productia, comercializarea sau intretinerea produselor,
a pieselor, a echipamentelor neinstalate, a componentelor sau a sistemelor si nici in operarea,
intretinerea sau folosirea acestora. Aceasta nu exclude posibilitatea unui schimb de informatii
tehnice intre organizatiile implicate si entitatea calificata.

Primul paragraf nu impiedicd o organizatie infiintatd cu scopul de a promova sporturile
aeriene sau aviatia de agrement sa fie eligibila pentru acreditarea ca entitate calificata, cu
conditia ca aceasta sa demonstreze, intr-un mod considerat satisfacator de autoritatea de
acreditare, ca a luat masurile corespunzatoare pentru prevenirea conflictelor de interese.

2. Entitatea calificatd si personalul care rdspunde de activitatile de certificare si de
supraveghere trebuie sd isi indeplineasca atributiile cu cel mai inalt nivel de integritate
profesionald si de competenta tehnica si trebuie sd nu se afle sub influenta niciunei presiuni si
a niciunui stimulent de orice natura, in special de naturd financiara, care le-ar putea influenta
judecata si deciziile sau rezultatele activitdtilor lor de certificare si de supraveghere,
provenind in special de la persoane sau grupuri de persoane afectate de respectivele rezultate.

3. Entitatea calificata trebuie sa angajeze personalul necesar si sa detind mijloacele necesare
in vederea indeplinirii in mod adecvat a sarcinilor tehnice si administrative legate de procesul
de certificare si de supraveghere; de asemenea, aceasta trebuie sa aiba acces la echipamentul
necesar pentru inspectiile cu caracter exceptional.

4. Entitatea calificatd si personalul acesteia care raspunde de investigatie trebuie sa dispund
de:

() o pregatire tehnica si profesionald solidd sau de suficientd expertizd dobanditd prin
experienta de lucru in cadrul activitdtilor relevante;

(b) cunostinte satisfacatoare in ceea ce priveste cerintele asociate activitatilor de certificare si
de supraveghere pe care le desfasoard, precum si o experienta adecvata in privinta unor astfel
de procese;

(c) abilitatea necesara in vederea intocmirii declaratiilor, a inregistrarilor si a rapoartelor
necesare pentru a demonstra ca atributiile de certificare si de supraveghere au fost executate.

5. Trebuie garantatd impartialitatea personalului care raspunde de activitdtile de certificare si
de supraveghere. Remuneratia acestui personal nu trebuie sd depindd de numarul de
investigatii efectuate sau de rezultatele acestor investigatii.

6. Entitatea calificata trebuie sa contracteze o asigurare de rdspundere civila.

7. Personalul entitdtii calificate trebuie sd respecte secretul profesional cu privire la toate
informatiile dobandite in cursul indeplinirii atributiilor lor in temeiul prezentului cod.

ANEXAnr. 7



Cerinte esentiale aplicabile aerodromurilor
1. CARACTERISTICI FIZICE, INFRASTRUCTURA SI ECHIPAMENTE

1.1. Suprafata de miscare

1.1.1.Aerodromurile au o suprafata desemnata pentru aterizarea si decolarea aeronavelor, care
indeplineste urmatoarele conditii:
(@) suprafata de aterizare si decolare are dimensiuni si caracteristici adaptate
aeronavelor prevazute s utilizeze respectivul aerodrom;
(b) suprafata de aterizare si decolare, daca este cazul, are o capacitate portanta
suficientd pentru a suporta operatiunile repetitive ale aeronavelor avute in vedere.
Suprafetele care nu sunt destinate operatiunilor repetitive trebuie sa fie capabile doar sa
suporte greutatea aeronavelor;
(c) suprafata de aterizare si decolare este proiectatd pentru a asigura drenarea apei si
pentru a evita ca baltirea apei sd devind un risc inacceptabil pentru operatiunile cu
aeronave,
(d) panta si schimbdrile de panta ale suprafetei de aterizare si decolare nu prezinta un
risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave;
(e) caracteristicile suprafetei de aterizare si decolare sunt adecvate utilizarii de catre
aeronavele avute in vedere; si
(f) suprafata de aterizare si decolare este degajata de obiecte care ar putea prezenta un
risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave.

1.1.2.In cazul in care se desemneaza mai multe suprafete de aterizare si decolare, acestea sunt
de asa natura Incat nu prezinta un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave.

1.1.3.Suprafata de aterizare si decolare desemnatd este inconjuratd de zone definite. Zonele
respective sunt prevazute pentru a proteja aeronavele care le survoleaza pe durata
operatiunilor de decolare sau de aterizare sau pentru a diminua consecintele aterizarii
scurte, ale depasirii suprafetei de decolare si aterizare in lateral sau in axul acesteia si
indeplinesc urmatoarele conditii:
(@) respectivele zone au dimensiuni adecvate pentru operatiunile cu aeronave
preconizate;
(b) panta si schimbarile de panta ale zonelor respective nu prezintd un risc inacceptabil
pentru operatiunile cu aeronave;
(c) zonele respective sunt degajate de obiecte care ar putea prezenta un risc inacceptabil
pentru operatiunile cu aeronave. Acest lucru nu impiedica amplasarea de echipamente
frangibile in zonele respective dacd acestea sunt necesare pentru sprijinirea
operatiunilor cu aeronave; si
(d) fiecare dintre zonele respective are o capacitate portantd suficienta pentru a-si
indeplini scopul specific.

1.1.4.Acele suprafete ale unui aerodrom si vecinatatile imediat aferente care urmeaza sa fie
utilizate pentru rularea sau stationarea aeronavelor sunt proiectate astfel incat sa permita
operarea in sigurantd a aeronavelor preconizate sd foloseasca respectiva infrastructura
in toate conditiile prevazute si indeplinesc urmatoarele conditii:



(@) suprafetele respective au o capacitate portanta suficientd pentru a suporta
operatiunile repetitive ale aeronavelor avute in vedere, cu exceptia suprafetelor
prevazute doar pentru utilizare ocazionalad care trebuie sa fie capabile doar sa suporte
greutatea aeronavelor;

(b) suprafetele respective sunt proiectate pentru a asigura drenarea apei si pentru a evita
ca baltirea apei sd devind un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave;

(c) panta si schimbarile de pantad ale zonelor respective nu prezinta un risc inacceptabil
pentru operatiunile cu aeronave;

(d) caracteristicile suprafetei zonelor respective sunt adecvate utilizarii de catre
aeronavele avute in vedere; si

(e) suprafetele respective sunt degajate de obiecte care ar putea prezenta un risc
inacceptabil pentru aeronava. Acest lucru nu exclude stationarea, in pozitii sau
perimetre special definite, a echipamentelor necesare pentru suprafata respectiva.

1.1.5.Celelalte infrastructuri prevazute a fi utilizate de aeronave sunt proiectate astfel incat
folosirea lor sd nu prezinte un risc inacceptabil pentru aeronavele care le folosesc.

1.1.6.Constructiile, cladirile, echipamentele sau zonele de depozitare sunt amplasate si
proiectate astfel incit sd nu prezinte un risc inacceptabil pentru operatiunile cu
aeronave.

1.1.7.Se prevad mijloace adecvate pentru a impiedica intrarea pe suprafata de miscare a
persoanelor neautorizate, a vehiculelor neautorizate sau a animalelor suficient de mari
pentru a prezenta un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave, fara a aduce
atingere dispozitiilor nationale si internationale privind protectia animalelor.

1.2. Distante de trecere peste obstacole

1.2.1.Pentru a proteja aeronavele care se indreapta spre un aerodrom in scopul aterizarii sau
care decoleaza de pe un aerodrom, sunt stabilite rute sau zone de sosire si de plecare.
Aceste rute sau zone asigurd aeronavelor distanta necesara pentru trecerea peste
obstacolele amplasate in zona din jurul aerodromului, tinand seama de caracteristicile
fizice locale.

1.2.2.Aceasta distantd de trecere peste obstacole este adecvatd fazei de zbor si tipului de
operatiune in curs de realizare. Se tine cont, de asemenea, de echipamentele folosite
pentru stabilirea pozitiei aeronavei.

1.3. Echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei, inclusiv mijloace vizuale
si de alta natura

1.3.1.Mijjloacele sunt adecvate scopului, pot fi recunoscute si furnizeaza informatii clare
utilizatorilor in toate conditiile operationale prevazute.

1.3.2.Echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei functioneaza astfel cum s-a
preconizat in conditiile de operare previzute. In conditii de operare sau in caz de
defectiune, echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei nu provoaca un risc
inacceptabil pentru siguranta aviatiei.



1.3.3.Mijloacele si sistemele lor de alimentare cu energie electrica sunt proiectate astfel Tncat
defectarea lor sd nu conduca la furnizarea de informatii necorespunzatoare, inselatoare
sau insuficiente utilizatorilor sau la Intreruperea unui serviciu esential.

1.3.4.Se asigura modalitati adecvate de protectie pentru a se evita deteriorarea sau perturbarea
acestor mijloace.

1.3.5.Sursele de radiatie sau prezenta unor obiecte mobile sau fixe nu perturba si nu afecteaza
in mod negativ performanta sistemelor de comunicatii, navigatie si supraveghere
aeronautica.

1.3.6.Personalului relevant i se pun la dispozitie informatii privind operarea si utilizarea
echipamentelor de aerodrom cu impact asupra sigurantei, inclusiv indicatii clare
referitoare la conditiile care pot da nastere unor riscuri inacceptabile pentru siguranta
aviatiei.

1.4. Date de aerodrom

1.4.1.Se stabilesc si se actualizeaza datele relevante pentru aerodrom si pentru serviciile
disponibile.

1.4.2.Datele sunt precise, lizibile, complete si lipsite de ambiguitati. Se pastreaza
autenticitatea si nivelurile adecvate de integritate.

1.4.3.Datele sunt puse in timp util la dispozitia utilizatorilor si a furnizorilor de ANS
relevanti, folosind o metoda de comunicare suficient de sigura si de rapida.

2. OPERATIUNI ST ADMINISTRARE
2.1. Responsabilitatile operatorului de aerodrom

Operatorul de aerodrom este responsabil de operarea aerodromului. Responsabilitatile
operatorului de aerodrom sunt urmatoarele:

(a) operatorul de aerodrom detine, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte,
toate mijloacele necesare pentru a garanta operarea in sigurantd a aeronavelor pe aerodrom.
Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: instalatii, personal, echipamente si
materiale, documentarea sarcinilor, a responsabilitdtilor si a procedurilor, accesul la datele
relevante si evidenta documentelor;

(b) operatorul de aerodrom verifica daca cerintele de la punctul 1 sunt indeplinite in orice
moment sau ia masuri adecvate pentru a diminua riscurile asociate neconformitatii. Se
stabilesc si se aplica proceduri pentru a aduce aceste masuri la cunostinta tuturor utilizatorilor
in timp util;

(c) operatorul de aerodrom stabileste si pune in aplicare, direct sau prin intermediul unor
acorduri cu parti terte, un program adecvat de gestionare a riscurilor aerodromului legate de
animalele silbatice;

(d) operatorul de aerodrom asigura, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte,
coordonarea circulatiei vehiculelor si a persoanelor pe suprafata de miscare si in alte zone
operationale cu miscdrile aeronavelor, pentru evitarea coliziunilor si a provocarii de daune
aeronavelor;



(e) operatorul de aerodrom asigura instituirea si punerea in aplicare a unor proceduri de
diminuare a riscurilor asociate operdrii aerodromului pe timp de iarnd, In conditii
meteorologice nefavorabile, de vizibilitate redusa sau pe timp de noapte, daca este cazul;

(f) operatorul de aerodrom incheie acorduri cu alte organizatii relevante pentru a asigura
respectarea continud a cerintelor esentiale aplicabile aerodromurilor prevazute in prezenta
anexa. Respectivele organizatii includ, dar nu se limiteaza la: operatori de aeronave, furnizori
de ANS, furnizori de servicii de handling la sol, furnizori de AMS si alte organizatii ale caror
activitati sau produse pot avea un efect asupra sigurantei aeronavelor;

(9) operatorul de aerodrom garanteaza, fie el insusi, fie prin contracte cu parti terte, ca
organizatiile implicate in depozitarea si distribuirea de combustibil/energie pentru propulsie
pentru aeronave dispun de proceduri care sa asigure cd aeronavelor li se furnizeaza
combustibil/energie pentru propulsie necontaminat(d) si cu specificatia corecta;

(h) sunt disponibile si aplicate in practica manuale de operare si intretinere a echipamentelor
de aerodrom, care cuprind instructiuni de Intretinere si de reparatie, informatii privind
asistenta tehnica, proceduri de depanare si de inspectie;

(i) operatorul de aerodrom stabileste, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte,
si pune 1n aplicare un plan de urgenta al aerodromului, care sa includa scenarii pentru situatii
de urgenta ce pot aparea pe aerodrom sau in vecinatatea sa. Respectivul plan este coordonat,
dupa caz, cu planul de urgenta local;

() operatorul de aecrodrom asigura, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte,
furnizarea serviciilor adecvate de salvare (inclusiv medicale) si de stingere a incendiilor pe
aerodrom. Respectivele servicii actioneaza de urgentd in cazul unui incident sau al unui
accident si includ cel putin echipamente, agenti de stingere a incendiilor si personal suficient;
(k) operatorul de aerodrom foloseste numai personal pregatit si calificat pentru operarea si
intretinerea aerodromului si implementeazd si mentine, direct sau prin intermediul unor
acorduri cu parti terte, programe de pregatire si de verificare pentru a asigura mentinerea
competentei Intregului personal relevant;

(1) operatorul de aerodrom se asigura ca orice persoana careia ii este permis accesul neinsotit
la suprafata de miscare sau la alte zone operationale este pregatita si calificata in mod adecvat
in acest scop;

(m) personalul de salvare si de stingere a incendiilor este instruit si calificat in mod adecvat
pentru a-si desfasura activitatea in mediul caracteristic aecrodromului. Operatorul de aerodrom
implementeaza si mentine, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte, programe
de pregatire si de verificare pentru a asigura mentinerea competentei acestui personal; si

(n) intreg personalul de salvare si de stingere a incendiilor care se poate afla in situatia de a
actiona in situatii de urgenta aviatica demonstreaza periodic ca este apt din punct de vedere
medical sa isi indeplineascad atributiile in mod satisfacitor, tinandu-se seama de tipul de
activitate pe care o desfisoari. In acest context, aptitudinea din punct de vedere medical, care
cuprinde atat aptitudinea fizica, cat si aptitudinea mentald, inseamnd ca acest personal nu
sufera de nicio boala sau de nici 0 dizabilitate care ar putea sa il faca incapabil:

— de a indeplini sarcinile necesare pentru a actiona in situatii de urgenta aviatic;

— de a-si indeplini atributiile in orice moment; sau

— de a percepe corect mediul in care se afla.



2.2. Sistemul de management

2.2.1.In concordanti cu tipul de activitate desfasuratd si cu dimensiunea organizatiei,
operatorul de aerodrom instituie si mentine un sistem de management pentru a asigura
respectarea cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa, gestionarea riscurilor in
materie de siguranta si urmarirea imbunatatirii continue a acestui sistem.
In acest scop operatorul de aerodrom trebuie:
1) sa dispund de o structurd a personalului de conducere capabil sa efectueze controlul
operativ si supravegherea intregii activitati de exploatare solicitate/desfasurate;
2) sa dispuna de un manager responsabil desemnat (accountable manager) si acceptat de
catre AAC, imputernicit Tn mod corespunzator, care sa asigure ca toate lucrarile extrem
de importante referitoare la exploatarea si intretinerea tehnica a aerodromului sa fie
finantate si desfasurate in conformitate cu standardele si reglementarile aprobate si sa
aloce mijloace si resurse suficiente, sa intreprindd actiuni corespunzdtoare in scopul
inlaturarii neajunsurilor depistate in cadrul Sistemului de management al sigurantei;
3) sa dispuna de persoane desemnate, subordonate nemijlocit managerului responsabil
si acceptate de catre AAC, care vor exercita functii ce prevad responsabilitatea pentru:
a) organizarea activitdtii si managementul Serviciului de salvare si stingere a
incendiilor;
b) controlul si organizarea desfasurarii In sigurantd a activitatii la platforma, inclusiv
miscdrii operative a aeronavelor pe teritoriul aerodromului (in zonele de
responsabilitate corespunzatoare);
c) organizarea activitatii Serviciului telecomunicatii;
d) exploatarea si intretinerea tehnicad a sistemelor de iluminat, de semnalizare si
alimentare cu energie electrica;
e) organizarea si desfasurarea inspectiilor sistemelor de iluminat, de semnalizare si
alimentare cu energie electrica;
f) exploatarea si Intretinerea suprafetelor de miscare a aerodromului;
g) organizarea si desfasurarea inspectiilor suprafetelor de miscare a aerodromului;
h) intretinerea tehnica si exploatarea tuturor mijloacelor de transport si mijloacelor
speciale mobile, inclusiv mijloacelor de salvare si mijloacelor speciale de transport,
echipamentului de deszapezire si echipamentului pentru tractarea aeronavelor care nu se
pot deplasa;
1) asigurarea serviciilor aerodromului/aeroportului cu mijloace de transport si mijloace
speciale mobile;

j) asigurarea sistemului de management al sigurantei.

2.2.2.0peratorul de aerodrom instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul
sistemului de management mentionat la punctul 2.2.1, pentru a contribui la atingerea
obiectivului de imbundtatire continud a sigurantei. Analiza informatiilor din acest
sistem de raportare a evenimentelor implica partile enumerate la punctul 2.1 litera (f),
dupa caz. Sistemul de raportare a evenimentelor respecta dreptul aplicabil al Republicii
Moldova.

2.2.3.0peratorul de aerodrom elaboreazd un manual al aerodromului si isi desfasoara



activitatea In conformitate cu respectivul manual. Manualul contine toate instructiunile,
informatiile si procedurile necesare pentru aerodrom si pentru sistemul de management,
precum si pentru indeplinirea atributiilor de catre personalul operational si personalul de
intretinere.

3. VECINATATEA AERODROMURILOR

3.1.1.Spatiul aerian din jurul suprafetelor de miscare ale aerodromului este protejat impotriva
obstacolelor, astfel incat pe aerodromuri sa se poata desfasura operatiunile cu aeronave
avute in vedere fard a se crea un risc inacceptabil din cauza aparitiei unor obstacole in
imprejurimile aerodromului. Prin urmare, sunt dezvoltate, puse in aplicare si permanent
monitorizate suprafete de monitorizare a obstacolelor pentru identificarea oricarei
penetrari neautorizate.

3.1.2.0rice penetrare a respectivelor suprafete necesita o evaluare pentru a se identifica daca
obiectul prezintd sau nu un risc inacceptabil. Orice obiect care prezintd un risc
inacceptabil este indepartat sau se iau masuri adecvate de diminuare a riscurilor pentru a
proteja acronavele care utilizeaza aecrodromul.

3.1.3.0rice obstacol ramas se publicd si, in functie de necesitati, se marcheaza si, daca este
cazul, se balizeaza cu lumini.

3.2.Se monitorizeaza pericolele asociate activitdtilor umane si utilizdrii terenurilor, ca de
exemplu elementele din lista urmatoare, nelimitandu-se insa la acestea. Riscul provocat
de acestea este evaluat si diminuat dupa caz:
(a) orice amenajare sau schimbare a destinatiei terenurilor din zona aerodromului;
(b) posibilitatea turbulentelor induse de obstacole;
(c) utilizarea de lumini periculoase, derutante si ingelatoare;
(d) orbirea cauzata de suprafete mari si foarte reflectorizante;
(e) crearea de zone care ar putea incuraja activitatea animalelor salbatice in imprejurimile
suprafetei de miscare a aerodromului; sau
(f) sursele de radiatie invizibila sau prezenta unor obiecte mobile sau fixe care ar putea
perturba sau afecta performanta sistemelor de comunicatii, de navigatie si de
supraveghere aeronautica.

3.3.0peratorul de aerodrom sa asigura ca este stabilit un plan de urgenta pentru situatiile de
urgenta aviatica care se produc in zona locald a aerodromului.

4. SERVICIILE DE HANDLING LA SOL
4.1. Responsabilitatile furnizorului de servicii de handling la sol

Furnizorul de servicii de handling la sol este responsabil pentru desfasurarea in sigurantd a
activitatilor sale pe aerodrom. Responsabilitatile furnizorului sunt urmatoarele:

() furnizorul detine toate mijloacele necesare pentru a garanta furnizarea serviciilor in
conditii de sigurantd pe aerodrom. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la:
instalatii, personal, echipamente si materiale;

(b) furnizorul respectd procedurile cuprinse in manualul aerodromului, inclusiv pe cele
referitoare la circulatia vehiculelor, a echipamentelor si a personalului sau si la riscurile



asociate operdrii aerodromului pe timp de iarna, pe timp de noapte si in conditii
meteorologice nefavorabile;

(c) furnizorul presteaza servicii de handling la sol in conformitate cu procedurile si
instructiunile operatorului de aeronave pe care il deserveste;

(d) furnizorul asigura faptul ca sunt disponibile manuale de operare si Intretinere a
echipamentelor de handling la sol, ca aceste manuale sunt aplicate n practica si ca includ
instructiuni de operare, de intretinere si de reparatie, informatii privind asistenta tehnica,
proceduri de depanare si de inspectie;

(e) furnizorul foloseste numai personal pregatit si calificat in mod corespunzator si asigura
implementarea si mentinerea unor programe de pregatire si de verificare pentru a asigura
mentinerea competentei intregului personal relevant;

(F) furnizorul se asigura ca personalul sau este apt, atat din punct de vedere fizic, cat si din
punct de vedere mental, sa isi indeplineasca atributiile in mod satisfacator, tinandu-se seama
de tipul de activitate pe care o desfasoara si, in special, de potentialul impact asupra
sigurantei si asupra securitatii legat de siguranta.

4.2. Sisteme de management

4.2.1.In concordantd cu tipul de activitate desfisurati si cu dimensiunea organizatiei,
furnizorul implementeaza si mentine un sistem de management pentru asigurarea
respectarii cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa, gestionarea riscurilor in
materie de sigurantd si urmarirea imbunatatirii continue a acestui sistem. Un astfel de
sistem este coordonat cu sistemul de management al operatorului de aerodrom.

4.2.2.Furnizorul instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului de
management mentionat la punctul 4.2.1, pentru a contribui la imbunatatirea continud a
sigurantei. Fara a aduce atingere altor obligatii de raportare, furnizorul transmite toate
evenimentele catre sistemul de raportare al operatorului de aerodrom, al operatorului de
aeronave si, daca este cazul, cétre sistemul de raportare al furnizorului de servicii de
trafic aerian. Sistemul de raportare a evenimentelor respecta dreptul aplicabil al
Republicii Moldova.

4.2.3.Furnizorul elaboreazd un manual de servicii de handling la sol si isi desfasoara
activitatea In conformitate cu respectivul manual. Manualul contine toate instructiunile,
informatiile si procedurile necesare pentru respectivul serviciu si pentru sistemul de
management, precum si pentru indeplinirea atributiilor de catre personalul implicat in
Servicil.

5. SERVICII DE GESTIONARE A PLATFORMEI (AMS)

5.1.Furnizorul de AMS 1si presteaza serviciile in conformitate cu procedurile operationale
incluse in manualul aerodromului.

5.2.In concordanta cu tipul de activitate desfasurata si cu dimensiunea organizatiei, furnizorul
de AMS pune in aplicare si mentine un sistem de management, incluzand managementul
sigurantei, pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa.



5.3.Furnizorul de AMS incheie acorduri oficiale cu operatorul de aerodrom si cu furnizorul
de servicii de trafic aerian in care se descrie domeniul de aplicare al serviciilor care
urmeaza sa fie prestate.

5.4 Furnizorul de AMS instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului
de management mentionat la punctul 5.2, pentru a contribui la atingerea obiectivului de
imbunatatire continud a sigurantei. Farda a aduce atingere altor obligatii de raportare,
furnizorul transmite toate evenimentele catre sistemul de raportare al operatorului de
aerodrom si, dacd este cazul, cétre sistemul de raportare al furnizorului de servicii de
trafic aerian.

5.5.Furnizorul de AMS participa la programele de sigurantd instituite de operatorul de
aerodrom.

6. ALTELE

Fara a aduce atingere responsabilitatilor operatorului de aeronave, operatorul de aecrodrom se
asigurd ca, exceptand situatiile de urgenta la bordul aeronavelor, cazurile de deviere cétre un
aerodrom de rezerva sau alte conditii specificate in fiecare caz in parte, un aerodrom sau parti
ale acestuia nu se utilizeaza de aeronave care nu sunt in mod normal prevazute de
caracteristicile de proiectare si de procedurile de operare ale aerodromului.

ANEXAnr. 8
Cerinte esentiale aplicabile ATM/ANS si controlorilor de trafic aerian

1. UTILIZAREA SPATIULUI AERIAN

1.1.Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitdtile mentionate la articolul 2
alineatul (5) litera a), in toate fazele de zbor sau care se afla pe suprafata de miscare a
unui aerodrom, sunt operate in conformitate cu regulile generale comune de operare si cu
orice procedura aplicabila specificatd pentru utilizarea spatiului aerian.

1.2.Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitatile mentionate la articolul 2
alineatul (5) litera a), sunt echipate cu componentele necesare si sunt operate
corespunzator. Componentele folosite in sistemul ATM/ANS respectd, de asemenea,
cerintele de la punctul 3.

2. SERVICII
2.1. Informatiile si datele aeronautice furnizate utilizatorilor spatiului aerian in scopul
navigatiei aeriene
2.1.1.Datele folosite ca sursa pentru informatiile aeronautice sunt de o calitate
corespunzatoare, complete, actuale si furnizate In timp util.

2.1.2.Informatiile aeronautice sunt exacte, complete, actuale, lipsite de ambiguitati, provin
dintr-o sursa legitima si prezinta un nivel adecvat de integritate, fiind, de asemenea,
intr-un format potrivit pentru utilizatori.



2.1.3.Diseminarea unor astfel de informatii aeronautice in randul utilizatorilor spatiului aerian
are loc in timp util si foloseste mijloace de comunicare suficient de fiabile si de rapide,
protejate de interferente si de deteriorari intentionate si neintentionate.

2.2. Informatii meteorologice

2.2.1.Datele folosite ca sursd pentru informatiile meteorologice aeronautice sunt de o calitate
corespunzatoare, complete si actuale.

ege v,

actuale, prezintd un nivel adecvat de integritate si sunt lipsite de ambiguitati, pentru a
indeplini nevoile utilizatorilor spatiului aerian. Informatiile meteorologice aeronautice
provin dintr-o sursa legitima.

2.2.3.Diseminarea unor astfel de informatii meteorologice acronautice in randul utilizatorilor
spatiului aerian are loc 1n timp util si foloseste mijloace de comunicare suficient de
fiabile si de rapide, protejate de interferente si de deteriorari.

2.3. Serviciile de trafic aerian

2.3.1.Datele folosite ca sursd pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian sunt corecte,
complete si actuale.

2.3.2.Furnizarea serviciilor de trafic aerian este suficient de precisa, completd, actuala si
lipsitd de ambiguitati, pentru a se indeplini nevoile de sigurantd ale utilizatorilor.

2.3.3.Instrumentele automatizate care furnizeaza informatii sau consiliere utilizatorilor sunt
proiectate, produse si intretinute corespunzator pentru a se asigura ca sunt adecvate
scopului pentru care au fost create.

2.3.4.Serviciile de control al traficului aerian si procesele asociate asigurd separarea adecvata
intre aeronave si, pe suprafata de manevra a aerodromului, previn coliziunile intre
aeronave si obstacole si, dacd este cazul, contribuie la protejarea de alte pericole
aeropurtate si asigura o coordonare prompta si in timp util cu toti utilizatorii relevanti si
cu volumele adiacente de spatiu aerian.

2.3.5.Comunicarea dintre serviciile de trafic aerian si aeronave si dintre unitatile relevante ale
serviciilor de trafic aerian are loc in timp util si este clard, corectd si lipsitd de
ambiguitdti, protejatd de interferente si inteleasa si, daca este cazul, recunoscuta de toti
actorii implicati.

2.3.6.Se instituie mijloace de detectare a posibilelor urgente si, daca este cazul, de declansare
a unor actiuni eficace de cautare si salvare. Aceste mijloace cuprind, cel putin,
mecanisme adecvate de alertd, masuri si proceduri de coordonare, mijloacele si
personalul necesare pentru a acoperi in mod eficient domeniul de responsabilitate.

2.4. Serviciile de comunicatii

Serviciile de comunicatii ating si mentin un nivel suficient de performanta in ceea ce priveste
disponibilitatea, integritatea, continuitatea si promptitudinea. Ele sunt rapide si protejate de
deteriorari si interferente.



2.5. Serviciile de navigatie

Serviciile de navigatie ating si mentin un nivel suficient de performantd in ceea ce priveste
informatiile referitoare la ghidare, la pozitionare si, atunci cand se pun la dispozitie, la
sincronizare. Criteriile de performanta includ exactitatea, integritatea, legitimitatea sursei,
disponibilitatea, precum si continuitatea serviciului.

2.6. Serviciile de supraveghere

Serviciile de supraveghere determind pozitia fiecarei aeronave in aer, precum si a altor
aeronave si a vehiculelor de la sol pe suprafata aerodromului, la un nivel suficient de
performantd in ceea ce priveste exactitatea, integritatea, legitimitatea sursei, continuitatea si
probabilitatea de detectare.

2.7. Managementul fluxului de trafic aerian

Managementul tactic al fluxurilor de trafic aerian utilizeaza si furnizeaza informatii suficient
de precise si de actuale cu privire la volumul si la natura traficului aerian prevazut care
influenteaza furnizarea serviciilor si coordoneaza si negociaza redirectionarea sau amanarea
fluxurilor de trafic cu scopul de a reduce riscul de supraaglomerare in aer sau pe acrodromuri.
Managementul fluxului de trafic aerian se efectueazd pentru a optimiza capacitatea
disponibild in cadrul utilizarii spatiului aerian si pentru a Tmbunatdti procesele de
management al fluxului de trafic aerian. Acesta se bazeaza pe sigurantd, pe transparenta si pe
eficienta, asigurand furnizarea flexibila si in timp util a capacitatii, in conformitate cu Planul
european de navigatie aeriana.

Masurile mentionate la articolul 63 referitoare la managementul fluxului de trafic aerian
sprijind deciziile operationale ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, ale operatorilor
de aerodrom si ale utilizatorilor spatiului aerian si vizeaza urmatoarele domenii:

(a) planificarea zborurilor;

(b) utilizarea capacitatii disponibile a spatiului aerian in toate fazele de zbor, inclusiv alocarea
sloturilor orare pe ruta;

(c) utilizarea itinerarelor de catre traficul aerian general, inclusiv:

— crearea unei singure publicatii pentru orientarea pe rutd si in trafic,

— optiuni de deviere a traficului aerian general de la zonele congestionate; si

— norme prioritare privind accesul la spatiul aerian pentru traficul aerian general, in special
in perioadele de aglomeratie si de criza;

(d) coerenta dintre planurile de zbor si sloturile orare ale aeroporturilor si coordonarea
necesara cu regiunile adiacente, dupa caz.

2.8. Managementul spatiului aerian

Desemnarea unor volume specifice de Spatiu aerian pentru o anumitd utilizare este
monitorizatd, coordonata si promulgata in timp util, cu scopul de a reduce riscul de pierdere a
esalondrii dintre aeronave in toate imprejurarile. Avand in vedere organizarea activitatilor
militare si a aspectelor conexe aflate sub responsabilitatea statului, managementul spatiului
aerian asigura, de asemenea, aplicarea uniforma a conceptului de utilizare flexibila a spatiului
aerian, astfel cum a fost descris de OACI, pentru a facilita managementul spatiului aerian si
managementul traficului aerian in contextul politicii comune in domeniul transporturilor.



2.9. Conceperea procedurilor de zbor

Procedurile de zbor sunt concepute, studiate si validate in mod corespunzator inainte de a
putea fi implementate si utilizate de aeronave.

3. SISTEME SI COMPONENTE
3.1. Dispozitii generale

Sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS care furnizeaza informatii relevante cétre
si dinspre aeronava si la sol sunt proiectate, produse, instalate, intretinute, protejate impotriva
interventiilor neautorizate si operate in mod corespunzdtor pentru a se asigura cd sunt
adecvate scopului pentru care au fost create.

Printre sisteme si proceduri se numara in special cele necesare pentru sustinerea urmatoarelor
functii si servicii:

(a) managementul spatiului aerian;

(b) managementul fluxului de trafic aerian;

(c) serviciile de trafic aerian, mai ales sistemele de prelucrare a datelor de zbor, sistemele de
prelucrare a datelor de supraveghere si sistemele interfetei om-masina;

(d) comunicatiile, inclusiv comunicatiile sol-sol/spatiu, aer-sol si aer-aer/spatiu;

(e) navigatia;

(f) supravegherea;

(9) serviciile de informare aeronautica; si

(h) serviciile meteorologice.

3.2. Integritatea, performanta si fiabilitatea sistemelor si a componentelor

Integritatea si performanta sigurantei ale sistemelor si componentelor de la bordul
aeronavelor, de la sol sau din spatiu sunt adecvate scopului pentru care au fost create. Ele
ating nivelul de performantd operationalda necesar pentru toate conditiile de operare
previzibile si pentru intreaga lor duratd de viata operationala.

Proiectarea, construirea, intretinerea si operarea sistemelor ATM/ANS si componentelor
ATM/ANS se realizeaza in conformitate cu procedurile corespunzitoare si validate, astfel
incat sd se asigure operarea fara intreruperi a retelei europene de management al traficului
aerian (EATMN), in orice moment si in toate fazele de zbor. O operare fara intreruperi
presupune, in special, schimbul de informatii, inclusiv informatiile relevante privind starea
operationald, interpretarea comuna a informatiilor, performantele comparabile de prelucrare a
datelor si procedurile asociate care permit performante de functionare comune, convenite
pentru ansamblul sau pentru anumite parti ale EATMN.

EATMN, sistemele acesteia si componentele lor sustin, intr-un mod coordonat, noile
concepte de operare convenite si validate care sporesc calitatea, durabilitatea si eficacitatea
serviciilor de navigatie aeriana, in special in privinta sigurantei si a capacitatii.

EATMN, sistemele acesteia si componentele lor sustin punerea progresiva in aplicare a unei
coordondri civile-militare, Tn masura necesara pentru un management eficace al spatiului
aerian si al fluxului de trafic aerian, precum si utilizarea sigurd si eficientd a spatiului aerian
de catre toti utilizatorii, prin aplicarea conceptului de utilizare flexibild a spatiului aerian.



Pentru atingerea obiectivelor respective, EATMN, sistemele acesteia si componentele lor
permit schimbul in timp util, intre partile civile si militare, de informatii exacte si coerente
referitoare la toate fazele de zbor, fara a aduce atingere intereselor politicii de securitate sau
de aparare si nici cerintelor privind confidentialitatea.

3.3. Proiectarea sistemelor si a componentelor

3.3.1.Sistemele si componentele sunt proiectate astfel incat sid indeplineascd cerintele de
siguranta si cerintele de securitate aplicabile.

3.3.2.Sistemele si componentele, luate in ansamblu, separat si in relatie unele cu altele, sunt
proiectate in asa fel Incat sa existe o relatie de inversd proportionalitate Intre
probabilitatea ca aparitia unei defectiuni sd ducad la defectarea intregului sistem si
gravitatea efectului acesteia asupra sigurantei serviciilor.

3.3.3.Sistemele si componentele, luate separat si in combinatie unele cu altele, sunt proiectate
luand in considerare limitarile legate de capacitatile si de performantele umane.

3.3.4.Sistemele si componentele sunt proiectate intr-un mod care sa asigure atat protectia lor,
cat si a datelor pe care le transmit de interactiuni ddunatoare cu elemente interne si
externe.

3.3.5.Personalului i se furnizeazd, in mod clar, consecvent si lipsit de ambiguititi,
informatiile necesare productiei, instaldrii, operdrii si intretinerii sistemelor si
componentelor, precum si informatiile referitoare la conditiile nesigure.

3.4. Nivelul constant al serviciului

Nivelurile de siguranta ale sistemelor si componentelor se mentin pe perioada serviciului si a
oricaror modificari ale serviciului.

4. CALIFICAREA CONTROLORILOR DE TRAFIC AERIAN
4.1. Dispozitii generale

O persoana care participa la un curs de pregatire pentru a deveni controlor de trafic aerian sau
controlor de trafic aerian stagiar este suficient de maturd din punct de vedere educational,
fizic si mental pentru a dobandi, a retine si a demonstra cunostintele teoretice si abilitatile
practice relevante.

4.2. Cunostinte teoretice

4.2.1.Un controlor de trafic aerian dobandeste si mentine un nivel de cunostinte
corespunzator functiilor exercitate si proportional cu riscurile asociate tipului de
serviciu.

4.2.2.Dobandirea si retinerea cunostintelor teoretice este demonstrata prin evaluarea continua
in cursul pregatirii sau prin examene adecvate.

4.2.3.Se mentine un nivel adecvat de cunostinte teoretice. Conformitatea se demonstreaza
prin evaludri sau examene periodice. Frecventa examenelor este proportionald cu
nivelul de risc asociat tipului de serviciu.



4.3. Abilitati practice

4.3.1.Un controlor de trafic aerian dobandeste si mentine abilitatile practice adecvate pentru
exercitarea functiilor sale. Abilitdtile respective sunt proportionale cu riscurile asociate
tipului de serviciu si includ, dacd sunt adecvate pentru functiile exercitate, cel putin
urmatoarele aspecte:
(a) proceduri operationale;
(b) aspecte specifice sarcinilor;
(c) situatii anormale si de urgentd; si
(d) factori umani.

4.3.2.Un controlor de trafic aerian demonstreaza capacitatea de a executa procedurile si
sarcinile asociate la un nivel de competenta adecvat functiilor exercitate.

4.3.3.Abilitatile practice sunt mentinute la un nivel satisfacator de competenta. Conformitatea
se verificd prin evaludri periodice. Frecventa respectivelor evaludri este proportionala
cu complexitatea si cu nivelul de risc asociat tipului de serviciu si sarcinilor indeplinite.

4.4. Competenta lingvistica

4.4.1.Un controlor de trafic aerian 1si demonstreaza capacitatea de a vorbi si de a intelege
limba engleza pentru a comunica eficient atit in situatiile de comunicare in care
interlocutorul nu este prezent (voice-only: telefon/radiotelefon), cat si in prezenta
interlocutorului, pe subiecte concrete si legate de munca, inclusiv in situatii de urgenta.

4.4.2.0ri de cate ori este necesar intr-un volum definit de spatiu aerian in scopul furnizarii
serviciului de trafic aerian (ATS), un controlor de trafic aerian are, de asemenea,
capacitatea de a vorbi si de a intelege limba nationala (limbile nationale) in masura
descrisa mai sus.

4.5. Echipamentele de pregatire sintetica (STD)

Atunci cand se foloseste un echipament de pregatire sintetica (STD) pentru pregatirea
practica in domeniul constientizarii diferitor situatii si al factorilor umani sau pentru a
demonstra dobandirea sau mentinerea unor abilitati, acesta are un nivel de performantd care
permite o simulare adecvata a mediului de lucru si a situatiilor operationale corespunzatoare
pregatirii oferite.

4.6. Cursul de pregatire

4.6.1.Pregatirea se efectueaza in cadrul unui curs de pregatire, care poate cuprinde instruire
teoretica si practica, inclusiv pregétire pe un STD, daca este cazul.

4.6.2.Pentru fiecare tip de pregatire se defineste si se aprobd un curs.

4.6.3.Trebuie sa existe o programa analitica aprobata de AAC pentru fiecare tip de curs.

4.7. Instructori

4.7.1.Instruirea teoretica este oferita de instructori calificati in mod corespunzator. Acestia:
(@) au cunostinte adecvate in domeniul in care urmeaza sa se ofere instruirea; si



(b) si-au demonstrat capacitatea de a folosi tehnici de instruire adecvate.

4.7.2.Instruirea practicd este oferitd de instructori calificati in mod corespunzator, care au
urmatoarele calificari:
(@) indeplinesc cerintele referitoare la cunostintele teoretice si la experienta necesare
pentru tipul de instruire pe care o ofera;
(b) si-au demonstrat capacitatea de a instrui si de a folosi tehnici de instruire adecvate;
(c) au practicat tehnici de instruire in privinta procedurilor care fac obiectul instruirii ce
urmeaza a fi oferite; si
(d) participa periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi a
competentelor de instruire.

4.7.3.Instructorii Tn domeniul abilitatilor practice sunt sau au fost autorizati, de asemenea, sa
indeplineasca atributii de controlori de trafic aerian.

4.8. Evaluatori

4.8.1.Persoanele responsabile cu evaluarea abilitatilor controlorilor de trafic aerian:
(a) si-au demonstrat capacitatea de a evalua performanta controlorilor de trafic aerian si
de a-i supune unor teste si verificari;
(b) participa periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi a
standardelor de evaluare.

4.8.2.Evaluatorii abilitatilor practice sunt sau au fost autorizati, de asemenea, sd indeplineasca
atributii de controlori de trafic aerian in domeniile in care urmeaza sd se faca evaluarea.

4.9. Aptitudinea din punct de vedere medical a controlorilor de trafic aerian

4.9.1.Toti controlorii de trafic aerian demonstreaza periodic ca sunt apti din punct de vedere
medical sa isi exercite functiile in mod satisfacdtor. Conformitatea se demonstreaza
printr-o evaluare adecvata, tindndu-se seama de posibila degradare mentald si fizica
datorata varstei.

4.9.2. Demonstrarea aptitudinii din punct de vedere medical, care cuprinde aptitudinea fizica
si aptitudinea mentala, include demonstrarea absentei oricarei boli sau a oricarei
dizabilitate care face ca persoana ce furnizeaza un serviciu de control al traficului aerian
(ATC) sa fie incapabila:

(a) sa execute corespunzator sarcinile necesare furnizarii serviciului ATC;
(b) sa indeplineasca in orice moment atributiile primite; sau
(c) sa perceapa corect mediul in care se afla.

4.9.3.In cazul in care aptitudinea din punct de vedere medical nu poate fi complet
demonstratd, se pot aplica masuri de diminuare a riscurilor care sd ofere o siguranta
echivalenta.

5. FURNIZORII DE SERVICII SI ORGANIZATIILE DE PREGATIRE

5.1.Furnizarea de servicii poate avea loc doar daca se indeplinesc urmatoarele conditii:
(@) furnizorul de servicii detine, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte,



mijloacele necesare pentru amploarea si sfera serviciului in cauza. Respectivele mijloace
includ, dar nu se limiteazd la: sisteme, facilitdti, inclusiv sistemul de alimentare cu
energie electrica, structurd de administrare, personal, echipamente si intretinerea lor,
documentarea sarcinilor, a responsabilitatilor si a procedurilor, accesul la datele relevante
si evidenta documentelor;

(b) furnizorul de servicii elaboreaza si tine la zi manuale de management si de operatiuni
legate de furnizarea serviciilor sale si isi desfasoara activitatea in conformitate cu
respectivele manuale. Aceste manuale contin toate instructiunile, informatiile si
procedurile necesare pentru operatiuni si pentru sistemul de management, precum si
pentru ca personalul operational sa isi indeplineasca atributiile;

(c) in concordanta cu tipul de activitate desfasuratd si cu dimensiunea organizatiei,
furnizorul de servicii instituie $i mentine un sistem de management care sd asigure
respectarea cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa, sd gestioneze riscurile in
materie de sigurantd si sa urmareasca imbunatatirea continud a acestui sistem;

(d) furnizorul de servicii foloseste numai personal calificat si pregatit in mod
corespunzator si implementeazd si mentine programe de pregatire si de verificare a
personalului;

(e) pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa,
furnizorul de servicii pune la punct interfete formale cu toate partile interesate care ar
putea influenta direct siguranta serviciilor sale;

(f) furnizorul de servicii elaboreaza si pune in aplicare un plan de urgenta care sa acopere
situatiile de urgentd si anormale ce pot apdrea in raport cu serviciile sale, inclusiv in caz
de evenimente care duc la deteriorarea semnificativa sau la intreruperea operatiunilor
sale;

(9) furnizorul de servicii instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul
sistemului de management mentionat la litera (c), pentru a contribui la atingerea
obiectivului de Tmbunatétire continua a sigurantei. Sistemul de raportare a evenimentelor
respecta dreptul aplicabil al Republicii Moldova; si

(h) furnizorul de servicii ia masurile necesare pentru a se asigura ca cerintele de
performanta a sigurantei ale oricarui sistem si ale oricarei componente pe care le opereaza
sunt indeplinite in orice moment.

5.2.Furnizarea de servicii ATC nu are loc decat daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(a) prevenirea oboselii personalului care furnizeazd un serviciu ATC este gestionata
printr-un sistem de planificare a orarului de lucru. Un astfel de sistem trebuie sa includa
perioadele de serviciu, timpul de serviciu si perioadele de odihna adaptate. Limitdrile
stabilite in cadrul sistemului de planificare a orarului de lucru tin seama de factorii
relevanti care contribuie la starea de obosealda, precum privarea de somn, perturbarea
ritmurilor circadiene, turele de noapte, timpul de serviciu cumulat intr-o anumita
perioadd, precum si impartirea sarcinilor primite intre membrii personalului;

(b) prevenirea stresului personalului care furnizeaza servicii ATC este gestionata prin
programe educationale si de prevenire;

(c) furnizorul de servicii ATC dispune de proceduri pentru a verifica daca judecata
cognitivd a personalului care furnizeaza servicii ATC este afectatd sau daca aptitudinea



din punct de vedere medical a acestuia este insuficienta; si

(d) furnizorul de servicii ATC ia in considerare atat constrangerile operationale si tehnice,
cat si principiile legate de factorii umani in activitatile sale de planificare si In executarea
operatiunilor.

5.3.Furnizarea de servicii de comunicare, de navigatie si/sau de supraveghere nu poate avea
loc decat daca este indeplinitd urmatoarea conditie:

Furnizorul de servicii se asigura ca utilizatorii relevanti ai spatiului aerian si unitatile ATS
sunt informati in timp util asupra statutului operational (si asupra modificarii acestuia) al
serviciilor furnizate in scopuri ATS.

5 4l0rganiza‘giile de pregatire

O organizatie de pregatire care ofera cursuri de pregatire membrilor personalului ce
furnizeaza servicii ATC indeplineste urmatoarele cerinte:

(a) dispune de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor asociate activitatii
sale specifice. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: facilitati, personal,
echipamente, metodologie, documentarea sarcinilor, a responsabilititilor si a
procedurilor, acces la datele relevante si evidenta documentelor;

(b) in concordanta cu pregatirea oferita si cu dimensiunea organizatiei, instituie si
mentine un sistem de management care sd asigure respectarea cerintelor esentiale
prevazute In prezenta anexa, sd gestioneze riscurile Tn materie de siguranta, inclusiv
riscurile legate de deteriorarea standardelor de pregatire, si sa urmareasca Imbunatatirea
continua a acestui sistem; si

(c) incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupd caz, pentru a asigura respectarea
neintrerupta a cerintelor esentiale prevazute in prezenta anexa.

6. EXAMINATORII AEROMEDICALI SI CENTRELE DE MEDICINA
AERONAUTICA

6.1. Examinatorii aeromedicali

Un examinator aeromedical trebuie:

(a) sa fie calificat si autorizat pentru a practica medicina;

(b) sa fi beneficiat de pregatire in domeniul medicinei aeronautice si sa fi participat in mod
periodic la cursuri de perfectionare in acest domeniu pentru a se asigura mentinerea la zi a
standardelor de evaluare; si

(c) sa fi dobandit cunostinte practice si experientd privind conditiile in care controlorii de
trafic aerian isi indeplinesc atributiile.

6.2. Centrele de medicini aeronautica

Centrele de medicind aeronautica trebuie sd indeplineascd urmatoarele conditii:

(@) sa dispuna de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor asociate
privilegiilor pe care le detin. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: facilitati,
personal, echipamente, instrumente si materiale, documentarea sarcinilor, a responsabilitatilor
si a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta documentelor;

(b) in concordantd cu tipul de activitate desfasuratd si cu dimensiunea organizatiei, sa
instituie i sd mentind un sistem de management care sd asigure respectarea cerintelor



esentiale prevazute In prezenta anexa, sd gestioneze riscurile in materie de siguranta si sa
urmadreasca imbunatatirea continua a acestui sistem; si

(c) sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, pentru a asigura respectarea
neintrerupta a cerintelor prevazute In prezenta anexa.

ANEXAnr. 9
Cerintele esentiale aplicabile aeronavelor fara pilot l1a bord

1. CERINTE ESENTIALE APLICABILE PROIECTARIIL, PRODUCTIEI,
INTRETINERII SI OPERARII AERONAVELOR FARA PILOT LA BORD

1.1.Operatorul si pilotul de la distantd ai unei aeronave fara pilot la bord trebuie sd cunoasca
normele Republicii Moldova aplicabile referitoare la operatiunile avute in vedere, in
special in ceea ce priveste siguranta, respectarea vietii private, protectia datelor,
raspunderea, asigurdrile, securitatea si protectia mediului inconjurdtor. Operatorul si
pilotul de la distanta trebuie sa fie capabili s asigure siguranta operarii aeronavelor fara
pilot la bord si esalonarea sigurda a acestora fatd de persoanele de la sol si fatd de alti
utilizatori ai spatiului aerian. Aceasta include o bund cunoastere a instructiunilor de
operare furnizate de producator, a modalititii de utilizare ecologicd si in conditii de
sigurantd a aeronavelor fard pilot in spatiul aerian, a tuturor functionalitatilor relevante ale
aeronavelor fara pilot la bord, precum si a regulilor aerului si a procedurilor ATM/ANS
aplicabile.

1.2.0 aeronava fara pilot la bord trebuie sa fie proiectata si construita astfel incat sa isi poata
indeplini functia preconizatd si sd poatd fi operatd, reglatd si intretinuta fard a pune pe
nimeni In pericol.

1.3.Dacé este necesar pentru a diminua riscurile legate de sigurantd, de respectarea vietii
private, de protectia datelor cu caracter personal, de securitate sau de protectia mediului
inconjurdtor asociate operarii, aeronavele fard pilot la bord trebuie sa aiba caracteristici si
functionalitati specifice corespunzatoare, care sd tind seama, din proiectare si Tn mod
implicit, de principiul respectarii vietii private si al protectiei datelor cu caracter personal.
In functie de necesitati, respectivele caracteristici si functionalititi trebuie si asigure
identificarea cu usurintd a aeronavei si a naturii si scopului operatiunii in cauza si trebuie
sa asigure respectarea limitdrilor, a interdictiilor sau a conditiilor aplicabile, Indeosebi in
ceea ce priveste operarea In anumite zone geografice, peste anumite distante fatd de
operator sau la anumite altitudini.

1.4.0Organizatia responsabila cu productia sau cu comercializarea aeronavei fara pilot la bord
trebuie sd furnizeze operatorului unei aeronave fara pilot la bord si, dupa caz, organizatiei
de intretinere, informatii cu privire la tipul de operatiuni pentru care este proiectatd
respectiva aeronava fara pilot la bord, precum si limitarile si informatiile necesare pentru
operarea 1n conditii de sigurantd a acesteia, inclusiv in ceea ce priveste performantele
operationale si de mediu, limitarile de navigabilitate si procedurile de urgenta. Aceste
informatii se furnizeaza intr-un mod clar, consecvent si lipsit de ambiguitati. Capacitatile



operationale ale aeronavelor fard pilot la bord care pot fi utilizate in cadrul unor
operatiuni pentru care nu este obligatoriu un certificat sau o declaratie trebuie sa permita
posibilitatea introducerii unor limitdri care sa respecte normele spatiului aerian aplicabile
unor astfel de operatiuni.

2. CERINTE ESENTIALE SUPLIMENTARE APLICABILE PROIECTARII,
PRODUCTIEL INTRETINERII ST OPERARII AERONAVELOR FARA PILOT LA
BORD MENTIONATE LA ARTICOLUL 76 ALINEATELE (1) SI (5)

Avand in vedere obiectivele stabilite la articolul 1, trebuie Indeplinite urmatoarele cerinte
pentru a se garanta siguranta pentru persoanele de la sol si pentru alti utilizatori ai spatiului
aerian in timpul operarii aeronavelor fara pilot la bord, tinandu-se seama de nivelul de risc al
operatiunii, dupa caz:

2.1. Navigabilitate

2.1.1.Aeronavele fara pilot la bord trebuie sa fie proiectate sau sa includa caracteristici ori
detalii astfel incat sa se poatd demonstra in mod satisfacator siguranta persoanei care
opereaza aeronava fara pilot la bord sau a partilor terte aflate in aer sau la sol, inclusiv
siguranta bunurilor.

2.1.2.Aeronavele fara pilot la bord trebuie sd asigure o integritate a produsului care sa fie
proportionald cu riscurile in toate conditiile de zbor anticipate.

2.1.3.Aeronavele fard pilot la bord trebuie sd fie controlabile si manevrabile in sigurantd,
dupd necesitdti, in toate conditiile de operare anticipate, inclusiv in urma defectarii
unuia sau, dacd este cazul, a mai multor sisteme. Trebuie sd se tind seama in mod
corespunzator de considerentele legate de factorii umani, in special de cunostintele
disponibile cu privire la factorii propice exploatdrii in conditii de sigurantd a
tehnologiilor de catre oameni.

2.1.4.Aeronavele fara pilot la bord si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate
ale acestora, precum si echipamentele pentru controlul de la distanta al aeronavelor fara
pilot la bord trebuie sa functioneze conform specificatiilor in orice conditii de operare
previzibile, in cadrul limitelor de operare pentru care au fost proiectate aeronavele, dar
st suficient de mult in afara acestora.

2.1.5.Aeronavele fara pilot la bord si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate
ale acestora, precum si echipamentele pentru controlul de la distanta al aeronavelor fara
pilot la bord, luate atat separat, cét si in relatie unele cu altele, trebuie proiectate astfel
incat probabilitatea aparitiei unei defectiuni si gravitatea efectului acesteia asupra
persoanelor de la sol si a altor utilizatori ai spatiului aerian sa fie diminuate pe baza
principiilor prevazute la articolul 4 alineatul (2).

2.1.6.In cazul oricirui echipament pentru controlul de la distanta al aeronavelor fara pilot la
bord, implicarea sa in operare trebuie sa fie de asa natura incat sa faciliteze operatiunile
de zbor, incluzand mijloace care permit constientizarea diferitor situatii, precum si
gestionarea oricdrei situatii previzibile si a cazurilor de urgenta.



2.1.7.0Organizatiile implicate in proiectarea de motoare, elice si aeronave fara pilot la bord
trebuie sd ia masuri de precautie pentru a reduce la minimum pericolele cauzate de
conditiile, atat din interiorul, cat si din exteriorul aeronavelor fara pilot la bord si al
sistemelor acestora, care, din experientd, s-au dovedit a avea un impact asupra
sigurantei. Respectivele masuri de precautie includ protectia fata de interferente prin
mijloace electronice.

2.1.8.Procesele de fabricatie, materialele si componentele utilizate la productia aeronavelor
fara pilot la bord trebuie sd aibd ca rezultat proprietati si o performantd adecvate si
reproductibile care sa respecte caracteristicile proiectului.

2.2. Organizatii

Organizatiile implicate Tn proiectarea, productia si intretinerea aeronavelor fara pilot la bord,
in operatiuni, In serviciile conexe si in activitatile de pregatire indeplinesc urmatoarele
conditii:

(a) Organizatia trebuie sa dispuna de toate mijloacele necesare pentru realizarea activitatilor
din domeniul sau de activitate si trebuie sd asigure respectarea cerintelelor esentiale si a
actelor delegate mentionate la articolul 78 si actelor de punere in aplicare mentionate la
articolul 77, aplicabile activitatii sale.

(b) Organizatia trebuie sa instituie si sd mentind un sistem de management care sd asigure
respectarea cerintelelor esentiale relevante, sd gestioneze riscurile in materie de siguranta si
sa urmareasca imbunatatirea continud a acestui sistem. Acest sistem de management trebuie
sa fie adaptat tipului de activitate si dimensiunii organizatiei.

(c) Organizatia trebuie sa instituie, in cadrul sistemului de management al sigurantei, un
sistem de raportare a evenimentelor, pentru a contribui la atingerea obiectivului de
imbundtdtire continua a sigurantei. Acest sistem de raportare trebuie sa fie adaptat tipului de
activitate si dimensiunii organizatiei.

(d) Organizatia trebuie sa incheie acorduri, dupa caz, cu alte organizatii, in scopul asigurarii
respectarii neintrerupte a cerintelor esentiale relevante.

2.3. Persoanele implicate in operarea unei aeronavele fiara pilot 1a bord

Orice persoana implicatd in operarea unei aeronave fara pilot la bord, inclusiv pilotul de la
distantd, detine cunostintele si abilitatile prevazute, necesare pentru a asigura siguranta
operdrii, care sunt proportionale cu riscul asociat tipului de operatiune. Persoana respectiva
demonstreaza, de asemenea, ca este apta din punct de vedere medical, daca acest lucru este
necesar pentru a diminua riscurile presupuse de operatiunea in cauza.

2.4. Operatiuni

2.4.1.0Operatorul unei aeronave fara pilot la bord este responsabil cu operarea si trebuie sa ia
orice masuri necesare pentru a asigura siguranta operarii.

2.4.2.Un zbor trebuie efectuat in conformitate cu actele cu putere de lege, normele si
procedurile aplicabile, pertinente pentru indeplinirea atributiilor, prevazute pentru zona,
spatiul aerian, aerodromurile sau locurile a caror folosire este prevazuta si, daca este
cazul, pentru sistemele ATM/ANS conexe.



2.4.3.0peratiunile cu aeronave fara pilot la bord trebuie sa asigure siguranta partilor terte
aflate la sol si a altor utilizatori ai spatiului aerian si trebuie sd reducd la minimum
riscurile cauzate de conditiile externe si interne adverse, inclusiv de conditiile de mediu,
prin mentinerea distantei de esalonare corespunzdtoare 1n toate fazele zborului.

2.4.4. Aeronavele fara pilot la bord nu trebuie operate decat daca se afld in stare de
navigabilitate si daca echipamentele si celelalte componente si servicii necesare pentru
operatiunea avuta in vedere sunt disponibile si in stare de functionare.

2.4.5.Aeronavele fard pilot la bord si operatiunile cu aeronave fara pilot la bord trebuie sa
respecte drepturile relevante garantate in temeiul dreptului Republicii Moldova.

2.4.6.0peratorul unei aeronave fara pilot la bord trebuie sa se asigure ca aeronava dispune de
echipamentele de navigatie, de comunicatii, de supraveghere, de detectare si evitare,
precum si de orice alt echipament considerat necesar pentru siguranta zborului avut in
vedere, tinandu-se seama de natura operatiunii, de reglementarile de trafic aerian si de
regulile aerului aplicabile in orice faza a zborului.

2.5. Cerinte esentiale referitoare la compatibilitatea electromagnetica si la spectrul de
frecvente radio pentru aeronavele fara pilot la bord si pentru motoarele, elicele, piesele
si echipamentele neinstalate ale acestora a caror proiectare este certificatd in
conformitate cu articolul 76 alineatul (1) si care sunt destinate operirii exclusiv pe
frecvente alocate prin reglementirile radio ale Uniunii Internationale a
Telecomunicatiilor pentru utilizarea aeronautica protejata

2.5.1.Respectivele aeronave fara pilot la bord, precum si motoarele, elicele, piesele si
echipamentele neinstalate ale acestora se proiecteaza si se produc astfel incat, tinand
seama de stadiul actual al tehnologiei, sa se garanteze ca:
(a) perturbatiile electromagnetice pe care le genereaza nu depasesc nivelul peste care
echipamentele radio si de telecomunicatii sau alte echipamente nu pot functiona
conform modului preconizat; si
(b) au un nivel de imunitate la perturbatiile electromagnetice care le permite sa
functioneze fara degradarea inacceptabila a utilizarii preconizate.

2.5.2.Respectivele aeronave fara pilot la bord, precum si motoarele, elicele, piesele si
echipamentele neinstalate ale acestora se proiecteaza si se produc astfel incat, tinand
seama de stadiul actual al tehnologiei, sa se garanteze ca utilizeaza in mod eficace
spectrul de frecvente radio si c@ sprijind utilizarea eficientd a acestuia pentru a evita
interferentele daunatoare.

3. CERINTELE ESENTIALE DE MEDIU APLICABILE AERONAVELOR FARA
PILOT LA BORD

Aeronavele fara pilot la bord respecta cerintele privind performantele de mediu stabilite in
anexa nr. 3.



4. CERINTE ESENTIALE PENTRU INMATRICULAREA AERONAVELOR FARA
PILOT LA BORD SI A OPERATORILOR ACESTORA SI PENTRU MARCAREA
AERONAVELOR FARA PILOT LA BORD

4.1. Fara a aduce atingere obligatiilor ce revin Republicii Moldova in temeiul Conventiei de
la Chicago, aeronavele fara pilot la bord a céror proiectare face obiectul certificarii in
temeiul articolului 76 alineatul (1) se inmatriculeaza in conformitate cu actele de punere
in aplicare mentionate la articolul 77.

4.2.Operatorii acronavelor fara pilot la bord se inmatriculeaza in conformitate cu actele de
punere in aplicare mentionate la articolul 77, in cazul In care acestia opereaza oricare
dintre urmatoarele:
() o aeronava fara pilot la bord care, in caz de impact, poate transfera unei persoane o
energie cineticd mai mare de 80 jouli,
(b) o aeronava fara pilot la bord a cdrei operare prezintd riscuri pentru viata privata,
pentru protectia datelor cu caracter personal, pentru securitate sau pentru mediul
inconjurator;
(c) o aeronava fara pilot la bord a carei proiectare face obiectul certificarii in temeiul
articolului 55 alineatul (1).

4.3.In cazul in care se aplicd o cerintd de inmatriculare in temeiul punctului 4.1 sau 4.2,
aeronava fard pilot la bord respectivd se identifica si marcheazd individual, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 77.



