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PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
privind normele si standardele de siguranta pentru
navele de pasageri si de modificare a unor acte normative

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Prezenta Lege transpune partial (transpune art.1 — 9, art. 12 — 16 si Anexa 1) Directiva
2009/45/CE al Parlamentului European si al Consiliului privind normele si standardele de
sigurantd pentru navele de pasageri (Text cu relevanta pentru SEE), CELEX:02009L0045,
publicat Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L163 din 25 iunie 2009, asa cum a fost
modificata ultima data prin Regulamentul delegat (UE) 2022/1180 al Comisiei din 11
lanuarie 2022, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L184 din 11 iulie 2022.

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

Articol 1. Scopul legii

Scopul prezentei legi este de a introduce un nivel uniform de siguranta a vietii umane
si @ bunurilor la bordul navelor de pasageri si la bordul navelor de pasageri de mare viteza,
atunci cand sunt angajate in voiaje interne si de a stabili proceduri de negociere la nivel
international in vederea armonizarii normelor aplicabile navelor de pasageri angajate in
curse internationale.

Articolul 2. Domeniul de aplicare

(1) Prezenta lege se aplica urmatoarelor nave si ambarcatiuni de pasageri, indiferent
de pavilionul lor, atunci cand sunt angajate in voiaje interne:

a) navelor de pasageri noi sau celor existente, cu o lungime mai mare sau egala cu 24
de metri;

b) navelor de pasageri de mare viteza.

(2) Prezenta lege nu se aplica:

1. navelor de pasageri care sunt:

a) nave de razboi sau nave destinate transportului de trupe;

b) veliere;

C) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice;

d) nave construite dintr-un alt material decat otelul sau un material echivalent si
nereglementate de standardele aplicabile navelor de mare viteza sau navelor cu Sustentatie
dinamica;

e) nave de lemn de constructie primitiva,

f) nave traditionale;



g) iahturi de agrement;

h) nave care navigheaza exclusiv in zone portuare

1) nave de serviciu in larg sau nave de serviciu.

2. navelor de pasageri de mare viteza care sunt:

a) nave de razboi sau destinate transportului de trupe;
b) nave de agrement;

C) nave care navigheaza exclusiv in zone portuare sau
d) nave de servicii in larg.

Articolul 3. Definitii

In sensul prezentei legi, urmitoarele notiuni semnifica:

administratia statului de pavilion - autoritatile competente ale statului al carui
pavilion are dreptul si il arboreze nava sau ambarcatiunea. In sensul prezentei legi,
autoritatea centrala si Agentia Navala este administratia statului de pavilion a Republicii
Moldova;

autoritatea centrala - organului central de specialitate in domeniul transportului naval
astfel cum este prevazut in Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova,
aprobat prin Legea nr. 599/1999;

ambarcatiune de servicii in larg - 0 ambarcatiune utilizatd pentru transportul
confortabil al personalului industrial care nu desfasoard la bord lucrari esentiale pentru
activitatea ambarcatiunii;

Codul navelor de mare viteza - Codul international pentru siguranta navelor de mare
viteza (Codul HSC 1994) sau Codul international pentru siguranta navelor de mare viteza,
2000 (Codul HSC 2000) in versiunile lor actualizate;

Conventia SOLAS - Conventia internationala privind ocrotirea vietii umane pe mare,
adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, si la Protocolul la ea (SOLAS 74), adoptat la Londra
la 11 noiembrie 1988 la care Republica Moldova a aderat prin Legea nr. 185/2005;

Conventia internationala asupra liniilor de incarcare - Conventia internationala
asupra liniilor de incarcare, adoptata la Londra la 5 aprilie 1966, si la Protocolul la ea (LL
66), adoptat la Londra la 11 noiembrie 1988, la care Republica Moldova a aderat prin Legea
nr. 187/2005;

determinare standard a temperaturii de aprindere — un test in care probe de pereti
etansi sau de punti relevante sunt expuse intr-un cuptor de testare la temperaturi care
corespund aproximativ curbei standard timp-temperatura, in conformitate cu metoda de
testare specificatd in Codul international din 2010 pentru aplicarea metodelor de incercare
la foc (Codul FTP 2010) in versiunea sa actualizata;

GMDSS - Sistemul maritim global pentru Sinistre si Siguranta prevazut in capitolul
IV din Conventia SOLAS;

iaht de agrement sau ambarcatiune de agrement - 0 nava neangajatd in activitati
comerciale, indiferent de modul sau de propulsie;

- inaltimea la prova, astfel cum este definita in regula 39 din Conventia internationala
asupra liniilor de incércare;



inaltime semnificativa a valului - inaltimea medie a celei mai Tnalte treimi a inaltimii
valului, observate intr-o perioada data;

lungimea unei nave - daca nu se prevede altfel in mod expres, 96 % din lungimea
totald pe linia de plutire, aflata la o distanta deasupra chilei egald cu 85 % din cea mai mica
indltime de calcul masuratd de la varful chilei sau lungimea masurata din exteriorul etravei
pana la axul carmei pe linia de plutire, daca valoarea din urma este mai mare. La navele
proiectate cu inclinarea chilei, linia de plutire pe care se masoara lungimea trebuie sa fie
paralela cu linia de apa de calcul;

material echivalent - aliaj de aluminiu sau orice alt material incombustibil care, prin
el insusi sau datoritd izolarii prevazute, mentine proprietati structurale si de integritate
echivalente otelului la sfarsitul expunerii aplicabile la determinarea standard a temperaturii
de aprindere;

nava cu punte continuad - o nava prevazuta cu o punte continud, expusa la intemperii
si la apa marii, dotata cu un mijloc permanent de inchidere a tuturor deschiderilor din partea
expusa la apd si sub care toate deschiderile pe laturile navei sunt prevazute cu mijloace
permanente de inchidere etansa la intemperii.

Puntea continud poate fi o punte etansad la apa sau o structura echivalentd formata
dintr-o punte fara etanseitate la apa, acoperita de o structura etansa la un nivel corespunzator
de rezistenta, capabild sa mentind etanseitatea la intemperii si prevazuta cu aparatura de
inchidere etansa;

nava de pasageri - o nava care transportd mai mult de 12 pasageri;

nava de pasageri de mare viteza - o nava de mare viteza astfel cum este definitd in
Regula X/1 din Conventia SOLAS, care transporta peste 12 pasageri cu exceptia navelor de
pasageri angajate in voiaje in zone maritime din clasele B, C si D in cazul in care:

- volumul de apa dislocat corespunzator liniei de plutire proiectate este mai mic de
500 m3; si

- viteza maxima a acestora, astfel cum este definita in Regula 1.4.30 Codul HSC 1994
si Tn regula 1.4.38 din Codul HSC 2000, este mai mica de 20 de noduri;

nava de pasageri ro-ro - o nava care transportd mai mult de 12 pasageri, avand spatii
de incarcare ro-ro sau spatii de categorie speciala;

nava de serviciu - 0 ambarcatiune transportata la bordul unei nave, utilizatd pentru
transferul unui numar de peste 12 pasageri de la 0 nava de pasageri stationara la tarm si
retur;

nava de servicii in larg - o nava utilizata pentru transportul confortabil al personalului
industrial care nu desfasoara la bord lucrari esentiale pentru activitatea navei,

nava noud - o nava a carei chila a fost asamblata ori se afla intr-un stadiu similar de
constructie la data de 1 iulie 1998 sau ulterior acestei date. Stadiul similar de constructie
reprezinta etapa in care:

- incepe o etapa de sine statatoare de constructie a unei anumite nave; si

- anceput asamblarea acestei nave, de cel putin 50 de tone sau 1 % din masa estimata
a Intregului material de structura, oricare din cele doua valori este mai mica;

nava existenta - 0 nava care nu este noua;



navd traditionala - orice tip de nava de pasageri cu valoare istorica, conceputa inainte
de anul 1965, precum si copiile acestora, construite cu precadere din materiale originale,
inclusiv cele concepute sd Incurajeze si sa promoveze aptitudinile si navigatia traditionale,
care impreuna reprezintd monumente culturale vii, operate conform principiilor navigatiei
st tehnicii traditionale;

o mila - 1 852 de metri;

organizatie recunoscuta - o organizatie recunoscuta de Guvernul Republicii Moldova
care efectuecaza supravegherea asupra respectarii pe nave a conventiilor internationale,
astfel cum este prevazut la alineatul (4) al articolul 7 din Codul navigatiei maritime
comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr.599/1999;

pasager - orice persoana, alta decat:

- capitanul, membrii echipajului sau alte persoane angajate sau care lucreaza pe o
nava, indiferent de atributia acesteia legata de activitatea navei; si

- copiii mai mici de un an;

persoane cu mobilitate redusa - persoane care au o anumita dificultate in utilizarea
transportului public, inclusiv persoanele varstnice, persoanele cu dizabilitate, persoanele cu
deficiente senzoriale si utilizatorii de scaune cu rotile, femeile insarcinate si persoanele care
insotesc copil mici;

reparatii, modificari si transformari de importantd majora - oricare dintre
urmatoarele:

- orice schimbare care modifica substantial dimensiunile unei nave;

- orice schimbare care modificad substantial capacitatea de transport de pasageri a unei
nave;

- orice schimbare care modifica substantial durata de exploatare a unei nave;

- orice conversie a oricarui tip de nava in nava de pasagert,

statul portului - statul din sau catre portul sau porturile carora o nava sau o
ambarcatiune care arboreaza un alt pavilion decat cel al respectivului stat efectucaza voiaje
interne;

Vvarsta - varsta navei, exprimata in numarul de ani de la data livrarii navei;

velier - o nava propulsata cu vele, chiar daca este dotata cu propulsie mecanica pentru
scopuri auxiliare si de urgenta;

voiaj intern — un voiaj efectuat pe mare:

- dintr-un port situat pe teritoriul Republicii Moldova cu intoarcere in acelasi
port sau un alt port moldovenesc;

- spre un port al unui stat membru al Uniunii Europene (in continuare - UE) sau
invers;

voiaj international — un voiaj pe mare, efectuat dintr-un port situat pe teritoriul
Republicii Moldova spre un port situat in afara Uniunii Europene sau invers;

zona maritima - orice zond maritima sau rutd maritima stabilitd Tn conformitate cu
articolul 4. Zonele maritime la aplicarea dispozitiilor referitoare la radiocomunicatii sunt
cele definite in regula 2 din capitolul IV al Conventiei SOLAS;



zond portuarda - o zona, alta decat o zond maritimd prevazuta la articolului 4,
determinata de catre un stat in jurisdictia careia se afla, care se extinde pana la cele mai
indepartate instalatii portuare permanente, parte integranta din sistemul portuar sau pana la
limitele definite de caracteristici geografice naturale care protejeaza un estuar sau o zona
adapostita similara.

CAPITOLUL 11
CLASIFICAREA ZONELOR MARITIME SI
A CLASELOR DE NAVE DE PASAGERI

Articolul 4. Clasificarea zonelor maritime si a claselor de nave de pasageri

(1) Zonele maritime se impart in urmatoarele categorii:

a) Zona A - o zona maritima in afara zonelor B, C si D;

b) Zona B - o0 zona maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc, in niciun
punct, 20 de mile de la linia tarmului, corespunzatoare indltimii medii a fluxului, dar care se
afld in afara zonelor C si D;

c) Zona C - o zona maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc, in niciun
punct, 5 mile de la linia tarmului, corespunzatoare inaltimii medii a fluxului, dar in afara
zonel maritime D, daca existd. Probabilitatea ca inaltimea semnificativd a valului sd
depaseasca 2,5 metri este mai mica de 10% intr-o perioadad de un an, in cazul operarii pe tot
parcursul anului, sau intr-o perioada specifica, in cazul operarii sezoniere, precum operarea
pe perioada verii;

d) Zona D - o zona maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc, in niciun
punct, 3 mile de la linia tdrmului, corespunzatoare inaltimii medii a fluxului. Probabilitatea
ca Indltimea semnificativa a valului sa depaseasca 1,5 metri este mai mica de 10% intr-o0
perioada de un an, in cazul operarii pe tot parcursul anului, sau intr-o perioada specifica, in
cazul operdrii sezoniere, precum operarea pe perioada verii.

(2) Navele de pasageri se impart in urmatoarele clase, in functie de zona maritima in
care pot opera:

a) Clasa A - 0 nava de pasageri angajata in voiaje interne in zonele A, B, C si D;

b) Clasa B - 0 nava de pasageri angajata in voiaje interne in zonele B, C si D;

c) Clasa C - 0 nava de pasageri angajata in voiaje interne in zonele C si D;

d) Clasa D - o nava de pasageri angajata in voiaje interne in zona D.

(3) In ceea ce priveste navele de pasageri de mare viteza, se aplici categoriile definite
la Capitolul 1 punctele 1.4.10 si1.4.11 din Codul HSC 1994 sau la Capitolul 1
punctele 1.4.12 si 1.4.13 din Codul HSC 2000.

(4) Armatorii navelor, care arboreaza pavilionul Republicii Moldova, au obligatia de
a se informa asupra modului de clasificare a zonelor maritime unde intentioneaza sa
navigheze, precum si asupra cerintelor de siguranta valabile si de a lua masurile care se
impun.

Articolul 5. Punerea n aplicare



(1) Navele de pasageri si navele de pasageri de mare viteza, noi sau existente, angajate
Tn voiaje interne, respecta normele si standardele de siguranta stabilite de prezenta lege.

(2) Agentia Navala nu interzice exploatarea, pentru motive care tin de prezenta lege,
a navelor de pasageri sau a navelor de pasageri de mare viteza angajate in voiaje interne si
care respecta cerintele din prezenta lege, inclusiv cerintele suplimentare impuse de statul
membru UE.

(3) Agentia Navala recunoaste certificatul de siguranta pentru navele de pasageri de
mare viteza si alte acte conexe emise de un stat membru UE, Tn cazul navelor de mare viteza
angajate in voiaje interne, sau certificatul de siguranta pentru navele de pasageri mentionat
la articolul 11, emis de un stat membru UE, Tn cazul navelor de pasageri straine angajate in
voiaje interne.

(4) Echipamentele maritime care respecta cerintele stabilite in reglementarea tehnica
pentru echipamentele maritime aprobata de Guvern, sunt considerate conforme cu cerintele
prezentei legi.

CAPITOLUL I
CERINTE SI CONDITHI SUPLIMENTARE DE SIGURANTA

Articolul 6. Cerinte privind siguranta

(1) Pentru navele noi si existente din clasele A, B, C si D sunt stabilite urmatoarele
cerinte:

a) constructia si intretinerea corpului navei, a masinilor principale si auxiliare, a
instalatiilor electrice si automate sunt conforme standardelor specificate in vederea
clasificarii pe baza normelor unei organizatii recunoscute sau a unor norme echivalente
aplicate de Agentia Navala n conformitate cu litera b);

b) Agentia Navald poate decide sd aplice norme pe care le considerad echivalente cu
normele si procedurile unei organizatii recunoscute, cu conditia ca acestea au fost notificate
Comisiei Europene, precum si statelor membre UE, si niciun stat membru UE sau Comisia
Europeana nu obiecteaza in privinta acestora;

C) se aplica dispozitiile capitolului IV, inclusiv sistemul GMDSS si capitolele V si VI
ale Conventiei SOLAS din 1974, cu modificarile ulterioare .

(2) Pentru navele de pasageri noi:

1. cerinte generale:

a) navele de pasageri noi din clasa A respecta integral cerintele Conventiei SOLAS
din 1974, cu modificarile ulterioare, precum si cerintele in materie specificate in prezenta
lege, pentru regulile a caror interpretare prevazuta in Conventia SOLAS din 1974, cu
modificarile ulterioare, este la latitudinea Guvernului, Agentia Navala aplica cerintele de
siguranta pentru navele de pasageri, aprobate de Guvern;

b) navele de pasageri noi din clasele B, C si D respecta cerintele din domeniu
specificate Tn prezenta lege;

2. cerinte privind linia de incarcare:



a) navele de pasageri noi cu lungimea de 24 metri sau mai mare trebuie sa respecte
cerintele Conventiei internationale din 1966 asupra liniilor de incarcare;

b) prin derogare de la prevederile litera a) navele noi de pasageri din clasa D sunt
scutite de cerinta referitoare la indltimea minima la prova prevazutd in Conventia
internationala din 1966 asupra liniilor de incarcare;

c) navele de pasageri noi din clasele A, B, C si D se prevad cu punte continua.

(3) Pentru navele de pasageri existente:

a) navele de pasageri existente din clasa A respecta cerintele pentru navele de pasageri
definite in Conventia SOLAS din 1974, cu modificarile ulterioare, precum si cerintele in
materie din prezenta lege; in cazul regulilor a caror interpretare este prevazuta de Conventia
SOLAS, din 1974, cu modificarile ulterioare, este la latitudinea Guvernului, Agentia Navala
aplica cerintele de siguranta pentru navele de pasageri, aprobate de Guvern;

b) navele de pasageri existente din clasa B respecta cerintele in materie din prezenta
lege;

c) navele de pasageri existente din clasele C si D respecta cerintele in materie din
prezenta lege, iar pentru aspectele care nu sunt reglementate de cerintele mentionate,
normele stabilite de Agentia Navala, care sunt echivalente cu cerintele de siguranta pentru
navele de pasageri, aprobate de Guvern, luand in considerare si conditiile locale de
exploatare specifice zonelor maritime in care sunt notificate sd opereze aceste nave;

d) Tnainte ca navele de pasageri existente din clasele C si D sa poata fi angajate in
voiaje interne regulate intr-un stat al portului, Agentia Navalda solicitd acordul de Ila
administratia statului portului privind normele in cauza;

e) daca considera ca normele impuse de administratia statului portului, potrivit
literei d) nu sunt rezonabile, Agentia Navala informeaza imediat Comisia Europeana cu
privire la aceasta.

(4) Pentru navele de pasageri de mare viteza:

1. navele de pasageri de mare viteza construite sau care fac obiectul unor reparatii,
modificari si transformari efectuate la 1 ianuarie 1996 sau dupa aceasta data, trebuie sa
respecte cerintele aferente regulii X/2 si X/3 a Conventiei SOLAS, cu exceptia urmatoarelor
situatii:

a) daca li s-a montat chila sau daca se aflau intr-o etapa de constructie similara nu mai
tarziu de tunie 1998; si

b) daca livrarea si darea in exploatare au avut loc nu mai tarziu de decembrie 1998; si

C) respecta in totalitate cerintele din Codul de siguranta pentru navele cu sustentatie
dinamica (Codul DSC), adoptat prin Rezolutia A.373(10), in versiunea sa actualizata;

2. navele de pasageri de mare viteza construite Tnainte de 1 ianuarie 1996 indeplinesc
cerintele Codului navelor de mare viteza;

3. constructia si intretinerea navelor de pasageri de mare viteza si a echipamentelor
acestora respecta normele de clasificare a navelor de pasageri de mare viteza ale unei
organizatii recunoscute sau a unor norme echivalente aplicate de Agentia Navald in
conformitate cu punctul 4;



4. Agentia Navala poate decide sd aplice norme pe care le considera echivalente cu
normele si procedurile unei organizatii recunoscute, cu conditia ca acestea au fost notificate
Comisiei Europene, precum si statelor membre UE, si niciun stat membru UE sau Comisia
Europeana nu obiecteaza in privinta acestora.

(5) Reparatiile, modificarile si transformarile majore, precum si echiparea si dotarea
aferente ale navelor noi si existente, acestea se conformeaza cerintelor referitoare la navele
noi de la punctul 1 alineatul (2); modificarile aduse unei nave care au ca unic scop realizarea
unui standard mai performant, in vederea sigurantei nu sunt considerate modificari majore.

Articolul 7. Cerinte de stabilitate

Navele de pasageri ro-ro din clasa C ale caror chile au fost puse sau care s-au aflat
intr-un stadiu similar de constructie la 1 octombrie 2004 sau ulterior acestei date si toate
navele de pasageri ro-ro din clasele A si B respecta cerintele de stabilitate specifice pentru
navele de pasageri ro-ro, aprobate de Guvern.

Articolul 8. Cerinte de siguranta pentru persoanele cu mobilitate redusa

(1) Armatorii se asigura ca persoanele cu mobilitate redusa dispun de acces in conditii
de siguranta pe toate navele de pasageri din clasele A, B, C si D si pe toate navele de pasageri
de mare viteza, utilizate n transportul public, cu chila care a fost pusa sau care se aflau intr-
un stadiu similar de constructie la 1 octombrie 2004, sau ulterior acestei date potrivit
orientarilor mentionate la alineatul (3).

(2) In scopul modificarii navelor de pasageri din clasele A, B, C si D si a navelor de
pasageri de mare viteza, cu chila care a fost pusa, sau care se aflau intr-un stadiu similar de
constructie Tnainte de 1 octombrie 2004, Agentia Navala aplica orientarile mentionate la
alineatul (3) in mod judicios si fezabil din punct de vedere economic.

(3) Aplicarea orientarilor se efectueaza in conformitate cu circulara Organizatiei
Internationala Maritima (in continuarea - OMI) MSC/Circ.735 si contine aspecte privind:

a) accesul pe nava, navele sunt construite si echipate astfel incat o persoana cu
mobilitate redusa sa se poatd imbarca si sd poata debarca cu usurinta si in sigurantd si sa
dispuna de acces intre punti, fara a fi asistata sau cu ajutorul rampelor, ascensoarelor sau
lifturilor. Indicatiile privind aceste cai de acces sunt afisate la celelalte puncte de acces pe
nava si in alte locuri de pe nava;

b) semnalizare, indicatoarele prezente pe o nava pentru a ajuta pasagerii sunt
accesibile si usor de citit de persoanele cu mobilitate redusad si sunt amplasate in puncte
cheie;

¢) mijloace de comunicare a mesajelor, operatorul navei poseda la bordul navei
mijloace vizuale si verbale pentru a face anunturi, precum cele privind intarzierile,
modificarile de orar si serviciile de la bordul navei, persoanelor cu diferite forme de
mobilitate redusa;

d) alarma, sistemul de alarma si butoancle de alarma sunt concepute incat sa fie
accesibile si sd i1 alerteze pe toti pasagerii cu mobilitate redusd, inclusiv persoanele cu
deficiente senzoriale sau de invatare;



e) cerinte suplimentare privind mobilitatea in interiorul navei, balustradele,
coridoarele si pasajele, cdile de acces si usile permit deplasarea unei persoane intr-un scaun
cu rotile. Ascensoarele, puntile pentru vehicule, saloanele pentru pasageri, cabinele si baile
sunt concepute incat sd fie accesibile in mod rezonabil si proportional persoanelor cu
mobilitate redusa.

Articolul 9. Conditii suplimentare de siguranta, echivalenta, derogari si masuri de
salvare

(1) In cazul in care cerintele de siguranta aplicabile trebuie imbunatitite in anumite
situatii din cauza conditiilor locale specifice si daca necesitatea respectiva este justificata,
Agentia Navald, urmand procedura prevazuta la alineatul (4), adopta masuri de imbunatatire
a conditiilor de siguranta pe un termen stabilit.

(2) Agentia Navala este in drept sa adopte, cu respectarea procedurii prevazute la
alineatul (4), masuri care sa permita echivalente pentru anumite cerinte specifice ale
prezentei legi, cu conditia ca eficacitatea acestor echivalente sa fie cel putin egala cu cea a
acestor cerinte.

(3) Agentia Navalad este in drept sa adopte, cu conditia sa nu existe o scadere a
nivelului de sigurantd si cu respectarea procedurii prevdzute la alineatul (4), masuri de
derogare de catre nave de la anumite conditii specifice din prezenta lege pentru voiajele pe
caile navigabile ale Republicii Moldova.

(4) Agentia Navala notifica si consulta Tn prealabil autoritatea centrala, masurile pe
care intentioneaza sa le adopte, specificand suficiente detalii pentru a se confirma ca nivelul
de sigurantd este mentinut la un nivel corespunzator.

Masurile respective se adoptda in baza ordinul directorului Agentiei Navale si se
publica pe pagina web a institutiei. Aceste masuri se aplica tuturor navelor de pasageri din
aceeasi clasa sau ambarcatiunilor care functioneaza in aceleasi conditii specificate, fara
discriminare legata de pavilionul, nationalitatea sau locul de stabilire al operatorului lor.

(5) Agentia Navala comunica Comisiei Europene masurile pe care intentioneaza sa le
adopte, specificand suficiente detalii pentru a se confirma cd nivelul de sigurantd este
mentinut la un nivel corespunzator.

(6) In cazul in care Agentia Navald considerd ci o nava de pasageri sau o navi de
pasageri de mare viteza care opereazd un voiaj intern pe caile navigabile ale Republicii
Moldova respectiv prezinta, desi respecta dispozitiile prezentei legi, un pericol grav pentru
siguranta persoanelor, a bunurilor sau a mediului, restrictioneazd operarea navei respective,
sau impune masuri suplimentare de siguranta, pana la indepartarea pericolului.

In conditiile de mai sus Agentia Navala cu prezentarea unor motive intemeiate care
au stat la baza deciziei, informeaza in termen de trei zile:

a) autoritatea centrala;

b) Comisia Europeana si alte state relevante.

Capitolul IV
INSPECTAREA SI CERTIFICAREA



Articolul 10. Inspectii

(1) Navele de pasageri, care arboreaza pavilionul Republicii Moldova sunt supuse
urmatoarelor inspectii:

a) inspectie initiald, Tnainte ca nava sa fie data in exploatare sau inregistrata;

b) inspectie periodica, o datd la 12 luni si

c) inspectii suplimentare, in cazul detinerii informatiilor/indiciilor, determinate de
probe aflate In posesia Agentiei Navale, despre existenta situatiilor de avarie, incident sau
incalcare grava a cerintelor de siguranta.

(2) Fiecare nava de pasageri de mare viteza care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova si careia este aplicabil Codul navelor de mare viteza si/sau Codului DSC sunt
supuse inspectiilor prevazute de respectivul coduri, cu emiterea certificatelor aferente.

(3) Se aplica procedurile si orientarile pertinente referitoare la inspectiile derulate in
vederea emiterii Certificatului de siguranta pentru navele de pasageri mentionate in
Rezolutia A.997(25) a OMI, privind orientarile referitoare la inspectiile desfasurate in
temeiul sistemului armonizat de inspectii si certificare, sau procedurile destinate realizarii
aceluiasi obiectiv.

(4) Inspectiile mentionate la alineatele (1) si (2) se efectueaza exclusiv de catre
inspectorii Agentiei Navale, sau ai unei organizatii recunoscute sau ai statului membru UE,
Tn baza acordurilor stabilite, cu scopul de a verifica daca se respecta toate cerintele aplicabile
din prezenta lege.

(5) Tn cazul in care se constatid ci nava nu corespunde cu cerintele previzute de
prezenta lege, la cerere, operatorului navei i se stabileste un termen de maxim 30 zile pentru
remedierea deficientelor incluse in procesul-verbal de control al navei.

(6) Sub rezerva alineatul (5) nava este supusa inspectiei in termen de maxim trei zile,
doar Tn vederea inlaturarii deficientelor incluse in procesul-verbal al navei.

(7) Costurile inspectiilor mentionate la alineatul (1) se stabilesc in conformitate cu
Metologia aprobata de Guvern.

Articolul 11. Certificatul de siguranta al navei de pasageri

(1) Toate navele de pasageri noi si existente, care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova, care indeplinesc cerintele prezentei legi detin un certificat de siguranta al navei
de pasageri, in conformitate cu prezenta lege.

(2) Forma certificatul de siguranta al navei de pasageri se aproba de Guvern si contine
urmatoarele cel putin urmatoarele date:

a) caracteristica navei,

b) date privind inspectia efectuata;

C) perioada de valabilitate;

d) anexa, cuprizand lista echipamentelor.

(3) Costurile emiterii certificatului de siguranta de siguranta al navei de pasageri Se
stabilesc in conformitate cu Metologia aprobata de Guvern.



(4) Pentru navele de pasageri de mare viteza care respecta cerintele din Codul navelor
de mare viteza se emite un certificat de siguranta al navelor de mare viteza si un permis de
operare a navelor de mare viteza, in conformitate cu dispozitiile codului respectiv.

(5) Pentru navele de pasageri de mare viteza care respecta cerintele Codului DSC, se
emite un certificat de constructie si echipament pentru nave cu sustentatie dinamica, precum
sl un permis de operare a navelor cu sustentatie dinamica, in conformitate cu dispozitiile
Codului DSC.

(6) Tnainte de a emite un permis de operare pentru navele de pasageri de mare viteza
care efectueaza voiaje interne intr-un stat al portului, Agentia Navala convine cu statul
portului asupra tuturor conditiilor operationale aferente exploatarii navei in statul respectiv.
Agentia Navala inscrie toate aceste conditii n permisul de operare.

(7) Masurile suplimentare de siguranta, echivalentele si derogarile acordate navelor
sau ambarcatiunilor in temeiul articolului 9 alineatele (1) - (3) si in conformitate cu acesta
se Inscriu 1n certificatul navei sau al ambarcatiunii.

Articolul 12. Conditii specifice la emiterea si retragerea certificatului de siguranta al
navei de pasageri

(1) Pentru obtinerea Certificatul de siguranta al navei de pasageri, armatorul depune
o cerere 1n forma libera, insotitd de urmatoarele documente:

a) certificatul de nationalitate;

b) actul care confirma dreptul de proprietate sau posesie asupra navei;

c) procesul-verbal de control al navei (raportul organizatiei recunoscute) care atesta
conformitatea navei;

d) dupa caz, informatii suplimentare pentru analiza tuturor aspectelor privind
examinarea navei in scopul corespunderii din punct de vedere a sigurantei;

e) dovada achitarii serviciilor privind emiterea certificatului.

(2) Cerintele de solicitare, eliberare si retragere/anulare a Certificatului de siguranta
al navei de pasageri se aproba de Guvern.

(3) Certificatul de sigurantd al navei de pasageri se emite dupd efectuarea unei
inspectii initiale prevazute la articolului 10 alineatul (1) litera a).

(4) Certificatul de siguranta al navei de pasageri se emite pentru o perioada de maxim
12 luni. Perioada de valabilitate a certificatului poate fi prelungita pentru o perioada de gratie
de maxim o luna de la data expirarii mentionata pe certificat. Daca s-a acordat prelungirea,
perioada noua de valabilitate a certificatului incepe la data expirarii certificatului existent
Tnainte de prelungire.

Perfectarea unui nou certificat de siguranta al navei de pasageri se permite dupa
efectuarea unei inspectii periodice, in conformitate cu articolul 10 alineatul (1) litera b).

(5) Prin derogare de la dispozitiile generale prevazute in Legea nr. 160/2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator la emiterea certificatului de
siguranta al navei de pasageri nu se aplica principiul aprobarii tacite.

(6) Emiterea certificatul de siguranta al navei se respinge in cazul in care documentele
prevazute la alineatul (1) sunt incomplete sau lipsesc.



(7) Daca 1n urma inspectiei suplimentare prevazute la articolul 10 alineatul (1) litera
C), se constata ca detinatorul certificatului de siguranta nu respecta normele si standardele
de siguranta stabilite de prezenta lege, Agentia Navala va retrage certificatului de siguranta
a navei de pasageri, cu indicarea neconformitatilor in procesul-verbal de control.

Articolul 13. Raspunderea pentru incalcarea prevederilor

Armatorii si comandantii navelor de pasageri poartd raspundere civila,
contraventionald sau penald pentru incadlcarea masurilor dispuse de instanta de judecata in
conformitate cu prevederile prezentei legi.

Articolul 14. Formalitati de raportare si control

(1) Navele de pasageri care au destinatia un port din Republica Moldova indeplinesc
formalitatile de raportare in conformitate cu regulamentul aprobat de Guvern, in scopul
facilitarii traficului maritim international.

(2) Agentia Navala va efectua controlul statului portului potrivit Regulamentului
aprobat de Guvern, la navele de pasageri si navele de pasageri de mare viteza care arboreaza
pavilionul unui stat, care nu este stat membru UE si se va sigura ca sunt respectate integral
cerintele prezentei legi inainte ca aceste sa se efectueze voiaje pe caile navigabile ale
Republicii Moldova.

Capitolul V
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Articolul 15. Dispozitii finale
La data intrarii in vigoare a prezentei legi se modifica unele acte normative conform
anexei.

Articolul 16. Dispozitii tranzitorii

(1) Prezenta lege intra in vigoare la expirarea a 18 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu exceptia punctul 1 si punctul 2 subpunctul 2.1
din art. 11 al anexei, care vor intra Tn vigoare la expirarea a 12 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

(2) Prevederile articolului 6 alineat (3) litera e) si articolului 9 alineat (5) si articolul
14 alineatul (3) litera b) vor fi aplicabile din data aderarii Republicii Moldova la Uniunea
Europeana.

(3) Autoritatea centrala in termen de 18 luni de la data publicarii prezentei legi va
elabora si transmite Guvernului spre aprobare Codurile internationale si alte acte normative
pentru implementarea prezentei legi.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI



Anexa

Modificarea unor acte normative
I. Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea
nr. 599/1999 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2001, nr. 1 - 4, art. 2), cu
modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:
1. Se completeazi cu articolul 27* cu urmatorul cuprins:

“Articolul 271. Cerintele privind echipamentele maritime montate la bordul navelor

(1) Echipamentele maritime montate la bordul unei nave sub pavilionul Republicii
Moldova indeplinesc cerintele de proiectare, constructie si performanta prevazute de
instrumentele internationale.

(2) Conformitatea echipamentelor maritime cu cerintele mentionate la alin. (1) se
demonstreaza in conformitate cu reglementarea tehnica aprobatd de Guvern si se atesta prin
aplicarea marcajului timona.

(3) Lista echipamentelor maritime pentru care se impune aplicare marcajului timona,
se publica si se actualizeaza prin ordinul conducatorului organului central de specialitate si
corespunde listei publicate Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(4) Marcajului timona sunt caracteristice principiile si normele de aplicare a
marcajului CE, prevazute in Legea nr. 235/2011 privind activitatile de acreditare si de
evaluare a conformitatii.

(5) Prezentarea grafica si dimensiunile marcajului timona se aproba de Guvern.

(6) Prin faptul ca a aplicat sau a cerut aplicarea marcajului timona, producatorul indica
faptul ca isi asuma responsabilitatea pentru conformitatea produsului cu toate cerintele
aplicabile.”.

2. La articolul 39 alineatul (1) litera j) va avea urmatorul cuprins:

“9) certificat de siguranta al navei de pasageri;”.

I1. Anexa nr. 1 la Legea nr. 160/2011 privind reglementarea prin autorizare a
activitatii de intreprinzator (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2011, nr. 170-175, art.
494), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. La compartimentul ,II. Actele permisive care se incadreazd in categoria
autorizatiilor”:

1.1. la pozitia 41: sintagma ,,Certificat al intreprinderii de intretinere tehnicd” se
substituie cu sintagma ,,Certificat de autorizare al organizatiei de intretinere”;

1.2. dupa pozitia 41 se completeazi cu pozitiile 411- 413 cu urmatorul cuprins:

41% | Certificat de autorizare al | Autoritatea Gratuit Nelimitat

organizatiei de | Aeronautica
management al | Civila
continuitdtii navigabilitatii




41% | Certificat de autorizare al Gratuit Nelimitat
organizatiei de pregatire
pentru intretinere

413 | Certificat de autorizare al Gratuit Nelimitat
organizatiei cu privilegii
combinate Tn materie de
navigabilitate

2. La compartimentul ,III. Actele permisive care se incadreaza in categoria
certificatelor”:

2.1. pozitiile 15 si 16 ,,Certificat de navigabilitate”, respectiv ,,Autorizatie pentru zbor
special”, se abroga;

2.2. dupi pozitia 21 se completeazi cu pozitia 211 cu urmatorul cuprins:

21 | Certificat de | Agentia Conform 12 luni
siguranta al navei de | Navala metodologiei
pasageri de calcul

aprobate  de
catre Guvern

I11. Legea nr. 176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2013, nr. 238-242, art. 672), cu modificarile
ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. Dupa clauza de adoptare se introduce clauza de armonizare cu urmatorul cuprins:

,,Prezenta lege transpune partial (transpune art. 1 lit. (b), art. 2, art. 6 si art. 9) Directiva
96/75/CE a Consiliului din 19 noiembrie 1996 privind sistemele de navlosire si de stabilire
a preturilor in transportul national si international pe caile navigabile interioare In
Comunitate (Text cu relevanta pentru SEE), CELEX:1996L.0075, publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L304 din 27 noiembrie 1996, asa cum a fost modificatd ultima
data prin Regulamentul (CE) 1882/2003 al Parlamentului European si al Consiliului din 29
septembrie 2003, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L284 din 31 octombrie
2003.”.

2. Articolul 2 se completeaza cu notiunea “transportator” cu urmatoarea semnificatie:

Htransportator — proprietarul sau operatorul unei sau mai multor nave de navigatie
interioara;”.

3. Articolul 62:

1) la alin. (1) textul ”, in conformitate cu cererea expeditorului incarcaturii si cu
acordurile de organizare a transportului incarcaturilor, precum §i In masura prezentarii
marfii pentru transportare” se exclude;

2) alin. (3) se abroga.

4. Articolul 63 va avea urmatorul cuprins:

,Articolul 63. Contractele de transport de incarcaturi



(1) Contractele de transport de incarcaturi pot fi de urmatoarele de tipuri:

(@) contracte pe baza de timp, inclusiv contracte de leasing, in care transportatorul
pune una sau mai multe nave si echipaje n mod exclusiv la dispozitia unui expeditor pentru
0 anumita perioada de timp pentru transportul marfurilor pentru acest expeditor in schimbul
platii unei anumite sume de bani pe zi;

(b) contracte de tonaj in care transportatorul se angajeaza sa transporte, intr-o perioada
stabilitd Tn contract, un anumit tonaj in schimbul platii unui navlu pe tona. Contractul trebuie
sa implice loturi mari,

(c) contracte pentru voiaje unice sau multiple.

(2) Contractele mentionate la alin. (1) se incheie si se negociaza in mod liber intre
partile in cauza.”.

5. Articolul 64 se abroga.

IVV. Codul contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008 (republicat in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.78-84, art.100) cu modificarile ulterioare,

se modifica dupa cum urmeaza:
1. Laart. 199:

1.1. la alin (1) cifrele “12, 18, 120, 180” se modifica pozitional cu cifrele “100, 200,
300, 5007;

1.2. la alin (2) cifrele “6, 12 ” se modifica pozitional cu cifrele “200, 500”;

1.3. laalin (3) cifrele “3, 6” se modifica pozitional cu cifrele “50, 200”;

1.4. laalin (4) cifrele “12, 24” se modifica pozitional cu cifrele “100, 300”.

2. Laart 1992

2.1. la alin (1) cifrele “30, 42, 42, 90, 90, 150 se modifica pozitional cu cifrele “50,
100, 100, 300, 300, 500”;

2.2. la alin (2) cifrele “42, 60, 60, 90, 90, 210” se modifica pozitional cu cifrele “100,
200, 150, 250, 200, 3007;

2.3. la alin (3) cifrele “42, 72, 72, 102, 102, 210 se modifica pozitional cu cifrele
“100, 300, 200, 400, 300, 500™.

3. Laart. 199

3.1. la alin.(1) textul ,,se sanctioneazd cu amenda de la 18 la 36 de unitati
conventionale aplicata persoanei fizice, cu amenda de la 42 la 90 de unitéti conventionale
aplicata persoanei cu functie de raspundere, cu amenda de la 90 la 120 de unitati
conventionale aplicatd persoanei juridice.” cu modifica textul “se sanctioneaza cu amenda
de la 100 Ia 300 de unitati conventionale aplicatd persoanei cu functie de raspundere, cu
amenda de la 300 la 500 de unitati conventionale aplicatd persoanei juridice, cu amenda de

la 1000 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice in caz in care incélcarea a dus la
retinerea navei.”;



3.2. la alin.(3) cifrele “6, 12, 18, 30, 42, 60 ” se modifica pozitional cu cifrele “100,
200, 150, 300, 300, 500”;

3.3. la alin.(4) cifrele <12, 24, 48, 60 ” se modifica pozitional cu cifrele “100, 200,
200, 400”.

4. Laart. 199°:

4.1. laalin. (1) cifrele “24, 48, 36, 60, 60, 90” se modifica pozitional cu cifrele “100,
200, 150, 250, 200, 300™;

4.2. la alin. (3) cifrele “18, 30, 24, 36, 42, 60” se modifica pozitional cu cifrele “50,
150, 75, 125, 150, 300”;

4.3. la alin. (4) cifrele “60, 90, 72, 102, 120, 240” se modifica pozitional cu cifrele
“200, 300, 250, 350, 300, 500”;

4.4. la alin.(8) cifrele “6, 30, 60, 90 se modifica pozitional cu cifrele “100, 200, 200,
300”.

5. La art. 1997 la alin.(6) cifrele “30, 42, 48, 70 > se modifica pozitional cu cifrele
“100, 300, 500, 700”.

6. Laart. 199%;
6.1. la alin (1) cifrele “60, 90, 120, 150” se modifica pozitional cu cifrele “100, 200,

200, 4007;

6.2. la alin (2) cifrele “30, 60, 42, 72, 60, 90” se modifica pozitional cu cifrele “50,
100, 100, 300, 300, 500™.

7. Se completeaza cu art. 199'* cu urmatorul cuprins:

Articol 199** Incilcarea cerintelor stabilite de sistemul de informare si monitorizare
a traficului navelor maritime

(1) Omiterea transmiterii sau transmiterea cu intarziere de catre comandant, operator
sau agentul navei a informatiilor privind sosirea/plecarea navei in/din porturile Republicii
Moldova

se sanctioneaza cu amenda de la 100 la 200 unitati conventionale aplicata persoanei

fizice, cu amenda de la 200 la 400 unitati conventionale aplicatd persoanei juridice;

(2) Exploatarea navei maritime fara un echipament AIS (Automatic identification
system) la bord

se sanctioneaza cu amenda de la 100 la 300 unitati conventionale aplicata persoanei
fizice, cu amenda de la 300 la 500 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(3) Exploatarea navei maritime fara un echipament LRIT (Long-range identification
and traking) la bord

se sanctioneaza cu amenda de la 100 la 300 unitati conventionale aplicatd persoanei
fizice, cu amenda de la 300 la 500 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.



(4)Exploatarea navei maritime fara un echipament VDR (Voyage Data Recorder) la
bord

se sanctioneaza cu amenda de la 100 la 300 unitati conventionale aplicata persoanei
fizice, cu amenda de la 300 la 500 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(5) Incilcarea cerintelor cu privire la transportul de marfuri periculoase

se sanctioneaza cu amenda de la 100 la 300 unitati conventionale aplicata persoanei
fizice, cu amenda de la 300 la 500 de unitati conventionale aplicata cu functie de raspundere
cu amenda de la 500 la 700 unitati conventionale aplicatd persoanei juridice;

(6) Incalcarea cerintelor de informare cu privire la transportul de marfuri periculoase

se sanctioneazd cu amendd de la 300 la 500 de unitdti conventionale aplicatd cu
functie de raspundere, cu amenda de la 500 la 700 unitdti conventionale aplicatd persoanei
juridice.”.

8. Se completeaza cu art. 199%° cu urmitorul cuprins:

“Articol 199%° Incilcarea normelor internationale privind managementul pentru
siguranta exploatdrii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

(1) Exploatarea navei/lor maritime sub pavilionul Republicii Moldova fara un sistem
de management al sigurantei si/sau in lipsa unei Politici in domeniul sigurantei si al
protectiei mediului conform Codul international de management pentru siguranta exploatarii
navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

se sanctioneazad cu amenda de la 300 la 700 unitdti conventionale aplicata persoanei
juridice.

(2) Nerespectarea responsabilitatilor stabilite proprietarului si companiei de
exploatare a navei maritime conform Codului ISM,

se sanctioneaza cu amenda de la 300 la 700 unitati conventionale aplicata persoanei
juridice.

(3) Exploatarea navei/lor maritime sub pavilionul Republicii Moldova de catre o
companie in lipsa unei persoane desemnate conform Codul ISM,

se sanctioneaza cu amenda de la 300 la 700 unitati conventionale aplicata persoanei
juridice .

(4) Nerespectarea prevederilor stabilite companiei privind exploatare a navei
maritime sub pavilionul Republicii Moldova conform Codul ISM,

se sanctioneaza cu amenda de la 300 la 700 unitati conventionale aplicata persoanei
juridice .

(5) Nerespectarea prevederilor stabilite companiei privind intretinerea navei sub
pavilionul Republicii Moldova si a echipamentelor de la bord conform Codul ISM,



se sanctioneaza cu amenda de la 300 la 500 de unitéti conventionale aplicata persoanei
cu functie de raspundere, cu amenda de la 500 la 1000 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(6) Exploatarea navei maritime sub pavilionul Republicii Moldova cu incalcarea
cerintelor de certificare si verificarea periodica in conformitate cu Codul ISM,

se sanctioneaza cu amenda de la 300 la 500 de unitati conventionale aplicata persoanei
cu functie de raspundere, cu amenda de la 500 la 1000 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.”.



