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Plenul Consiliului Concurentei, in cadrul sedintei din 23 aprilie 2024, a
examinat, in temeiul prevederilor art. 39 lit. ¢) si art. 41 alin. (1) lit. d) ale Legii
concurentei nr. 183/2012, proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea
Metodologiei de formare a tarifelor pentru utilizarea infrastructurii feroviare
prestate de administratorul infrastructurii (numéar unic 255/MIDR/2024) si, in
limitele competentei sale, comunica urmatoarele.

1. Pct. 5 din proiectul de Metodologie stabileste determinarea tarifelor in baza
analizei detaliate a costurilor suportate de catre administratorul infrastructurii
feroviare in perioada de activitate precedenta pentru ultimii 3 ani, fiind aplicata o
marja rezonabila a profitului si prognoza activitdtii pentru ultimii 3 ani de
activitate, iar pct. 23 prevede cd costurile serviciilor prestate se determina in baza
costurilor suportate in termenii stabiliti Tn pct. 5.

Actualmente, IS ,Calea Ferati din Moldova” este intreprinderea care
administreaza infrastructura feroviara si, totodata, presteaza servicii de transport
feroviar de marfa si de pasageri. In aceste conditii, nu este clar daci intreprinderea
a tinut Tn ultimii 3 ani evidenta contabild a costurilor si cheltuielilor ce tine de
activitatea de administrare a infrastructurii feroviare separat de celelalte activitati
de prestare a serviciilor de transport feroviar de marfa si pasageri. In context, este
necesar ca metodologia sa stabileasca prevederi normative tranzitorii prin care sa
reglementeze expres care vor fi costurile si cheltuiclile eligibile ale 1S ,,Calea
Ferata din Moldova”, in baza carora vor putea fi determinate tarifele pentru
utilizarea infrastructurii feroviare prestate de administratorul infrastructurii, pana la
3 ani sau pana va fi asigurata transparenta si tinerea evidentei separate a costurilor
si cheltuielilor legate nemijlocit de administrarea infrastructurii feroviare de
celelalte activitati.
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2. Este necesar de mentionat cd, cuantumul profitului in marime de 6,50%
stabilit la pct. 6 din proiectul metodologiei nu este argumentat in baza unor analize
si calcule economice specifice activitatii economice ce vizeaza administrarea
infrastructurii feroviare care sa ateste ca aplicarea acestei marje a profitului este
rezonabila.

3. Pct. 45 din proiectul metodologiei nu este corelat si excede prevederile pct.
36, care stabileste ca metodologia de calcul a TAI se bazeaza pe elemente tarifare:
a) distanta parcursd de tren calculatd intre axa statiei de origine si axa statiei de
destinatie; b) tonajul brut al trenului; c) tipul de trafic: marfa sau calatori. La pct.
45 este introdus un parametru nou - coeficientul pentru viteza trenului neprevazut
de pct. 36. Tn context, este necesar sa fie justificat cum au fost stabilite valorile
coeficientilor (1,2; 1,0; 1,2 si 1,6) si cum au fost atribuite per intervale de viteza. n
lipsa acestor argumentari, administratorul infrastructurii nu va putea asigura
transparenta, atat in procesul de formare a tarifelor propuse, cat si in procesul de
aplicare a tarifelor in dependentd de modul de utilizare a infrastructurii si
demonstra ca tarifele de utilizare a infrastructurii sunt stabilite cu respectarea
metodologiei.

Respectiv, pentru a asigura principiile de baza ale concurentei si tratamentul
echitabil pentru prestatii echivalente, stabilirea coeficientilor care vor sta la baza
calcularii tarifului trebuie bine justificati, Tn baza unei analize economico-
financiare, asigurand in acelasi timp nedepdsirea costului necesar furnizarii
serviciilor de administrare a infrastructurii si un profit rezonabil.
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