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Proiect “UE”

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARAREn®
din 2023
Chisinau

privind consolidarea securitatii portuare si a securitatii la bordul navelor

In temeiul art. 6 alin. (3) lit. b) si art. 6% alin. (2) din Codul navigatiei maritime
comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr. 599/1999 (Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2001, nr.1-4, art. 2), cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

1. Se aproba:

1) Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare, conform anexei
nr.1;

2) Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor
portuare, conform anexei nr. 2;

3) Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii
maritime, conform anexei nr. 3.

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

3. Prezenta hotérare intrad in vigoare la expirarea a 3 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Dorin RECEAN

Contrasemneaza:
Ministrul infrastrucurii si dezvoltarii regionale Andrei Spinu
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Anexanr. 1

la Hotararea Guvernului nr.
din 2023

REGULAMENT
cu privire la consolidarea securitatii portuare

Prezentul Regulament transpune Directiva 2005/65/CE al Parlamentului European si a
Consiliului din 26 octombrie 2005 privind consolidarea securitatii portuare (Text cu relevantd SEE),
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 1310/28, asa cum a fost modificata prin
Regulamentul (CE) 219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2009, publicat
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 87/109 si Regulamentul (UE) 2019/1243 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie 2019, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L198/241.

I. DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare (in continuare - Regulament)
implementeaza masurile de consolidare a Securitatii portuare in fata amenintarii atentatelor la adresa
securitatii.

2. Masurile prevazute in pct. 1, constau din mecanisme corespunzatoare de monitorizare a
conformitatii:

1) norme de baza comune cu privire la masurile de securitate portuara;

2) un mecanism de aplicare a acestor norme;

3) mecanisme corespunzatoare de monitorizare a conformitatii.

I1. DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII

3. Regulamentul stabileste masurile de securitate care se respecta in porturi si in zonele unde
se desfasoara activitdti legate de porturi.

4. Masurile prevazute de prezentul Regulament se aplica fiecarui port situat pe teritoriu
Republicii Moldova, in care se gasesc una sau mai multe instalatii portuare care fac obiectul unui plan
de securitate a instalatiilor portuare aprobat conform Regulamentului cu privire la consolidarea
securitdtii navelor si a instalatiilor portuare.

5. Regulamentul nu se aplica instalatiilor militare din porturi.

6. Agentia Navala a Republicii Moldova (in continuare — Agentia Navala) stabileste pentru
fiecare port limitele portului in sensul prezentului Regulament, luand in considerare in mod
corespunzator informatiile care rezulta in urma evaluarii securitatii portuare.

7. In sensul prezentului Regulament notiunile utilizate semnifica urmatoarele:

autoritatea pentru securitate portuard — autoritatea responsabila cu probleme de securitate
intr-un port;

instalatie portuara - locul in care are loc interfata nava/port; aceasta include zone precum
locurile de ancoraj, dane de asteptare, imprejurimile dinspre mare, dupa caz;

interfatda nava/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava este direct si imediat afectata
de actiuni care presupun deplasarea persoanelor sau a marfurilor, sau furnizarea serviciilor portuare
catre sau dinspre nava;

port - orice portiune specificatd de uscat si de apd, cu limite definite, in care se situeaza portul,
cuprinzand instalatii si echipamente destinate facilitarii operatiunilor de transport maritim comercial;

punct de contact pentru securitatea portuara — autoritatea desemnata pentru a servi drept
punct de contact pentru alte state si pentru a facilita, urmari si furniza informatii cu privire la aplicarea
masurilor de securitate portuard prevazute in prezentul Regulament;

8. Masurile de securitate portuara introduse prin prezentul Regulament sunt strans coordonate
cu masurile luate in temeiul Regulamentului cu privire la consolidarea securitatii navelor si a
instalatiilor portuare.

I11. AUTORITATEA PENTRU SECURITATE PORTUARA
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9. Agentia Navala este autoritatea desemnata pentru a coordona, aproba si supraveghea
aplicarea masurilor de securitatea portuara prevazute de prezentului Regulament.

10. Organul de administrare al portului este autoritatea pentru securitate portuara si este
responsabila de intocmirea si punerea in aplicare a planurilor de securitate portuard in baza
concluziilor evaluarilor de securitate portuara.

IV. EVALUAREA SECURITATII PORTUARE

11. Organul de administrare al portului este obligat sa efectueze evaluari ale securitatii
portuare pentru porturile aflate sub incidenta prezentului Regulament.

12. Aceste evaludri apreciaza specificul diferitor sectiuni ale unui port si atunci cand Agentia
Navala considera ca este necesar, zonele adiacente, in cazul in care acestea au un impact asupra
securitdtii portului si iau in considerare evaludrile pentru instalatiile portuare din limitele acestora,
evaluari realizate in temeiul Regulamentului cu privire la consolidarea securitatii navelor si a
instalatiilor portuare.

13. Fiecare evaluare a securitdtii portuare se desfasoard luand in considerare cerintele
prevazute in anexa nr. 1.

14. Evaluarile securitatii portuare se pot efectua de catre o organizatic de securitate
competenta mentionata la pct. 32.

15. Evaluadrile securitatii portuare se aproba de catre Agentia Navala.

V. PLANUL DE SECURITATE PORTUARA

16. In baza concluziilor evaluarilor securitatii portuare, Organul de administrare al portului se
asigurd ca se intocmesc si se actualizeaza planurile de securitate portuard. Planurile de securitate
portuard se intocmesc conform specificitatii diferitelor sectiuni ale unui port si integreaza planurile
de securitate pentru instalatiile portuare din limitele acestora stabilite in temeiul Regulamentului cu
privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare.

17. Planurile de securitate portuara identifica, pentru fiecare nivel de securitate prevazut la
pct.24.

1) procedurile care trebuie urmate;

2) masurile care trebuie puse in aplicare;

3) actiunile care trebuie Intreprinse.

18. Fiecare plan de securitate portuara ia in considerare cel putin cerintele detaliate specificate
in anexa nr. 2. Dupa caz si in masura necesard, planul de securitate portuara include in special masuri
de securitate care trebuie sa se aplice pasagerilor si vehiculelor care urmeaza sa fie imbarcate pe nave
maritime care transporta pasageri si vehicule. In cazul serviciilor de transport maritim international,
statele membre 1n cauza coopereaza la evaluarea securitatii.

19. Planurile de securitate portuara pot fi realizate de o organizatie de securitate competenta,
mentionata la pct.32.

20. Planurile de securitate portuara se aproba de Agentia Navala, inainte de punerea lor in
aplicare.

21. Agentia Navala monitorizeaza punerea in aplicare a planurilor de securitate portuara.
Monitorizarea este coordonata cu alte activitati de control desfasurate in port.

22. Organul de administrare al portului desfasoara anual exercitii, ludnd in considerare
cerintele de baza privind exercitiile de antrenament pentru securitate enumerate in anexa nr. 3.

VI. NIVELURI DE SECURITATE

23. Se introduce un sistem de nivel de securitate pentru porturi si zone/sectiuni din porturi.

24. Exista trei niveluri de securitate, definite in Regulamentul cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare:

1) nivelul de securitate 1 - nivelul pentru care sunt mentinute permanent masuri de Securitate
minime;

2) nivelul de securitate 2 - nivelul pentru care se mentin masuri de securitate suplimentare pe
o perioadd de timp ca urmare a cresterii riscului de producere a unui atentat la adresa securitatii;
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3) nivelul de securitate 3 - nivelul pentru care se mentin masuri de securitate specifice
suplimentare pe o perioadd de timp limitata, in cazul in care este probabil sau iminent un atentat la
adresa securitdtii, desi nu este posibil sa se identifice tinta exacta.

25. Agentia Navala stabileste nivelurile de securitate pentru fiecare port sau sectiune din port.
La fiecare nivel de securitate, se accepta ca in diferite sectiuni ale unui port sa se aplice masuri de
securitate diferite, in functie de concluziile evaluarii securitatii portuare.

26. Agentia Navala comunica nivelul de securitate pentru fiecare port, sau sectiune din port
precum si orice modificari survenite la acesta.

VIl. AGENTUL DE SECURITATE PORTUARA
27. Organul de administrare al portului desemneaza un agent de securitate portuara.
28. Agentii de securitate portuara Indeplinesc rolul de punct de contact pentru problemele
referitoare la securitatea portuara din port.
29. In cazul in care un agent de securitate portuara difera de agentul de securitate ai instalatiei
portuare prevazut in Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor
portuare, se asigura o stransa cooperare dintre acestia.

VIIl. REVIZUIRI
30. Evaluarile securitatii portuare si planurile de securitate portuara se revizuiesc la necesitate,
dar cel putin o data la cinci ani.
31. Revizuirea se realizeaza in conformitate cu art. 9-22.

IX. ORGANIZATIE DE SECURITATE SI
PUNCTUL DE CONTACT PENTRU SECURITATEA PORTUARA
32. Organizatiile de securitate competente sunt acele organizatii de securitate care indeplinesc
conditiile prevazute in anexa nr. 4.
33. Punctul de contact pentru aspectele legate de securitatea portuara este Agentia Navala.

X. PUNEREA IN APLICARE SI CONTROLUL

34. Auditul planului de securitate portuara si al modului de aplicare a acestora este efectuat
anual de catre capitanul portului si un inspector specializat din cadrul Agentiei Navale.

35. Auditul anual al planurilor de securitate portuara si al modului de aplicare a acestora va
include o verificare completd a sistemului de securitate §i a oricaror echipamente de securitate
asociate in conformitate cu prevederile relevante ale Regulamentului cu privire la consolidarea
securitdtii navelor si a instalatiilor portuare.

36. Auditul este efectuat astfel incat sa constate daca sistemul de securitate al portului si orice
echipament de securitate asociat indeplinesc in totalitate cerintele aplicabile ale Regulamentului cu
privire la consolidarea securitdtii navelor si a instalatiilor portuare si ca sunt in stare satisfacatoare si
potrivite scopului pentru care au fost proiectate si implementate.

37. Auditul anual al planului de securitate portuara si al modului de aplicare cuprinde o
evaluare ce contine:

1) evidentierea functiondrii corespunzatoare a sistemului de management al securitatii
portuare la parametrii inregistrati cu ocazia aprobarii initiale a planului de securitate portuara;

2) evaluarea modului in care au fost solutionate neconformitatile constatate cu prilejul
controlului anterior;

3) identificarea rezultatelor Inregistrate ca urmare a modificarilor aduse pe parcursul
functionarii sistemului cu scopul Imbunatatirii acestuia

38. Auditul suplementar este efectuat in baza ordinul Directorului Agentiei Navale, ca urmare
a unui incident de securitate declansat.

39. La finalizarea examinarii planului de securitate portuara si al modului de aplicare a
acestuia se Intocmeste un raport care consta intr-un rezumat privind modul de efectuare a examinarii,
o descriere a fiecarei nonconformitdti gasite in timpul examinarii si o descriere a masurilor utilizate
pentru remedierea acestora.
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XI. CONFIDENTIALITATEA INFORMATIILOR
40. Agentia Navala si organul de administrare al portului asigura protectia informatiilor
privind planurile de securitate portuara si al modului de aplicare a acestora.
41. Personalul care desfasoara inspectii de securitate sau care manipuleaza informatii
confidentiale referitoare la Regulament depun declaratii sa nu divulge datele privind masurile de

securitate.
42. Nerespectarea prevederilor prezentului Regulament atrage dupa sine, raspundere

contraventionald sau penala, dupa caz.
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Anexanr. 1
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare

Evaluarea securitatii portuare

I. Cerinte privind evaluarea securitatii portuare

1. Evaluarea securitdtii portuare reprezinta temeiul planului de securitate portuar si al punerii
in aplicare, si minim cuprinde:

1) identificarea si evaluarea activelor importante si a infrastructurii a carei protectic Se
impune;

2) identificarea posibilelor amenintari la adresa activelor si a infrastructurii si probabilitatea
concretizarii acestora, pentru a stabili si ordona masuri de securitate in functie de prioritati;

3) identificarea, selectarea si ordonarea dupa prioritati a masurilor de contracarare, a
schimbarilor procedurale si a nivelului acestora de eficienta in reducerea vulnerabilitatii; si

4) identificarea punctelor slabe, inclusiv a factorilor umani implicati in activitatea portuara, a
politicilor si a procedurilor.

2. In acest sens, evaluarea cuprinde cel putin urmatoarele:

1) toate zonele relevante pentru securitatea portuard, definind astfel si limitele portuare.
Acestea includ instalatiile portuare aflate deja sub incidenta Regulamentului cu privire la consolidarea
Securitatii navelor si a instalatiilor portuare si a caror evaluare de risc serveste drept baza;

2) problemele de securitate care provin din interfata dintre instalatia portuara si alte masuri de
securitate portuara;

3) personalul portuar care va face obiectul verificarilor de antecedente si/sau al verificarii
nivelului in materie de securitate, avandu-se in vedere implicarea acestuia in zonele de risc sporit;

4) divizarea portului, in cazul in care acest lucru este util, in functic de probabilitatea
producerii atentatelor la adresa securitatii. Zonele nu se analizeaza numai in functie de profilul lor
direct ca potentiala tinuta, ci si de eventualul lor rol de trecere atunci cand zonele-tinta sunt cele
adiacente;

5) variatiile de risc, de exemplu cele bazate pe sezonalitate;

6) trasaturile specifice ale fiecarei subzone, cum ar fi localizarea, cdile de acces, furnizarea de
electricitate, sistemul de comunicatii, proprietatea si utilizatorii, precum si ale elemente considerate
relevante pentru securitate;

7) potentiale scenarii de amenintare pentru port. Intregul port sau parti specifice ale
infrastructurii acestuia, marfurile, bagajele, persoanele sau echipamentul de transport pot fi {inta
directa a unei amenintari identificate;

8) urmarile specifice ale unui scenariu de amenintare. Consecintele pot avea impact asupra
uneia sau mai multor subzone. Se identifica atat consecintele directe, cat si cele indirecte. Se acorda
o atentie speciala riscului de producere a victimelor umane;

9) posibilitatea efectelor in masa ale atentatelor la adresa securitatii;

10) vulnerabilitatea fiecarei subzone;

11) toate aspectele organizatorice relevante pentru securitatea globald a portului, inclusiv
diviziunea tuturor autoritatilor de securitate, a normelor si a procedurilor existente;

12) punctele vulnerabile ale securitatii portuare globale in raport cu aspecte organizatorice,
legislative si procedurale;

13) masurile, procedurile si actiunile destinate sa reduca punctele vulnerabile critice. Se
acorda o atentie deosebitad necesitatii si mijloacelor de a controla sau restrictiona accesul la intregul
port sau la anumite sectiuni dintr-un port, inclusiv identificarea pasagerilor, a personalului portuar
sau a altor lucratori, vizitatorilor i membrilor echipajelor de nava, cerintelor de monitorizare a
zonelor sau a activitdtilor, controlului marfurilor si al bagajelor. Masurile, procedurile si actiunile
sunt conforme cu riscul perceput, care poate varia Intre zonele portuare;

14) modul in care masurile, procedurile si actiunile vor fi consolidate in eventualitatea unei
cresteri a nivelului de securitate;

15) cerintele specifice pentru gestionarea problemelor clasice de securitate, cum ar fi:
incarcatura, bagaje, combustibili pentru nave, provizii sau persoane "suspecte”, colete de origine
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necunoscutd, pericole cunoscute (de exemplu, bombe). Aceste cerinte analizeaza conditiile de
dezirabilitate fie pentru eliminarea riscului la locul depistarii acestuia, fie dupa deplasarea acestuia
intr-o zona de securitate;

16) masurile, procedurile si actiunile care au ca scop limitarea si diminuarea consecintelor;

17) diviziunea sarcinilor care sa permita aplicarea adecvatd si corectd a masurilor,
procedurilor si actiunilor identificate;

18) acordarea unei atentii deosebite, dupa caz, relatiei cu alte planuri de securitate (de
exemplu, planuri de securitate a instalatiilor portuare) si alte masuri de securitate existente. De
asemenea, se acorda atentie relatiei cu alte planuri de reactie (de exemplu: planul de reactie la mareele
negre, planul de contingenta portuara, planul de interventie medicala, planul pentru dezastrele
nucleare etc.);

19) cerintele de comunicare pentru aplicarea masurilor si procedurilor;

20) acordarea unei atentii deosebite masurilor de protectie impotriva divulgarii informatiilor
sensibile din punctul de vedere al securitati;

21) cerintele legate de cunostinte pe care trebuie sa le detina toti cei implicati direct si, dupa
caz, publicul larg.
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Anexanr. 2
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare

Planul de securitate portuara

I. Cerinte privind planul de securitate portuara

1. Planul de securitate portuara stabileste regimul de securitate a unui port. Acesta se bazeaza
pe concluziile evaludrii securitatii portuare.

2. Planul stabileste Tn mod clar masuri detaliate. Acesta contine un mecanism de control care
permite, atunci cand este necesar, luarea de masuri corective corespunzatoare.

3. Planul de securitate portuara are la baza urmatoarele aspecte generale:

1) definirea tuturor zonelor relevante pentru securitatea portuari. In functie de evaluarea
securitatii portuare, masurile, procedurile si actiunile pot varia de la o subzona la alta. Intr-adevir,
unele subzone pot necesita masuri preventive mai severe decat altele. O atentie speciala se acorda
interfetelor dintre subzone, identificate in evaluarea securitatii portuare;

2) asigurarea coordondrii dintre masurile de securitate pentru zone cu caracteristici de
securitate diferite;

3) furnizarea, atunci cand este necesar, de masuri diferite, in functie de diferitele sectiuni ale
portului, de nivelurile de securitate variabile si de informatiile specifice;

4) identificarea unei structuri organizatorice care sa sustind consolidarea securitatii portuare.

4. 1in baza aspectelor, prevazute la pct. 3, planul de securitate portuara atribuie sarcini si
specifica planuri de lucru in urmatoarele domenii:

1) cerinte de acces. Pentru anumite zone, cerintele intra in vigoare numai in cazul in care
nivelurile de securitate depasesc pragurile minime. Toate cerintele si pragurile sunt incluse exhaustiv
in planul de securitate portuara;

2) cerinte referitoare la controlul actelor de identitate, al bagajelor si al marfurilor. Aceste
cerinte se pot aplica sau nu la subzone; cerintele se pot aplica integral sau partial la diferite subzone.
Persoanele care intra sau se afla intr-o subzona pot face obiectul unui control. Planul de securitate
portuara va raspunde Tn mod corespunzator concluziilor evaluarii securitd{ii portuare, care reprezinta
instrumentul prin care vor fi identificate cerintele de securitate pentru fiecare subzona si la fiecare
nivel de securitate. In cazul in care se utilizeaza, din motive de securitate portuara, carti de identitate
speciale, se stabilesc proceduri exacte pentru emiterea, controlul utilizarii si restituirea acestor
documente. Aceste proceduri iau in considerare specificul anumitor grupuri de utilizatori ai porturilor,
prevazand masuri speciale pentru limitarea impactului negativ al cerintelor privind controlul
accesului. Categoriile includ cel putin personalul navigant, functionarii din cadrul autoritatilor
publice, persoanele care lucreaza cu regularitate in port sau viziteaza portul cu regularitate, rezidentii
care locuiesc in port si persoanele care lucreaza sau viziteaza ocazional portul;

3) legdtura cu autoritatile de control al marfurilor, al bagajelor si al pasagerilor. Atunci cand
este necesar, planul prevede legatura dintre sistemul de informatii si cel de control ale acestor
autoritati, inclusiv eventuale sisteme de control al securitatii inainte de sosire;

4) proceduri si masuri de manipulare a marfurilor, bagajelor, combustibililor de la nave,
proviziilor sau persoanelor suspecte, inclusiv identificarea unei zone de securitate, precum si pentru
alte aspecte ingrijordtoare din punctul de vedere al securitatii si incalcari ale securitatii portuare;

5) cerinte de monitorizare pentru subzone sau activitati din cadrul subzonelor. Atat necesitatea
gasirii de solutii tehnice, cat si solufiile ca atare rezultd din evaluarea securitatii portuare;

6) semnalizare - zonele cu cerinte privind accesul si/sau controlul vor fi semnalizate in mod
corespunzator. Cerintele de control si acces vor lua in considerare in mod corespunzator toate legile
si practicile relevante in vigoare. Monitorizarea activitatilor se va indica in mod corespunzator in
cazul 1n care legislatia interna cuprinde dispozitii in acest sens;

7) comunicare si control de securitate. Toate informatiile relevante pentru securitate se
comunica in mod corespunzator in functie de normele de control de securitate incluse in plan. Avand
in vedere sensibilitatea anumitor informatii, comunicarea se face conform principiului necesitatii de
a cunoaste, dar include, atunci cand este necesar, proceduri pentru comunicatele adresate publicului
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larg. Standardele de control de securitate fac parte din plan si sunt destinate sa protejeze informatiile
sensibile din punctul de vedere al securitatii impotriva divulgarii neautorizate;

8) raportarea atentatelor la adresa securitatii. In vederea asigurarii unui raspuns rapid, planul
de securitate portuara va trasa cerintele exacte de raportare catre agentul de securitate portuara si/sau
catre autoritatea de securitate portuara a tuturor atentatelor la adresa securitatii;

9) integrarea altor planuri sau activitati preventive. Planul abordeaza in mod clar integrarea
altor activitati preventive si de control existente in port;

10) integrarea altor planuri de raspuns si/sau includerea anumitor masuri, proceduri si actiuni
specifice de raspuns. Planul descrie detaliat interactiunea si coordonarea cu alte planuri de raspuns si
de urgenta. Conflictele si deficientele se rezolva dupa caz;

11) cerintele de formare si exercitii;

12) organizarea practica a securitatii portuare si procedurile de lucru. Planul de securitate
portuara descrie In detaliu organizarea securitdtii portuare, diviziunea sarcinilor si procedurile de
lucru. De asemenea, el va descrie in detaliu coordonarea cu agentii de securitate ai instalatiilor
portuare si ai navelor, dupa caz.

13) procedurile pentru adaptarea si actualizarea planului de securitate portuara.



12

Anexanr. 3
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare

Cerinte pentru exercitiile pregétirii de baza in domeniul securitatii

1. Tipurile de exercitii de pregitire presupune participarea agentilor de securitate ai
instalatiilor portuare, in colaborare cu Agentia Navala, cu agentii de securitate ai armatorilor sau cu
agentii de securitate ai navelor, in cazul 1n care acestia sunt disponibili, se desfasoara cel putin o data
la fiecare an calendaristic, fara ca intervalul dintre doua exercitii de pregatire sa depaseasca 18 luni.

2. Cererile de participare al agentilor de securitate ai armatorilor sau a agentilor de securitate
ai navelor la exercitiile de pregatire in comun se fac ludndu-se in considerare implicatiile cu privire
la securitate si munca pentru nava.

3. Aceste exercitii de formare testeaza comunicatiile, coordonarea, disponibilitatea resurselor,
interventia si:

1) sunt efectuate la scara naturala sau in conditii reale;
2) constau dintr-o simulare teoretica sau seminar; sau

3) sunt combinate cu alte exercitii organizate, cum ar fi exercitii de interventie de urgenta sau

exercitiile altor autoritati portuare.
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Anexa nr. 4
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare

Conditii stabilite pentru
organizatiile de securitate competente

1. O organizatie de securitate se considera o organizatie de securitate competenta si este in drept
sa efectueze sarcinile prevazute in Regulament daca demonstreaza ca este capabila si are:

1) expertiza in aspectele relevante ale securitatii portuare;

2) cunostinte in domeniu operatiunilor portuare, inclusiv cunostinte de proiectare portuara si
constructie;

3) cunostinte ale altor operatiuni relevante pentru securitate care ar putea afecta securitatea
portuara;

4) capacitatea de a evalua riscurile de securitate portuara probabile;

5) abilitatea de a mentine si imbunatati cunostintele specializate ale personalului sdu in domeniul
securitatii portuare;

6) abilitatea de a monitoriza capacitatea personalului de a prezenta incredere in permanenta;

7) abilitatea de a mentine masuri corespunzitoare pentru a evita divulgarea neautorizata sau
accesul la materiale sensibile din punctul de vedere al securitatii;,

8) cunoasterea legislatiei si a cerintelor de securitate nationale si internationale relevate;

9) cunoasterea amenintarilor actuale la adresa securitatii si a modelelor acestora;

10) abilitatea de a recunoaste si depista arme, substante si dispozitive periculoase;

11) abilitatea de a recunoaste, fard discriminare, caracteristicile si modelul comportamental al
persoanelor susceptibile de a ameninta securitatea portuara;

12) cunoasterea tehnicilor utilizate pentru eludarea masurilor de securitate;

13) cunoasterea echipamentelor si sistemelor de securitate si supraveghere si a limitelor
operationale ale acestora.

2. O organizatie de securitate competenta care a efectuat o evaluare a securitatii portuare sau o
revizuire a unei asemenea evaludri pentru un port nu poate intocmi sau revizui planul de securitate
portuard pentru acelasi port.
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Anexanr. 2

la Hotararea Guvernului nr.
din 2023

REGULAMENT
cu privire la consolidarea securititii navelor si a instalatiilor portuare

Prezentul Regulament transpune Regulamentul(CE) 725/2004 al Parlamentului European si a
Consiliului din 31 martie 2004 privind consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare (Text
cu relevanta SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L129/6, asa cum a fost modificata
prin Decizia Comisiei din 23 ianuarie 2009, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 29/53
si Regulamentul (CE) nr.219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 20009,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L87/109.

I. DISPOZITII GENERALE, NOTIUNI

1. Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare (in
continuare - Regulament) instituie si pune in aplicare masurile de consolidare a securitatii navelor
utilizate in comertul international si a instalatiilor portuare aferente acestora, in fata amenintarilor
reprezentate de actele ilegale intentionate.

2. In sensul prezentului Regulament notiunile utilizate semnifica urmatoarele:

act ilegal intentionat - un act intentionat care, data fiind natura sa sau contextul in care se
produce, poate aduce atingere navelor utilizate atat in traficul maritim international, cat si in cel
national, precum si pasagerilor ori Tncarcaturii acestora si instalatiilor portuare aferente.

autoritate competentd pentru securitatea maritima - autoritatea desemnata de catre un stat
pentru a coordona, pune in aplicare si supraveghea aplicarea masurilor de securitate prevazute de
prezentul regulament cu privire la nave si/sau la una sau mai multe instalatii portuare. Competentele
acestei autoritati pot varia, in functie de sarcinile care ii sunt atribuite;

Cod ISPS - Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare al
Organizatiei Maritime Internationala (in continuare - OMI), in versiunea sa actualizata;

instalatie portuard - o locatie in care are loc interfata nava/port; aceasta include zone precum
locurile de ancorare, danele de asteptare si zonele de abordare a acestora dinspre mare, dupa caz;

interfata nava/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava este afectatd in mod direct
si imediat de activitati care implica circulatia persoanelor, a marfurilor sau furnizarea de servicii
portuare nspre sau dinspre nava;

masuri speciale de consolidare a securitatii maritime prevazute de Conventia SOLAS —
modificarile care insereaza un nou capitol XI-2 in anexa la Conventia SOLAS a OMI, prevazute in
Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime;

nivel 1 de securitate - nivelul pentru care trebuie mentinute in permanentd masuri minime de
securitate adecvate;

nivel 2 de securitate - nivelul pentru care trebuie mentinute masuri de securitate suplimentare
adecvate pentru o anumita perioada, ca urmare a cresterii riscului aparitiei unui incident de securitate;

nivel 3 de securitate - nivelul pentru care trebuie mentinute masuri de securitate suplimentare
specifice pentru o perioadad limitata in care un incident de securitate este probabil sau iminent, desi
poate sd nu fie neapdrat posibila identificarea tintei precise.

partea A din Codul ISPS - preambulul si cerintele obligatorii care alcatuiesc partea A din
Codul ISPS, privind dispozitiile capitolului XI-2 din anexa la Conventia SOLAS, in versiunea sa
actualizata;

partea B din Codul ISPS - recomandarile care alcatuiesc partea B din Codul ISPS, privind
dispozitiile capitolului XI-2 din anexa la Conventia SOLAS, modificata, si ale partii A din Codul
ISPS, in versiunea sa actualizata;

punct de contact pentru securitatea maritima - autoritate desemnata de catre fiecare stat pentru
a servi drept punct de contact pentru celelalte state membre pentru punerea in aplicare, urmarirea si
furnizarea de informatii privind aplicarea masurilor de securitate maritima prevazute de prezentul
regulament;
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Securitate maritima - combinarea masurilor preventive menite sa protejeze transportul
maritim si instalatiile portuare in fata amenintarii reprezentate de actele ilegale intentionate;
serviciu regulat - o serie de traversdri pe apa organizate de asa manierd incat sa asigure
legatura intre doud sau mai multe instalatii portuare:
1) fie in conformitate cu un orar public;
2) fie cu o asemenea regularitate sau frecventa incat sa constituie o serie sistematica
identificabila;
trafic maritim international - orice legaturd pe mare efectuatd de o nava intre o instalatie
portuard a unui stat si o instalatie portuara situatd in afara acelui stat sau invers;

I1. MASURI SI DOMENIU DE APLICARE

3. Fara a aduce atingere dispozitiilor punctului 15.4 din partea A din Codul ISPS, revizuirea
periodica a evaludrilor securitatii instalatiilor portuare, prevazutd la punctul 1.16 din partea B din
Codul ISPS, se efectueaza cel tirziu in termen de cinci ani de la efectuarea evaluarilor sau de la ultima
revizie a acestora, luand in considerare cerintele prevazute in Cap. | din anexa nr. 1.

4. Regulamentul nu se aplica:

1) navelor de razboi si navelor de transport trupe;

2) navelor de marfa cu un tonaj brut mai mic de 500;

3) navelor care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice;

4) navelor din lemn construite primitive;

5) navelor de pescuit sau navelor care nu sunt angajate in activitati comerciale.

5. La aprobarea planurilor de securitate ale navelor si a planurilor de securitate ale instalatiilor
portuare se iau in considerare cerintele prevazute din anexa nr. 2.

6. Planurile respective contin dispozitii adecvate pentru a garanta ca securitatea navelor nu
este compromisa de o altd nava, de o interfatd nava/port sau de o activitate desfasurata intre nave care
implica nave care nu fac obiectul prezentului Regulament.

III. COMUNICARE INFORMATIILOR
7. Agentia Navala comunica OMI si statelor interesate:
1) informatiile cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime prevazute
de Conventia SOLAS;
2) datele de contact ale persoanelor mentionate la punctul 4.16 din partea B al Codului ISPS,
precum si informatiile prevazute la punctul 4.41 din partea B din Codul ISPS, in cazul expulzarii unei
nave dintr-un port sau in cazul in care i se refuza intrarea.

IV. FURNIZAREA DE INFORMATII iN MATERIE
DE SECURITATE INAINTEA INTRARII iN PORT
8. In cazul in care o navi care face obiectul cerintelor masurilor speciale de consolidare a
securitatii maritime prevazute de Conventia SOLAS si de Codul ISPS is1 anunta intentia de a intra in
port, Agentia Navala solicita furnizarea informatiilor prevazute la punctul 2.1 din regula 9 (nave care
intentioneaza sa intre intr-un port al altui guvern contractant) privind masurile speciale de consolidare
a securitatii maritime din Conventia SOLAS. Agentia Navald analizeaza, dacd este necesar,
informatiile furnizate si aplica, dupd caz, procedura prevazutd la punctul 2 din regula SOLAS
mentionata.
9. Informatiile mentionate la pct. 8 se furnizeaza:
1) cu cel putin 24 de ore inainte, Sau
2) cel tarziu in momentul in care nava iese din portul anterior, in cazul in care durata calatoriei
este mai mica de 24 de ore,
3) in cazul in care portul de escala este necunoscut sau in cazul in care acesta este schimbat
in cursul célatoriei, odata ce se stabileste care este portul de escala.
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10. In cazul in care o nava este implicata intr-un incident de securitate, astfel cum este definit
in Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime, Se intocmeste
un raport cu privire la procedura utilizata. Raportul se pastreaza pe o perioada de trei ani.

V. EXCEPTAREA DE LA OBLIGATIA DE FURNIZARE A
INFORMATIEI iIN MATERIE DE SECURITATE INAINTEA INTRARII iN PORT

11. Sunt exceptate serviciile regulate de transport efectuate intre instalatii portuare situate pe
teritoriul Republicii Moldova de la obligativitatea indeplinirii cerintei prevazute la pet. 9, in cazul in
care sunt indeplinite urmatoarele conditii:

1) armatorul care opereaza serviciile regulate mentionate anterior alcatuieste si actualizeaza o
listd a navelor 1n cauza si o trimite autoritatii pentru securitate maritimd competente a portului
respectiv;

2) pentru fiecare calatorie efectuata, informatiile prevazute la punctul 2.1 din regula 9 privind
masurile speciale de consolidare a securittii maritime din Conventia SOLAS sunt puse la dispozitia
autoritatii competente pentru securitate maritima, la cererea acesteia. Armatorul instituie un sistem
intern care sa garanteze ca informatiile respective pot fi transmise autoritatii competente pentru
securitate maritima, la cererea acesteia, fara intarziere, 24 de ore din 24.

VI. CONTROALE DE SECURITATE iN PORT

12. Verificarea certificatului, astfel cum este aceasta definitd la punctul 1.1 din regula 9
(controlul navelor in port) privind masurile speciale de consolidare a securitdtii maritime din
Conventia SOLAS, se efectueaza in port de cétre inspectorii Agentiei Navale.

13. In cazul in care inspectorul care efectueaza verificarea certificatului prevazut la pct. 12
are motive intemeiate sa considere ca nava nu indeplineste cerintele specificate prevazute de
Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime sau de Codul ISPS,
dar nu face parte dintr-o autoritate care, este insarcinata cu aplicarea masurilor prevazute la punctele
1.2 s1 1.3 din regula 9 privind masurile speciale de consolidare a securitatii maritime din Conventia
SOLAS, anunta imediat Agentia Navald cu privire la acesta.
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Anexanr. 1
la Regulamentul cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare
Evaluarea securitatii instalatiilor portuare si navelor

I. Cerinte privind evaluarea securititii instalatiei portuare

1. Evaluarea securitatii instalatiei portuare se refera la urmatoarele elemente dintr-o instalatie
portuara:

1) securitatea fizica;

2) integritatea structurala;

3) sistemele de protectie individuala;

4) proceduri generale;

5) sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

6) infrastructura transporturilor pertinente;

7) servicii colective;

8) alte zone care, in cazul in care sunt avariate sau sunt utilizate pentru observatii ilegale,
prezinta un risc pentru persoane, bunuri sau pentru operatiunile din interiorul instalatiei portuare.

2. Persoanele care participa la efectuarea unei evaluarea securitdtii instalatiei portuare obtin
asistenta din partea expertilor n ceea ce priveste:

1) cunoasterea amenintarilor curente la adresa securitatii si a diferitelor forme ale acestora;

2) detectarea si identificarea armelor, a substantelor si dispozitivelor periculoase

3) identificarea nediscriminatorie a caracteristicilor si a comportamentului persoanelor care
pot ameninta securitatea;

4) tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate;

5) metodele utilizate pentru a produce un incident de securitate;

6) efectele explozibililor asupra structurilor si serviciilor instalatiei portuare;

7) securitatea instalatiei portuare;

8) practicile comerciale portuare;

9) planificarea de urgentd, pregatirea pentru situatiile de urgenta si masurile care urmeaza sa
fie luate pentru a face fata;

10) masurile de securitate fizica, de exemplu imprejmuirile;

11) sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

12) transport si constructii civile;

13) operatiunile navelor si porturilor.

II. Cerinte privind evaluarea securititii navei

3. Evaluarea securitdtii navei are Se refera la urmatoarele elemente de la bordul navei sau din
nava:

1) securitatea fizica;

2) integritatea structurala;

3) sistemele de protectie individuala;

4) procedurile generale;

5) sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

6) alte zone care, in cazul in care sunt avariate sau sunt utilizate pentru observatii ilegale,
prezintd un risc pentru persoane, bunuri sau pentru operatiile de la bordul navei sau din interiorul
instalatiei portuare.

4. Persoanele care participa la efectuarea unei evaluari ai securitatii navei obtin asistenta din
partea expertilor In ceea ce priveste:

1) cunoasterea amenintarilor existente la adresa securitatii si a diferitelor forme ale acestora;

2) detectarea si identificarea armelor, a substantelor si dispozitivelor periculoase;

3) identificarea, fara discriminare, a caracteristicilor si a comportamentului persoanelor care
pot ameninta securitatea;

4) tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate;

5) metodele utilizate pentru a produce un incident de securitate;
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6) efectele explozibililor asupra structurilor si echipamentului navei,

7) securitatea navei;

8) practicile comerciale privind interfata nava/port;

9) planificarea de urgenta, pregatirea pentru cazurile de urgenta si masurile care trebuie luate
pentru a face fata;

10) securitatea fizica;

11) sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

12) ingineria navala;

13) operatiile navelor si porturilor.

7. Agentul de securitate al armatorului obtine si inregistreaza informatiile necesare pentru a
efectua o evaluare, in special in ceea ce priveste:

1) planul general al navei;

2) amplasarea zonelor in care accesul ar trebui sa fie restrictionat, cum ar fi puntea de
comanda, salile masinilor de categoria A si alte statii de control, astfel cum sunt acestea definite in
capitolul 11-2 etc.;

3) amplasarea si functiile fiecarui punct de acces efectiv sau potential pe nava,

4) modificarile mareei care pot avea impact asupra vulnerabilitatii sau securitatii navei;

5) spatiile destinate incarcaturii si aranjamentele in materie de arimare;

6) locurile in care se depoziteaza proviziile de bord si echipamentul de intretinere esential;

7) locurile in care se depoziteaza bagajele neinsotite;

8) echipamentul de urgenta si de rezerva disponibil pentru a asigura serviciile esentiale;

9) numarul membrilor personalului navei, orice sarcind existentd privind securitatea si
practicile armatorilor privind formarea care sunt in vigoare;

10) echipamentele de securitate si de siguranta existente pentru protectia pasagerilor si a
personalului navei;

11) traseele de salvare si de evacuare, precum si statiile de adunare care trebuie mentinute
pentru a garanta evacuarea de urgentd a navei in mod ordonat si in deplina sigurant;

12) acordurile in vigoare cu societati private care furnizeaza servicii de securitate nava/apa;

13) masurile si procedurile privind securitatea in vigoare, inclusiv procedurile de inspectie si
de control, sistemele de identificare, echipamentele de supraveghere si de monitorizare, documentele
de identificare a personalului si sistemele de comunicare, de alarma, de iluminare, de control al
accesului si alte sisteme adecvate.

5. Evaluarea securitatii navei permite examinarea fiecarui punct de acces identificat, inclusiv
a puntilor descoperite, si sa evalueze in ce masurd ar putea fi acestea utilizate de cétre persoane care
doresc sa incalce masurile de securitate, fie ca e vorba de persoane care au drept de acces, fie de
persoane neautorizate.

6. Evaluarea securitdtii navei contine analizeaza daca masurile si principiile de securitate,
precum si procedurile si operatiunile instituite atat intr-o situatie normala, cat si de urgenta continud
sd fie pertinente si sa stabileasca principiile de securitate privind in special:

1) zonele in care accesul este restrictionat;

2) procedurile necesare pentru a face fata unui incendiu sau altei situatii de urgenta;

3) gradul de supraveghere a personalului navei, a pasagerilor, a vizitatorilor, a furnizorilor, a
tehnicienilor Insdrcinati cu efectuarea reparatiilor, a docherilor etc.;

4) frecventa si eficienta patrulelor de securitate;

5) sistemele de control al accesului, inclusiv sistemele de identificare;

6) sistemele si procedurile de comunicatii de securitate;

7) usile, barierele si luminile de securitate;

8) echipamentele si sistemele de securitate si de supraveghere, in cazul in care exista.

7. Evaluarea securitdtii navei ia in considerare persoanele, activitatile, serviciile si operatiunile
care este important sa fie protejate. Acestea includ:

1) personalul navei;

2) pasagerii, vizitatorii, furnizorii, tehnicienii insarcinati cu efectuarea reparatiilor, personalul
instalatiei portuare etc.;

3) capacitatea de a asigura securitatea navigatiei, luand masurile de urgenta necesare;
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4) incarcatura, in special marfurile periculoase si substantele de risc;

5) proviziile de bord,

6) echipamentele si sistemele de comunicatii de securitate ale navei, dupa caz;

7) echipamentele si sistemele de securitate si de supraveghere ale navei, dupa caz.

8. Evaluarea securitatii navei ia in considerare toate amenintarile posibile care ar putea include
urmatoarele tipuri de incidente de securitate:

1) avarierea navei sau a unei instalatii portuare sau distrugerea navei sau a unei instalatii
portuare, de exemplu prin dispozitive explozive, incendiere premeditatd, sabotaj sau vandalism;

2) deturnarea sau capturarea navei sau a persoanelor aflate la bord;

3) manipularea frauduloasa a incarcaturii, a sistemelor sau a echipamentului esential al navei
sau a proviziilor de bord,

4) accesul sau utilizarea neautorizata, inclusiv prezenta pasagerilor clandestini;

5) contrabanda cu arme sau cu echipamente, inclusiv cu arme de distrugere in masa;

6) utilizarea navei pentru transportul persoanelor care intentioneaza sa provoace un incident
de securitate si/sau a echipamentului lor;

7) utilizarea navei insdsi ca arma sau ca mijloc de producere de avarii sau de distrugeri;

8) atacuri dinspre larg atunci cand nava este acostata sau ancorata,

9) atacuri ale navei aflate in larg.

9. Evaluarea securitatii navei ia in considerare toate punctele vulnerabile posibile, in special:

1) conflicte intre masurile de securitate si masurile de siguranta;

2) conflicte intre sarcinile de la bordul navei si cele in materie de securitate repartizate;

3) sarcinile privind cartul, numarul membrilor personalului navei, avand in vedere implicatiile
acestora privind oboseala echipajului, vigilenta si performanta;

4) orice deficienta identificata in materie de formare;

5) orice echipament si sistem de securitate, inclusiv sistemele de comunicatii.
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Anexanr. 2
la Regulamentul cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare

Planul de securitate al instalatiei portuara
si al navei

I. Cerinte minime privind
planul de securitate al instalatiei portuare

1. Planul de securitate al instalatiei portuare ( in continuare PFSP) este elaborat cu respectarea
urmatoarelor cerinte:

1) descrie in detaliu organizatia de securitate a instalatiei portuare;

2) descrie in detaliu legaturile acestei organizatii cu autoritatile competente pertinente si cu
sistemele de comunicatii necesare pentru a asigura in permanenta functionarea eficientd a acestei
organizatii, precum si legaturile ei, in special cu navele din port;

3) descrie in detaliu masurile de baza de la nivelul de securitate 1, atat operationale, cat si
fizice, care vor fi instituite;

4) descrie in detaliu masurile de securitate suplimentare care vor permite instalatiei portuare
sd treaca fara intarziere la nivelul de securitate 2 si, dupa caz, la nivelul de securitate 3;

5) contine proceduri privind revizuirea regulatd sau auditul PFSP si modificarea acestuia ca
urmare a experientei sau a schimbarii circumstantelor;

6) descrie procedurile de notificare a punctelor de contact;

2. Elaborarea unui PFSP se bazeaza pe o evaluare aprofundata a tuturor chestiunilor privind
securitatea instalatiei portuare si in special pe o apreciere aprofundatd a caracteristicilor fizice si
operationale ale fiecarei instalatii portuare.

3. PFSP se aproba de Agentia Navala.

4. Masurile de securitate prevazute in PFSP sunt instituite intr-un interval de timp rezonabil
dupa aprobare si indici data la care va fi instituitd fiecare masura. In cazul in care instituirea acestor
masuri riscd sa fie intarziata, se avizeazd Agentia Navala pentru a fi analizat acest aspect si pentru a
decide adoptarea altor masuri de securitate temporare satisfacatoare care sd asigure un grad de
securitate echivalent in perioada de tranzitie.

5. PFSP indica urmatoarele elemente cu privire la toate nivelurile de securitate:

1) rolul si structura organizatiei de securitate a instalatiei portuare;

2) sarcinile si responsabilitatile intregului personal al instalatiei portuare care are un rol
privind securitatea si formarea pe care trebuie sa o fi primit, precum si masurile necesare pentru a
permite evaluarea eficientei fiecarui membru al personalului;

3) legaturile organizatiei de securitate a instalatiei portuare cu alte autoritati cu responsabilitati
in materie de securitate;

4) sistemele de comunicatii prevazute pentru a asigura o comunicare eficienta si continua intre
personalul de securitate al instalatiei portuare, navele din port si, dupa caz, cu autoritatile nationale
sau locale cu responsabilitati in materie de securitate;

5) procedurile sau masurile de prevenire necesare mentinerii in permanentd a acestor
comunicatii continue;

6) procedurile si practicile de protejare a informatiilor confidentiale privind securitatea,
detinute pe hartie sau in format electronic;

7) procedurile necesare pentru a evalua dacd masurile si procedurile de securitate si
echipamentul de securitate, inclusiv procedurile care permit identificarea si remedierea deficientelor
sau a proastei functionari a echipamentului, sunt in continuare eficiente;

8) procedurile de urmat care sa garanteze inaintarea si evaluarea rapoartelor privind posibila
nerespectare a masurilor de securitate sau a chestiunilor legate de securitate;

9) procedurile privind manipularea incarcaturii;

10) procedurile privind livrarea proviziilor de bord;

11) procedurile care permit inventarierea si actualizarea inventarului marfurilor periculoase si
a substantelor care pot deveni periculoase din instalatia portuard, inclusiv amplasarea acestora;
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12) procedurile care permit acordarea de asistenta, la cerere, agentilor de securitate ai navei
pentru a confirma identitatea celor care doresc sd urce la bord;

13) procedurile care permit facilitarea coborarii pe tarm a personalului navei si a schimbarilor
de personal, precum si accesul vizitatorilor pe nava, inclusiv al reprezentantilor organismelor
insarcinate cu confortul si conditiile de viata ale navigatorilor.

II1. Cerinte minime privind planul de securitate al navei

6. Un plan de securitate al navei:

1) descrie in detaliu organigrama masurilor de securitate prevazute pentru nava,

2) descrie in detaliu relatiile navei cu armatorul, cu instalatiile portuare, cu alte nave si cu
autoritdtile competente care au responsabilitdti in materie de securitate;

3) descrie in detaliu sistemele de comunicatii care permit asigurarea in permanenta a unor
comunicatii eficiente la bordul navei si Intre nava si exterior, inclusiv instalatiile portuare;

4) descrie in detaliu masurile de securitate de baza, atat operationale, cat si fizice, pentru
nivelul de securitate 1, care trebuie sa fie intotdeauna aplicate;

5) descrie in detaliu masurile de securitate suplimentare care 1i vor permite navei sa treaca
fara intarziere la nivelul de securitate 2 si, dupa caz, la nivelul de securitate 3;

6) prevede proceduri privind revizuirea regulatd sau auditul SSP si modificarea acestuia,
tinand seama de experientd sau de modificarea conditiilor;

7. O evaluare a navei, sau o revizuire a unei asemenea evaluari, nu poate fi efectuata de aceiasi
organizatie care intocmeste, sau revizuieste planul de securitate la aceleasi nava.
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Anexanr. 3

la Hotararea Guvernului nr.
din 2023

REGULAMENT
cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime

l. DISPOZITII GENERALE, NOTIUNI,
DOMENIU DE APLICARE

1. Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitdtii maritime (in
continuare - Regulament) are drept obiectiv punerea uniforma in aplicare @ masurilor de securitate
convenite la nivel international.

2. In sensul Regulamentului, cu exceptia cazului in care se prevede in mod expres altfel
notiunile utilizate semnifica urmatoarele:

activitate intre Nave - orice activitate care nu depinde de o instalatie portuara si care implica
un transfer de marfuri sau de persoane de la o nava la alta.

ambarcatiune de mare viteza - o ambarcatiune astfel cum este definita la regula X/1.2 din
Conventia internationald din 1974 privind siguranta vietii pe mare (in continuare - Conventia
SOLAS);

armator - astfel cum este definit in Codul navigatiei maritime comerciale, aprobat prin Legea
nr. 599/1999;

autoritate desemnata - organismul (sau organismele) sau administratia (sau administratiile)
insarcinata(insarcinate) de catre guvernul contractant cu punerea in aplicare a dispozitiilor Capitolului
XI-2 din Conventia SOLAS, in ceea ce priveste securitatea instalatiilor portuare si a interfetei
nava/port, din punctul de vedere al instalatiei portuare.

Cod international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare (in continuare Cod
ISPS) - Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare care cuprinde o parte
A (ale carei dispozitii sunt obligatorii) si o parte B (ale carei dispozitii reprezinta recomandari), astfel
cum a fost adoptat la 12 decembrie 2002 prin rezolutia nr. 2 a Conferintei guvernelor contractante la
Conventia SOLAS si astfel cum va putea fi modificat de catre Organizatia Maritima Internationala
(in continuare — OMI), cu urmatoarele conditii:

1) modificarile la partea A din Cod sa fie adoptate, sa intre in vigoare si sd produca efecte in
conformitate cu articolul VIII din Conventia SOLAS privind procedurile de modificare aplicabile
anexei, cu exceptia capitolului 1;

2) modificarile la partea B din Cod sa fie adoptate de catre comitetul privind siguranta
maritimd in conformitate cu regulamentul sau de procedura.

declaratie de securitate - un acord incheiat intre o nava si o instalatie portuara sau cu o nava
cu care are interfatd, in care se specificd masurile de securitate pe care le va pune in aplicare fiecare
parte.

incident de securitate - orice act suspect sau orice circumstantd suspecta care ameninta
securitatea unei nave, inclusiv a unui utilaj mobil de foraj in larg si a unei ambarcatiuni de mare
vitezd, sau a unei instalatii portuare sau a unei interfete nava/port sau a unei activitati intre nave.

instalatie portuard - un amplasament, astfel cum este stabilit de catre guvernul contractant
sau de cdtre autoritatea desemnata, in care are loc interfata nava/port. Aceasta include zone precum
locul de ancorare, danele de asteptare si zonele de abordare dinspre mare, dupa caz.

interfata navad/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava este in mod direct si imediat
afectatd de activitdtile care implica circulatia persoanelor, a marfurilor sau furnizarea de servicii
portuare inspre sau dinspre nava.

nivel de securitate - calificarea gradului de risc de producere a unui incident sau a unei
tentative de incident de securitate.

organism de securitate - inseamna un organism care are expertiza adecvata in materie de
securitate si un nivel adecvat de cunostinte despre operatiunile desfasurate de nave si despre
operatiunile portuare, care este autorizata sa efectueze o activitate de evaluare, de control, de aprobare
sau de certificare, conform cerintelor prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS.
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petrolier - un petrolier astfel cum este definit la regula 11-1/2.12 din Conventia SOLAS;

tanc pentru produse chimice - un tanc pentru produse chimice astfel cum este definit la regula
VI11/8.2 din Conventia SOLAS;

transportator de gaz - un transportator de gaz astfel cum este definit la regula VI1/11.2 din
Conventia SOLAS;

utilaj mobil de foraj in larg - un utilaj mobil de foraj in larg cu propulsie mecanica, astfel cum
este definit la regula IX/1, care nu este stationar;

vrachier - un vrachier astfel cum este definit la regula IX/1.6 din Conventia SOLAS;

3. Regulamentul se aplica:

1) urmatoarelor tipuri de nave care efectueaza calatorii internationale:

a) navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri;

b) nave de marfuri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza, cu un tonaj brut egal sau mai
mare de 500;

C) unitatile mobile de foraj in larg;

2) instalatiilor portuare care deservesc astfel de nave care efectueaza calatorii internationale.

4. Regulamentul nu se aplica navelor de razboi sau navelor de razboi auxiliare si nici altor
tipuri de nave aflate in proprietatea sau in folosinta unui guvern contractant si utilizate strict pentru
servicii publice fara caracter comercial.

5. Nici o dispozitie din Regulament nu aduce atingere drepturilor sau obligatiilor pe care le
au statele conform dreptului international.

6. Agentia Navala stabileste nivelul de securitate navelor, care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova si sa se asigure ci informatiile privind aceste niveluri sunt furnizate. in cazul in care se
opereaza modificari, informatiile privind nivelele de securitate sunt actualizate atunci cand
circumstantele o cer.

7. Agentia Navala stabileste niveluri de securitate si s se asigure cd informatiile privind aceste
niveluri sunt furnizate instalatiilor portuare, precum si navelor, Tnainte de intrarea acestora Intr-un
port sau in timp ce se afld intr-un port situat pe teritoriul Republicii Moldova. In cazul in care se
opereazd modificdri, informatiile privind nivelele de securitate sunt actualizate atunci cand
circumstantele o cer.

8. La stabilirea nivelului de securitate, Agentia Navala ia in considerare informatiile privind
amenintarile generale si specifice.

9. Nivelurile de securitate care se aplica navelor sau instalatiilor portuare sunt:

1) nivelul de securitate 1, nivelul la care nava sau instalatia portuara functioneaza normal,

2) nivelul de securitate 2, nivelul care se aplica atat timp cat exista un risc mare de incident
de securitate;

3) nivelul de securitate 3, nivelul care se aplica pe perioada cat riscul de incident de securitate
este probabil sau iminent.

II. CERINTE APLICABILE ARMATORII SI NAVELOR

10. Armatorii indeplinesc cerintele pertinente ale prezentului Regulament si ale partii A din
Codul ISPS, luand in considerare si recomandarile specificate in partea B din Codul ISPS.

11. Navele dispun de un plan de securitate aprobat si indeplinesc cerintele pertinente ale
prezentului Regulament si ale partii A din Codul ISPS, luand in considerare si recomandarile
specificate in partea B din Codul ISPS, iar respectarea acestor cerinte este verificata si atestatd in
conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS.

12. Inainte de intrarea in port sau in timpul stationarii intr-un port de pe teritoriul Republicii
Moldova, o nava indeplineste cerintele privind nivelul de securitate stabilit, in cazul in care acest
nivel de securitate este mai mare decat cel stabilit pentru nava in cauza.

13. Navele, fara intarzieri nejustificate, iau masurile necesare cu privire la cresterea nivelului
de securitate.

14. In cazul in care o nava nu indeplineste cerintele prezentului Regulament sau ale partii A
din Codul ISPS sau in cazul in care nu poate indeplini cerintele privind nivelul de securitate stabilit,
nava notifica acest lucru Agentiei Navale, inainte de a incepe orice fel de activitate de interfata
nava/port sau inainte de a intra in port, in functie de evenimentul care are loc primul.
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15. Armatorii se asigure ca comandantul are la dispozitie la bordul navei informatiile care le
permit inspectorilor sa stabileasca:

1) persoana insarcinatd cu desemnarea membrilor echipajului sau a altor persoane angajate
sau care lucreaza la bordul navei, indiferent in ce calitate, in legatura cu activitatile navei in cauza,

2) persoana insarcinata sa decida utilizarea navei;

3) in cazul in care nava este utilizata in conformitate cu unul sau mai multe contracte de
navlosire, care sunt partile contractului sau contractelor.

I11. SISTEMUL DE ALERTA DE SECURITATE AL NAVEI

16. Navele sunt dotate cu un sistem de alerta de securitate al navei, dupa cum urmeaza:

1) navele construite la 1 iulic 2004 sau dupa aceasta data;

2) navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri, construite
inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la prima verificare a instalatiei radio efectuata dupa 1 iulie 2004;

3) petrolierele, tancurile pentru produse chimice, transportatoarele de gaz, vrachierele si
ambarcatiunile de mare viteza pentru marfa, care au un tonaj brut egal sau mai mare de 500, construite
inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la data primei verificari a instalatiei radio efectuatd dupa 1 iulie
2004;

4) alte cargoboturi cu un tonaj brut egal sau mai mare de 500 si unitdti mobile de foraj in larg
construite inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la data primei verificari a instalatiei radio efectuata dupa
1 iulie 2006.

17. Atunci cand este activat, sistemul de alertd de securitate al navei:

1) se declanseaza si transmite o alertd de securitate nava-tarm, care identifica nava si pozitia
acesteia si semnalizeaza faptul cd securitatea navei este amenintatad sau a fost compromisa;

2) nu transmite alerta de securitate altor nave;

3) nu declanseaza alarma la bordul navei;

4) transmite alerta de securitate a navei pana cand aceasta este dezactivata si/sau armata din
nou.

18. Sistemul de alerta de securitate al navei corespunde astfel, incat:

1) sa fie activat de pe puntea de comanda si din cel putin inca un loc;

2) sa indeplineasca norme de functionare care sa nu fie inferioare celor adoptate de catre OMI.

19. Comenzile de activare a sistemului de alerta de securitate al navei sunt concepute astfel,
incat sa prevind declansarea neintentionata a alertei de securitate a navei.

20. Cerintele privind sistemul de alertd de securitate al navei pot fi indeplinite prin utilizarea
unei instalatii radio care sa indeplineasca cerintele Cap. 1V din Conventia SOLAS, sub rezerva ca
toate cerintele prezentului regulament sa fie indeplinite.

21. In cazul in care o Agentia Navali primeste o notificare de alerti de securitate a navei,
informeaza imediat statul(statele) in vecinatatea caruia(carora) opereaza nava in cauza.

22. In cazul in care Agentia Navala primeste o notificare cu privire la o alerti de securitate de
la 0 nava care nu este autorizata sa arboreze pavilionul Republicii Moldova, informeaza imediat
autoritate desemnata din statul respectiv si, dupa caz, statul sau statele in vecinatatea carora opereaza
nava in cauza.

IV. AMENINTARI LA ADRESA NAVELOR

23. Agentia Navala este punctul de contact pentru securitate maritima de la care navele pot
solicita consiliere sau asistentd si caruia ii pot semnala orice problema de securitate pe care ar putea-
o prezenta alte nave, miscari sau comunicatii.

24. Agentia Navald se asigura ca informatiile privind nivelul de securitate sunt furnizate navelor
care si-au comunicat intentia de a intra in porturile Republicii Moldova.

25. in cazul in care a fost identificat un risc de incident, Agentia Navala informeaza navele in
cauza si armatorii respectivi cu privire la:

1) nivelul de securitate curent;

2) masurile de securitate care ar trebui pusa in aplicare de catre navele in cauza pentru a se
proteja, in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS;

3) masurile de securitate aplicate, dupa caz.
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V. PUTEREA DISCRETIONARA A COMANDANTULUI
iN MATERIE DE SECURITATE SI DE SIGURANTA A NAVELOR

26. Comandantul nu este supus de catre armator, de navlositor sau de catre orice altd persoana
unor presiuni care sa il impiedice sd ia sau sd@ pund in aplicare decizii care, conform judecitii sale
profesionale, sunt necesare pentru mentinerea securitatii si sigurantei navei. Aceste decizii includ
refuzul de a imbarca persoane (cu exceptia celor identificate ca fiind autorizate corespunzator de catre
un guvern contractant) sau efecte ale acestora si refuzul de a incarca marfuri, inclusiv containere sau
alte unitati de transport inchise.

27. In cazul in care, conform judecitii profesionale a comandantului, in cursul operarii navei
apare un conflict intre cerintele aplicabile navei in materie de securitate si de sigurantd, comandantul
indeplineste cerintele necesare pentru mentinerea securitatii navei. In astfel de cazuri, comandantul
este 1n drept de a aplica masuri de securitate temporare si informeaza imediat Administratia si, dupa
caz, guvernul contractant in al carui port este exploatata nava sau in care nava are intentia de a intra.
Astfel de masuri de securitate temporare adoptate in conformitate cu prezentul Regulament trebuie,
pe cat posibil, si corespunda nivelului de securitate in vigoare. In cazul in care se identifici astfel de
cazuri, Agentia Navala se asigura ca astfel de conflicte sunt rezolvate si ca posibilitatea ca acestea sa
se repete este redusa la maximum.

VL. MASURI DE CONTROL SI RESPECTAREA DISPOZITIILOR

28. Controlul navelor in port:

1) Navele, indiferent de pavilion, care face obiectul Regulamentului este supusa unui control
efectuat de catre inspectori, atunci cand se afla intr-un port situat pe teritoriul Republicii Moldova.
Un astfel de control se limiteaza la verificare daca existd la bord un certificat international de
securitate a navelor valabil sau un certificat international provizoriu de securitate a navelor valabil,
emis conform dispozitiilor Codului ISPS (Certificat), care, in cazul in care este valabil, este acceptat,
cu exceptia cazurilor in care existd motive intemeiate sa se creada cd nava nu indeplineste cerintele
prezentului Regulament sau ale partii A din Codul ISPS;

2) In cazul in care existd motive intemeiate sau in cazul in care nu se prezinti un certificat
valabil cand acesta este solicitat, pot fi impuse una sau mai multe din masurile de control pentru nava
respectiva prevazute la sbp. 3). Masurile impuse sunt proportionale, avand in vedere recomandarile
din partea B din Codul ISPS.

3) Masurile de control constau in inspectarea navei, intarzierea sau retinerea naveli,
restrangerea operatiunilor, inclusiv a deplasarii in port, sau expulzarea navei din port. Astfel de masuri
de control includ, suplimentar sau alternativ, alte masuri administrative sau corective de mai mica
cuprindere.

29. Navele care intentioneaza sa intre in port furnizeaza informatii privind:

1) faptul ca nava detine un Certificat valabil si numele autoritatii care a emis acest certificat;

2) nivelul de securitate curent al navei;

3) nivelul de securitate al navei in oricare port in care s-a aflat anterior si in care a desfasurat
o activitate de interfatd navad/port pe perioada specificata la pct. 31,

4) masurile de securitate speciale sau suplimentare adoptate de nava in oricare port in care s-
a aflat anterior 1n care a desfasurat o activitate de interfatd nava/port pe perioada specificata la punctul
31;

5) respectarea procedurilor de securitate ale navei adecvate in timpul oricarei activitati intre
nave desfasurate pe perioada specificata la pct. 31; sau

6) alte informatii practice privind securitatea (cu exceptia detaliilor privind planul de
securitate al navei), tindnd seama de recomandarile prevazute in partea B din Codul ISPS.

30. Nava careia i se aplica dispozitiile prezentului Regulament, care intentioneaza sa intre
intr-un port, furnizeaza informatiile enumerate la pct. 29. Comandantul poate refuza furnizarea unor
astfel de informatii, intelegdndu-se cd acest refuz poate determina refuzul primirii navei in port.

31. La bordul navei se pastreaza un dosar cu informatiile prevazute la pct. 29 pentru perioada
corespunzatoare ultimelor 10 escale in instalatii portuare.
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32. In cazul in care, dupd primirea informatiilor prevazute la pct. 29, inspectorii Agentiei
Navale au motive intemeiate sa creada ca nava nu indeplineste cerintele prezentului Regulament sau
ale partii A din Codul ISPS, inspectorii respectivi incearca sa stabileasca o comunicare cu i intre
navi si Agentia Naval, in vederea rectificirii neconformitatii. in cazul in care o astfel de comunicare
nu determina rectificarea neconformitatii sau in cazul in care functionarii in cauza au in continuare
motive Intemeiate sa creada ca nava nu indeplineste cerintele prezentului capitol sau ale partii A din
Codul ISPS, ei pot adopta, cu privire la nava respectiva, dispozitiile prevazute la pct. 33. Astfel de
dispozitii trebuie sa fie proportionale, tindnd seama de recomandarile prevazute in partea B din Codul
ISPS.

33. Aceste dispozitii sunt urmatoarele:

1) obligatia de rectificare a neconformitatii;

2) obligatia impusa navei de a se deplasa la o locatie specificata;

3) inspectarea navei, in cazul in care aceasta se afla in apele teritoriale; sau

4) refuzul acordarii permisiunii de a intra in port.

34. Inainte de a adopta 0 dispozitie, nava este informata cu privire la aceasta dispozitie. Dupa
ce face cunostinta cu aceste informatii, comandantul este in drept sa isi schimbe intentiile si sa decida
sd nu mai intre in port. In acest caz, prezentul punct nu se aplica.

35. In cazul in care:

1) a fost impusd o masura de control, alta decat o masura administrativa sau de corectie de
mai mica cuprindere, prevazuta la pct. 28 sbp. 3); sau

2) a fost adoptata oricare dintre dispozitiile prevazute la pct. 30, inspectorul informeaza
imediat Agentia Navala, in scris, specificand ce masuri de control au fost impuse sau ce dispozitii au
fost adoptate si motivele care au stat la baza acestora. Agentia Navala informeaza organismul de
securitate care a emis certificatul pentru nava in cauza, precum si OMI, ca au fost impuse astfel de
masuri sau cd au fost adoptate astfel de dispozitii.

36. Atunci cand unei nave i se refuza intrarea in port sau cand nava este expulzata din port,
Agentia Navald comunica datele pertinente autoritatilor statului urmatoarelor porturi de escala, in
cazul 1n care acestea sunt cunoscute, precum si autoritatilor oricdrui alt stat costier pertinent, tinand
seama de liniile directoare pe care trebuie sd le elaboreze OMI, garantand caracterul confidential si
protectia informatiilor comunicate.

37. Datele prevazute in pct. 36 contin urmatoarele informatii, in cazul in care acestea sunt
cunoscute:

1) numele navei, pavilionul, numarul de identificare al navei, indicativul de apel, tipul si
incarcatura navei;

2) motivul refuzarii acordarii dreptului de intrare sau al expulzarii din port sau din zonele
portului;

3) natura oricarei neconformitati cu o masura de securitate, dupa caz;

4) detalii cu privire la orice incercare de remediere a neconformitatii, dupa caz, inclusiv
conditiile impuse navei pentru caldtorie;

5) portul(porturile) de escala precedent(e) si urmatorul port de escala declarat;

6) ora plecarii si ora prevazuta pentru sosirea in aceste porturi,

7) orice instructiuni date navei, de exemplu raportarea traseului sau;

8) informatii disponibile privind nivelul de securitate la care nava opereaza in mod curent;

9) informatii privind eventuale comunicatii intre statele de port si Administratie;

10) punctul de contact in cadrul statului de port care stabileste raportul in scopul obtinerii de
informatii suplimentare;

11) lista echipajului;

12) orice alte informatii pertinente

38. Refuzul acordarii permisiunii de a intra in port, in conformitate cu pct. 32 si 33, sau
expulzarea din port, in conformitate cu pct. 28, nu se impun decat in cazul in care inspectorii au
motive intemeiate sd considere ca nava constituie o amenintare imediatd la adresa sigurantei sau
securitatii persoanelor sau navelor sau a altor bunuri si cd nu existd alte mijloace adecvate de
inlaturare a acestei amenintari.
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39. Masurile de control prevazute la pct. 28 sbp. 3) si dispozitiile mentionate la pct. 30 sunt
impuse, in temeiul prezentului punct, doar pana cand neconformitatea care a dus la adoptarea
masurilor de control este rectificata intr-un mod considerat satisfacator, in corespundere cu masurile
propuse de nava sau de Agentia Navala, dupa caz.

40. In cazul in care se efectueazi un control in potrivit pct. 28 sau se adopta dispozitii in
conformitate cu pct. 29 -31:

1) se depun eforturi pentru a evita ca nava si fie intarziata sau retinuta in mod nejustificat. in
cazul in care o nava a fost intarziata sau retinuta in mod nejustificat in urma efectuarii acestui control,
nava are dreptul la compensari pentru pierderile sau prejudiciile suferite;

2) nu este impiedicat accesul necesar la nava in cazuri de urgenta sau din motive umanitare
sau in scopul asigurarii securitatii.

VII. CERINTE APLICABILE INSTALATIILOR PORTUARE

41. Organul de administrare al portului sau operatorul instalatiei portuare se asigura ca:

1) instalatiile portuare indeplinesc cerintele pertinente din prezentul Regulament si din partea
A din Codul ISPS, tindnd seama de recomandarile specificate in partea B din Codul ISPS.

2) se efectueaza, se revizuiesc si se aproba evaludri de securitate ale instalatiei portuare, in
conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS;

3) se elaboreaza, se revizuiesc, se aproba si se pun in aplicare planuri de securitate ale
instalatiei portuare in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS.

42. Faptul cd o instalatie portuarad are un agent de securitate este comunicat OMI si agentilor
de securitate ai armatorului si ai navei. Informatia privind agentul de securitate nu este publica, cu
exceptia faptului ca exista.

43. n cazul in care nivelul de securitate al navei este identic cu cel al instalatiei portuare, nu
exista nici o restrictie pentru acceptarea navei sa opereze la acea facilitate portuara

44. Un plan de securitate al unei instalatii portuare include masurile cu privire la diferite
niveluri de securitate, in special in cazul in care se va cere prezentarea unei declaratii de securitate,
conform Anexei nr. 3.

45. Declaratia de securitate Se intocmeste in trei exemplare, dintre care o copie va raméane la
agentul de securitate portuara, o copie la Capitania portului si una la nava.

46. Declaratia de securitate Se pastreaza pe o perioadad de 3 ani.

VIII. ARANJAMENTE IN MATERIE DE SECURITATE ECHIVALENTE

47. Agentia Navala este in drept de a autoriza navelor, care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova, sda puna in aplicare alte masuri de securitate, echivalente celor prevazute in prezentul
Regulament sau in partea A din Codul ISPS, cu conditia ca aceste masuri de securitate sa fie cel putin
la fel de eficiente ca cele prevazute in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS.

48. La aplicarea dispozitiilor prezentului Regulament si ale partii A din Codul ISPS, Agentia
Navala este in drept de a autoriza o anumita instalatie portuarad sau un grup de instalatii portuare, sa
puna in aplicare masuri de securitate echivalente celor prescrise in prezentul Regulament sau in partea
A din Codul ISPS, cu conditia ca aceste masuri de securitate sa fie cel putin la fel de eficiente ca cele
prescrise in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS.

49. Agentia Navala in cazul in care autorizeaza masuri de securitate, conform pct. 47 si 48
comunica OMI detalii privind masurile de securitate aprobate.
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Anexanr. 1
la Regulamentul cu privire la masurile
speciale de consolidare a securitatii maritime

REPUBLICA MOLDOVA

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE SECURITATE AL NAVEI
Nr.

Emis in conformitate cu dispozitile CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR SI
FACILITATILOR PORTUARE (CODUL ISPS) sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova de citre Agentia Navala

Numele NAVEI: «ouuviniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiitiiititiietieeiarietesestacesessscsassssssasssscsssscns
Numair de inregistrare sau litere distinctive: ........ccccoiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienne.
Portul de INMAatriculare: ......ccccoivieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiietietietecieciecneeacnns
THPUL MAVEI: ¢enniiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiietiieiiatiesesatessssstosessscssesssosssssssssnssossssssssssnssssnnss
Tonajul Prut: .ooeeeiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiittittitttiieteiatttsttestcsnscsnssenssonnnns
NUmMArul OMI: oo s
Numele si adresa armatoruluiz «....coeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiic e
Numairul de identificare al armatorului .....covveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieciennae,

SE ATESTA:
1. ca sistemul de securitate al navei si orice echipament de securitate conex al navei au fost
verificate in conformitate cu sectiunea 19.1 din partea A din Codul ISPS;
2. ca in urma verificirii s-a constatat ca sistemul de securitate si orice echipament de securitate
conex al navei sunt satisfacitoare din toate punctele de vedere si ca nava indeplineste cerintele

aplicabile din capitolul X1-2 al Conventiei si din partea A din Codul ISPS;
3. ca nava este prevazuta cu un plan de securitate al navei aprobat.

Data verificarii initiale/ de reinnoire pe care este bazat acest certificat

Certificatul este valabil pana la data de
sub rezerva verificarilor efectuate in conformitate cu sectiunea 19.1.1 din partea A din Codul ISPS.

Emis la

(locul eliberarii certificatului )

La data de

(data eliberarii)

(semndtura persoanei autorizate care elibereaza certificatul)
(Stampila sau sigiliul, dupd caz)
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CONFIRMAREA VERIFICARII INTERMEDIARE
PREZENTUL CERTIFICAT ATESTA ci in urma verificirii intermediare efectuate in
conformitate cu sectiunea 19.1.1 din partea A din Codul ISPS, s-a constatat ci nava respecta
dispozitiile pertinente din capitolului XI-2 din Conventie si ale partii A din Codul ISPS.

Verificarea intermediara Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

CONFIRMAREA VERIFICARII SUPLIMENTARE

Verificarea suplimentara Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

Verificarea suplimentara Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

Verificarea suplimentara Semnat:
(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)
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VERIFICAREA SUPLIMENTARA EFECTUATA iN CONFORMITATE
CU SECTIUNEA A/19.3.7.2 A CODULUI ISPS

PREZENTUL ATESTA cii in urma verificirii suplimentare efectuate in conformitate cu sectiunea

19.3.7.2 din partea A din Codul ISPS, s-a constatat ca nava respecta dispozitiile pertinente din
capitolului XI-2 din Conventie si ale partii A din Codul ISPS.

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

AVIZ DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUI DACA ACESTA ESTE VALABIL O PERIOADA
MAI MICA DE CINCI ANI, iN CAZUL N CARE SE APLICA DISPOZITIILE A/19.3.3 A
CODULUI ISPS

Nava respecta dispozitiile pertinente din partea A din Codul ISPS, iar conform sectiunii 19.3.3 din
partea A din Codul ISPS, certificatul este acceptat ca valabil pani la data de

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

AVIZ DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUI I?UPA INCHEIEREA VERIFICARII DE
REINNOIRE SI IN CAZUL IN CARE SE APLICA DISPOZITIILE SECTIUNII A/19.3.4 A
CODULUI ISPS

Nava respecta dispozitiile pertinente din partea A din Codul ISPS, iar conform sectiunii 19.3.4 din
partea A din Codul ISPS, certificatul este acceptat ca valabil pana la data de

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)
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AVIZ DE PRELUNGIRE A VALABILITATII CERTIFICATULUI PANA CAND NAVA
AJUNGE IN PORTUL DE VERIFICARE IN CAZUL IN CARE SE APLICA SECTIUNEA
A/19.3.5 DIN CODUL ISPS SAU PENTRU O PERIOADA DE GRATIE, IN CAZUL IN
CARE SE APLICA SECTIUNEA A/19.3.6 DIN CODULUI ISPS

in conformitate cu sectiunea 19.3.5/19.3.6* din partea A din Codul ISPS, certificatul este
acceptat ca fiind valabil pani la data de

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

AVI1Z DE PRELUNGIRE A DATEI DE EXPIRARE, IN CAZUL iN CARE SE APLICA
DISPOZITIILE SECTIUNII A/19.3.7.1 DIN CODUL ISPS

in conformitate cu sectiunea 19.3.7.1 din partea A din Codul ISPS, noua dati de expirare**
este:

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

*Se elimind, dupa caz.
** In cazul in care se completeaza aceasta parte a certificatului, data de expirare indicata pe prima pagina a certificatului
este modificata in consecinta.
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Anexanr. 2
la Regulamentul cu privire la masurile
speciale de consolidare a securitatii maritime

REPUBLICA MOLDOVA

CERTIFICAT INTERNATIONAL PROVIZORIU DE SECURITATE AL NAVEI
Nr.

Emis in conformitate cu dispozitile CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR SI
FACILITATILOR PORTUARE (CODUL ISPS) sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova de citre Agentia Navala

NUMEIE NAVEL: tuetviniiiniiiiiiiiiiiiiiiiitiiieitteitetatttetasatsesasatsesssessssssassssssnssssssnssssns
Numar de inregistrare sau litere distinctive: .......ccoiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinienecennen
Portul de InMAatriculare: .......ccovieiiiiiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiititiettraeretreeaeraeaes
TIPUL NAVEI: cuveiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiittieetitattietsestosssssentossssssssssnssssssosnssssnssnsss
TonaJul Prut: .ooeeeiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiietiietiieeteeatesnsssensosssssssssnsosssssnssssssssnssns
Numarul OMI: .....iiiiiiiiiiniinneisnennesnsecnesssessseenes

Numele si adresa armatorului: ......cocoiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiir e

Numarul de identificare al armatorulul ....eeueeiieeeeeeeniiieeeeeeeeeeeseeeereeeeseeescesssessssenees

Certificatul este eliberat dupi ce a fost emis alt certificat provizoriu? DA/NU*
In caz afirmativ, precizati data la care a fost emis primul certificat provizoriu

PREZENTUL ATESTA cii sunt respectate dispozitiile sectiunii A/19.4.2 din Codului ISPS.
Certificatul este emis in conformitate cu dispozitiile sectiunii A/19.4 din Codul ISPS.

Certificatul este valabil pana la data de

Emis la

(locul eliberarii certificatului )

La data de

(data eliberarii)

(semndtura persoanei autorizate care elibereaza certificatul)
(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

* Se elimina, dupa caz
Anexanr. 3
la Regulamentul cu privire la masurile
speciale de consolidare a securitatii maritime



REPUBLICA MOLDOVA

T

7

>

DECLARATIE DE SECURITATE

33

Numele navei

Portul de inregistrare

Numarul IMO

Numele instalatiei portuare

Declaratie de securitate este valabila de la

urmatoarele activitati

pana la

pentru

(lista activitatilor cu detalii relevante)

la urmatoarele niveluri de securitate:

nivel(uri) de securitate nava
nivel(uri) de securitate instalatia portuara

Instalatia portuara si nava convin urmatoarele masuri si responsabilitati in materie de securitate pentru
a asigura respectarea cerintelor partii A din Codul International pentru securitatea navelor si

instalatilor portuare.

Mentiunea SSO si PFSO 1n aceste coloane indica ca
activitatea se va face in conformitate cu planul

relevant aprobat, de catre

Activitatea

Instalatia portuara

Nava

Asigurarea executdrii tuturor sarcinilor
legate de securitate

Supravegherea zonelor restrictionate pentru
a se asigura ca numai personalul autorizat
are acces

Controlarea accesului in instalatia portuara

Controlul accesului la nava

Controlul accesului la nava

Supravegherea instalatiei portuare, inclusiv
a zonelor de acostare si a zonelor din jurul
navei

Supravegherea navei, inclusiv a zonelor de
acostare si a zonelor din jurul navei

Manipularea marfii

Livrarea proviziilor de bord

Manipularea bagajului neinsotit

Controlul imbarcdrii persoanelor si a
bagajelor lor

Asigurarea faptului ca sistemele de
comunicatii de securitate Intre nava si
instalatia portuard sunt rapid disponibile

Semnatarii prezentului acord certificad cd masurile si aranjamentele in materie de securitate de care
vor fi insarcinate instalatia portuard si nava in timpul activitatilor specificate respecta dispozitiile
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capitolului XI-2 si partii A din Codul ISPS care vor fi aplicate in conformitate cu dispozitiile deja
indicate in planul aprobat sau cu aranjamentele specifice convenite.

intocmit la

la data de

Semnat pentru si in numele

Instalatiei portuare:

Nava:

(semndtura agentului de securitate al instalatiei portuare) (semndtura comandantului sau a agentului de securitate al

navei)

Numele si functia persoanei semnatare

Nume

Nume

Functia

Functia

Date de contact
(se completeaza dupa caz)
(se indica numerele de telefon, canalele sau frecventele radio care urmeaza sa fie utilizate)

Pentru instalatia portuara

Pentru nava

Instalatia portuara

Comandantul

Agentului de securitate al instalatiei portuare

Agentul de securitate al navei

Armatorul

Agentul de securitate al armatorului
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Anexanr. 4
la Regulamentul cu privire la masurile
speciale de consolidare a securitatii maritime

REPUBLICA MOLDOVA

NOTIFICAREA INSTALATIEI PORTUARE
Nr.

Emisa in conformitate cu dispozitiile partii B al CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR
SI FACILITATILOR PORTUARE (CODUL ISPS) sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova

Numele instalatiel POrtuare: ....cocviieiiiiiiiiieiiiiiiiiiieiiititiietieeiaciieeiasiaccsesssccssssacsncnns
Adresa instalatiei POITUAIE: .iiuviieiiiiiiiieiieiiiiiietiieiierieriieiieriaeeesisciacesscsasssscsssscones

Se confirma faptul ca a fost verificata conformitatea acestei instalatii portuare cu dispozitiile
capitolului XI-2 si ale Partii A din Codul international pentru securitatea navelor si instalatilor
portuare (Codul ISPS) si cil aceasta instalatie portuara este exploatata in conformitate cu planul
de securitate al instalatiei portuare aprobat. Acest plan a fost aprobat pentru urmatoarele (se
specifica ficati tipurile de operatiuni, tipurile de nava sau de activititi sau alte informatii
pertinente*):

Nava de pasageri

Nava de pasageri de mare viteza

Nava de marfuri

Nava de marfuri de mare viteza

Petrolier

Tanc pentru produse chimice

Transportator de gaz

Unititi mobile de foraj in larg

Alte tipuri de nave

Notificarea este valabild pana la data de , sub rezerva verificarilor ( indicate pe
Verso)

Emisa la

(locul eliberarii declaratier)

Data emiterii

(semndtura persoanei autorizate care elibereaza certificatul)
(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

* Se elimina, dupa caz
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(pagina verso)
CONFIRMAREA VERIFICARILOR

Guvernul Republicii Moldova a stabilit valabilitatea prezentei notificari sub rezerva
inspectiilor obligatorii anuale sau neprogramate.

SE CONFIRMA faptul ci, in urma verificirii efectuate in conformitate cu paragraful B/16.62.4
din Codul ISPS, s-a constatat ci instalatia portuari respecti dispozitiile pertinente din
capitolului XI-2 ale Conventiei si Partea A din Codul ISPS.

PRIMA VERIFICARE Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

A DOUA VERIFICARE Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

A TREIA VERIFICARE Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

A PATRA VERIFICARE Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:
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