ACORD
DINTRE GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA SI
GUVERNUL STATULUI KUWAIT PRIVIND SERVICIILE AERIENE

Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait, denumite in continuare “Parti
Contractante”,

Fiind parti la Conventia privind Aviatia Civild Internationala deschisa spre semnare la
Chicago in ziua de 7 decembrie, 1944; si

Recunoscand importanta transportului aerian ca mijloc de creare si mentinere a relatiilor de
prietenie, Intelegere si cooperare intre popoarele ambelor state; si

Dorind sa promoveze dezvoltarea transportului aerian dintre Republica Moldova si Statul
Kuwait; si

Sa continue in deplina masurd cooperarea internationala in acest domeniu si dorind sd incheie
un Acord 1n scopul exploatarii serviciilor aeriene intre teritoriile lor;

Au convenit asupra urmatoarelor:

ARTICOLUL 1
Definitii

in sensul prezentului Acord, in afara de cazuri cand din context rezulta altfel:

-

(@) ,,Autoritate aeronautica” semnifica, in cazul Republicii Moldova, Ministerul Infrastructurii
Dezvoltarii Regionale si Autoritatea Aeronautica Civila; iar in cazul Statului Kuwait, Directia
Generala a Aviatiei Civile, sau, in ambele cazuri, orice persoana, sau organ ce poate fi desemnat sa
indeplineasca orice functii exercitate in prezent de autoritatile mentionate mai sus sau functii
similare;

(b) ,,Acord” inseamna prezentul Acord si anexele la acesta, inclusiv orice amendamente sau
documente de modificare ale Acordului sau anexelor;

(c) ,,Serviciile convenite” semnifica servicii aeriene regulate pe rutele specificate in Anexa la
prezentul Acord pentru transportul de pasageri, marfuri si posta;

(d) ,,Certificat de operator aerian” semnifica un document eliberat unei companii aeriene, care
atesta faptul ca respectiva companie aeriana are capacitatea si organizarea profesionala de a asigura
exploatarea in securitate si siguranta a aeronavelor pentru activitatile de aviatie specificate in
certificat;

-

(e) ,,Serviciu aerian international”, ,,companie aeriana” si ,,escala necomerciala” au semnificatiile
care le-au fost atribuite in articolul 96 din Conventia de la Chicago;

(F) ,,Companie aeriana desemnata” semnifica 0 companie aeriana pe care o Parte Contractantd a
desemnat-o in scris celeilalte Parti Contractante in conformitate cu articolul 4 din prezentul Acord
ca fiind o companie aeriana care urmeaza sa opereze serviciile convenite pe rutele specificate in
conformitate cu articolul 3 din prezentul Acord;



(9) ,,Conventia de la Chicago” semnifica Conventia privind aviatia civila internationald, deschisa
spre semnare la Chicago la 7 decembrie 1944 si include orice anexa adoptata in temeiul articolului
90 din Conventia respectiva si orice modificare a anexelor sau Conventiei conform articolelor 90 si
94 ale acestuia, in masura in care aceste anexe si modificari au fost adoptate de ambele Parti
Contractante;

(h) ,,ICAO” semnifica Organizatia Internationala a Aviatiei Civile;

(i) ,,Pret” semnifica plata care trebuie sa fie platita pentru transportul de pasageri, bagaje si
marfuri, precum si conditiile in care se aplica aceasta plata, inclusiv preturile si conditiile pentru
serviciile de agentie si alte servicii auxiliare, cu exceptia remuneratiei pentru transportul postei;

() .,Slot” semnifica permisiunea acordata unei companii aeriene de a utiliza intreaga gama de
infrastructura aeroportuara necesara pentru a opera un serviciu aerian intr-un aeroport, la 0 anumita
data si ora, in scopul aterizarii sau decolarii;

(k) ,,Teritoriu”, cu referire la un Stat, are semnificatia atribuitd acestuia in articolul 2 al
Conventiei de la Chicago;

() ,, Taxe de utilizare” semnifica o taxa care a fost aplicata fata de companiile aeriene de catre
autoritatea competenta, sau care a fost autorizata de autoritatea respectiva, cu scopul de a furniza
bunuri si facilitati aeroportuare, sau facilitati de navigatie aeriana (inclusiv facilitati pentru
survolare), sau servicii si facilitaiti conexe, pentru aeronave, echipajele acestora, pasagerii si
marfurile.

ARTICOLUL 2
Aplicabilitatea Conventiei de la Chicago

Prevederile prezentului Acord trebuie sa fie supuse prevederilor Conventiei de la Chicago, in
masura in care prevederile respective sunt aplicabile fata de serviciile aeriene internationale.

ARTICOLUL 3
Acordarea drepturilor

(1) Fiecare Parte Contractanta ii va acorda celeilalte Parti Contractante drepturile specificate in
prezentul Acord in scopul operarii serviciilor aeriene internationale pe rutele specificate in
Programul de ruta.

(2) Sub rezerva prevederilor prezentului Acord, compania sau companiile aeriene desemnate de
fiecare Parte Contractanta se bucura de urmatoarele drepturi:

a) dreptul de a survola, fara aterizare, teritoriul celeilalte Parti Contractante;
b) dreptul de a face escale pe teritoriul celeilalte Parti Contractante fara scop de trafic;

C) dreptul de a face opriri in punctul (punctele) de pe ruta (rutele) specificate in Programul de
ruta din prezentul Acord in scopul de a lua la bord si de a descarca trafic international de pasageri,
marfuri si posta; si

d) drepturile specificate altfel in prezentul Acord.

(3) Companiile aeriene ale fiecarei Parti Contractante, altele decat cele desemnate in temeiul
articolului 4 din prezentul Acord, se bucura, de asemenea, de drepturile specificate la alineatul (2)



lit. ) si lit. b) din prezentul articol.

(4) Nicio prevedere din prezentul Articol nu va putea fi interpretata ca acordand unei companii (unor
companii) aeriene desemnate de o Parte Contractanta, a privilegiului de a lua la bord pe teritoriul
celeilalte Parti Contractante pasageri, marfa, si posta, in scopul transportarii contra remunerare,
catre un alt punct de pe teritoriul celeilalte Parti Contractante.

(5) Daca, din cauza unui conflict armat, a perturbarilor sau evolutiilor politice, sau a circumstantelor
speciale si neobisnuite, 0 companie aeriand desemnata de catre o Parte Contractantd nu este capabila
sd opereze un serviciu pe ruta obisnuitd a acesteia, cealaltd Parte Contractantd va depune toate
eforturile pentru a facilita operarea continud a unui astfel de serviciu prin intermediul unor
replanificari corespunzatoare temporare ale rutelor.

ARTICOLUL 4
Desemnarea si autorizarea

(1) Fiecare Parte Contractanta are dreptul sa desemneze in scris celeilalte Parti Contractante una sau
mai multe companii aeriene in scopul operarii serviciilor convenite pe rutele specificate in
conformitate cu prezentul Acord si sa retraga sau sa modifice o astfel de desemnare.

(2) La primirea unei asemenea notificari si a cererii din partea unei companii aeriene desemnate, in
forma si modalitatea prescrise pentru autorizatia de operare si autorizatia tehnica, fiecare Parte
Contractanta va acorda autorizatia de operare corespunzatoare pentru exercitarea drepturilor
specificate la articolul 3 din prezentul Acord cu minima intarziere procedurala, cu conditia ca:

a) compania aeriana isi are sediul principal de afaceri si resedinta permanenta pe teritoriul Partii
Contractante care desemneaza compania aeriana respectiva; si

b) Partea Contractanta care desemneaza compania aeriana mentine controlul de reglementare
efectiv asupra companiei aeriene si compania aeriana respectiva detine un certificat de operator
aerian valabil eliberat de acea Parte Contractanta; si

c) Partea Contractanta care desemneaza compania aeriana respecta prevederile prevazute la
articolul 11 si articolul 12 din prezentul Acord; si

d) compania aeriand desemnata este calificata sa indeplineasca alte conditii prevazute de legile si
reglementarile aplicate in mod normal exploatarii serviciilor de transport aerian international de
catre Partea Contractanta care primeste desemnarea.

(3) La primirea autorizatiei de operare de la alineatul (2) din prezentul articol, o companie aeriana
desemnata poate incepe sa opereze serviciile convenite pentru care este astfel, desemnata in
orice moment, cu conditia ca compania aeriana respecta prevederile aplicabile ale prezentului
Acord.

ARTICOLULS5
Revocarea sau suspendarea autorizatiei de operare

(1) Autoritatile aeronautice ale fiecarei Parti Contractante au dreptul de a retine autorizatiile
mentionate la articolul 4 din prezentul Acord cu privire la 0 companie aeriana desemnata de
cealalta Parte Contractanta si de a revoca, suspenda sau impune conditii pentru aceste autorizatii,
temporar sau definitiv, atunci cand:

a) Compania aeriana nu are sediul sau principal de activitate sau resedinta permanenta pe teritoriul
Partii Contractante care desemneaza acea companie aeriana; sau

b) Partea Contractanta care desemneaza compania aeriana nu mentine controlul de reglementare



efectiv al companiei aeriene si compania aeriana respectiva nu detine un certificat de operator aerian
valabil eliberat de acea Parte Contractanta; sau

c) Partea Contractanta care desemneaza compania aeriand nu respecta prevederile prevazute la
articolul 11 si articolul 12 din prezentul Acord; sau

d) Compania aeriana desemnata nu este calificata sa indeplineasca alte conditii prevazute de legile
si reglementarile aplicate in mod normal exploatarii serviciilor de transport aerian international de
catre Partea Contractanta care primeste desemnarea.

(2) In afara cazului cand o actiune imediatd este esentiala pentru a preveni incilcarea legilor si
reglementarilor mentionate mai sus, sau daca siguranta sau securitatea impun actiuni in conformitate
cu prevederile articolelor 11 sau 12, drepturile enumerate la alineatul (1) din prezentul Articol pot fi
exercitate numai dupa consultari intre autoritatile aeronautice in conformitate cu articolul 21 din
prezentul Acord.

ARTICOLUL 6
Respectarea legislatiei si a regulamentelor

(1) In timpul intrarii pe teritoriul unei Parti, aflarii in cadrul acestuia sau parasirii acestuia,
companiile aeriene ale celeilalte Parti vor respecta legile si regulamentele ce se refera la admiterea
pe teritoriul Partii respective, operarea pe teritoriul acesteia si parasirea acestuia de catre aeronavele
angajate in servicii aeriene internationale.

(2) In timpul intrarii pe teritoriul unei Parti, aflarii in cadrul acestuia, sau parasirii acestuia, legile si
regulamentele Partii respective, ce se refera la admiterea pe si plecarea de pe teritoriul acestuia a
pasagerilor, echipajelor, bagajelor, marfurilor si/sau postei ce se afla la bordul aeronavei (inclusiv
regulamentele cu privire la intrare, autorizare, imigrare, pasapoarte, devamare si carantina, sau, in
cazul postei, regulamentelor postale) vor fi respectate de catre, sau din numele, pasagerilor,
echipajelor, bagajelor, marfurilor, si postei transportatorilor aerieni ai celeilalte Parti.

ARTICOLUL 7
Concurenta echitabila

(1) Companiile aeriene desemnate ale ambelor Parti Contractante vor avea oportunitati echitabile si
egale sa concureze in operarea serviciilor convenite pe rutele specificate.

(2) Fiecare Parte Contractantd va permite fiecarei companii aeriene desemnate sa determine
frecventa si capacitatea transportului aerian international pe care il ofera in conformitate cu
serviciile convenite pe rutele specificate. In conformitate cu acest drept, niciuna dintre partile
contractante nu va limita unilateral volumul traficului, frecventa sau regularitatea serviciului sau
tipul, sau tipurile de aeronave operate de companiile aeriene desemnate ale celeilalte Parti
contractante, cu exceptia cazului in care acest lucru este necesar din motive vamale, tehnice,
operationale sau de mediu, in conditii uniforme, in conformitate cu articolul 15 din Conventia de la
Chicago.

(3) Niciuna dintre Partile Contractante nu va impune companiilor aeriene desemnate ale celeilalte
Parti Contractante o cerintd de prim refuz, un raport de ridicare, o taxa pentru lipsa de obiectie sau
orice alta cerinta cu privire la capacitate, frecventa sau trafic care ar fi incompatibila cu scopurile
prezentului Acord.

(4) Niciuna dintre Partile Contractante nu va solicita prezentarea spre aprobare a programelor, sau a
planurilor operationale de catre companiile aeriene desemnate de celelalte Parti Contractante cu
exceptia cazului in care acest lucru ar putea fi necesar, pe baza nediscriminatorie, pentru aplicarea
conditiilor uniforme prevazute in alineatul (2) al prezentului Articol. Daca o Parte Contractanta



solicita depunerea respectiva in scop informativ, ea va reduce la minimum bariere administrative
pentru cerinte si proceduri de depunere pentru intermediarii de transport aerian si companiile aeriene
desemnate ale celeilalte Parti Contractante

(5) Niciuna dintre Partile Contractante nu va permite companiilor aeriene desemnate de aceasta sa
abuzeze de puterea de piata, fie in comun cu orice altd companie aeriana sau companii aeriene, fie
separat, intr-un mod care are ca efect, sau este posibil, sau destinat sa aiba ca efect diminuare grava
a unui concurent sau excluderea unui concurent dintr-o ruta.

(6) Niciuna dintre Partile Contractante nu va furniza sau nu va autoriza subventii sau suport de
stat pentru companiile aeriene desemnate de aceasta, intr-un mod care ar afecta negativ
posibilitatile echitabile si egale ale companiilor aeriene ale celeilalte Parti Contractante de a concura

in furnizarea de servicii aeriene internationale, reglementate de prezentul Acord.

(7) Partile Contractante vor furniza, la solicitare, rapoarte financiare referitoare la companiile
aeriene desemnate si orice alte astfel de informatii care pot fi solicitate in mod rezonabil pentru a se
asigura ca prevederile prezentului Articol sunt mentinute si vor continua sa fie mentinute. Acestea
pot include informatii referitoare la chestiuni considerate in mod normal ca suport. Astfel de
informatii pot fi furnizate in conditii confidentiale, in interesul confidentialitatii comerciale.

(8) Daca o Parte Contractanta considera ca companiile sale aeriene desemnate fac obiectul
discriminarii sau unor practici neloiale de catre cealalta Parte Contractanta sau ca prevederile
prezentului articol nu sunt indeplinite de catre cealalta Parte Contractanta, ea poate solicita
consultari si poate notifica cealalta Parte Contractanta despre motivele nemultumirii sale. Aceste
consultari vor avea loc nu mai tarziu de 30 de zile de la primirea cererii, cu exceptia cazului in care
ambele Parti Contractante convin altfel.

ARTICOLULS8
Depunerea orarului si slot-urile

(1) Companiile aeriene desemnate vor prezenta autoritatilor competente ale Partilor Contractante, cu
cel putin saizeci (60) de zile inainte de inceperea serviciilor convenite pe rutele specificate, in
conformitate cu articolul 3 din prezentul Acord, informatii privind tipul de serviciu, aeronave si
slot-urile, sau orice modificare a acestora.

(2) Autoritatile relevante care primesc astfel de slot-uirle le vor aproba, in mod normal, sau vor
sugera modificari ale acestora. In orice caz, companiile aeriene desemnate nu isi vor incepe
serviciile inainte ca slot-urile sa fie aprobate de autoritatile relevante in cauza. Aceasta dispozitie
se aplica, de asemenea, modificarilor ulterioare.

ARTICOLUL 9
Pret

(1) Fiecare Parte Contractanta va permite stabilirea tarifelor pentru serviciile aeriene de catre fiecare
companie aeriana desemnatd pe baza considerentelor comerciale de pe piata, inclusiv costul
operatiunii, caracteristicile serviciului, interesele utilizatorilor, un profit rezonabil si alte considerente
de piata.

(2) Fiecare Parte Contractanta poate solicita notificarea sau depunerea la autoritatile sale
aeronautice informatiilor cu privire la tarifele care urmeaza sa fie percepute de catre companiile
aeriene ale celeilalte parti contractante pentru serviciile catre sau dinspre teritoriul sau. O astfel de
notificare sau depunere de catre companiile aeriene ale ambelor Parti Contractante poate fi solicitata
sa fie facuta nu mai tarziu de oferta initiala a unui pret.

(3) Fara a aduce atingere legilor aplicabile privind concurenta si protectia consumatorilor care
prevaleaza in fiecare Parte Contractanta, niciuna dintre Parti Contractante nu va lua masuri



unilaterale pentru a impiedica aplicarea sau continuarea aplicarii unui tarif propus a fi perceput sau
perceput in legatura cu serviciile aeriene internationale prevazute de prezentul Acord de o companie
aeriana desemnata a celeilalte Parti Contractante. Interventia Partilor Contractante se limiteaza, asa
cum este descrisa in alineatul (4) de mai jos:

a) prevenirea preturilor sau practicilor nejustificate de discriminare;

b) protectia consumatorilor impotriva preturilor nerezonabil de ridicate sau restrictive din cauza
abuzului de pozitie dominanta sau ca urmare a practicii concertate intre companiile aeriene;

c) protectia companiilor aeriene impotriva preturilor care sunt artificial scazute.

(4) Fara a aduce atingere prevederilor alineatului (3) al prezentului Articol, autoritatile aeronautice
ale oricarei Parti Contractante pot respinge in mod expres tarifele prezentate de companiile
aeriene desemnate ale celeilalte Parti Contractante, in cazul in care aceste autoritati aeronautice
constata ca un tarif propus de astfel de companii aeriene se incadreaza in categoriile prevazute la
alineatul (3) al prezentului articol. In acest caz, autoritatea aeronautica in cauza:

(a) va trimite notificarea cu privire la nemultumirea sa autoritatilor aeronautice ale celeilalte Parti
Contractante si companiei aeriene implicate, cat mai curand posibil si in nici un caz mai tarziu de
treizeci (30) de zile de la data notificarii sau depunerii tariful in cauza; si

(b) poate solicita consultari in conformitate cu procedurile stabilite la alineatul (5) al prezentului
Acrticol.

(5) Autoritatile aeronautice ale fiecarei Parti Contractante pot solicita consultdri cu autoritatile
aeronautice ale celeilalte Parti Contractante cu privire la orice tarif perceput de o companie
aeriana a celeilalte Parti Contractante pentru serviciile aeriene internationale catre sau dinspre
teritoriul primei Parti Contractante, inclusiv tarifele pentru care s-au dat un aviz de nemultumire.
Aceste consultari vor avea loc in cel mult cincisprezece (15) zile de la primirea solicitarii.
Autoritatile aeronautice ale ambelor Parti Contractante vor coopera in asigurarea informatiilor
necesare pentru o solutionare motivata a problemei. Daca se ajunge la un acord cu privire la un tarif
pentru care a fost transmisa o notificare de nemultumire, autoritatile aeronautice ale fiecarei Parti
Contractante vor depune toate eforturile pentru a pune in aplicare acel acord. Daca nu se ajunge la
un astfel de acord reciproc, tariful va intra in vigoare sau va continua aplicarea.

ARTICOLUL 10
Impozite, taxe si contributii

(1) Partile Contractante vor scuti de toate taxele vamale, contributii nationale si taxele
nationale similare:

a) aeronavele operate in cadrul serviciilor aeriene internationale de catre companiile aeriene
desemnate de fiecare Parte Contractanta; si

b) urmatoarele articole introduse de o companie aeriana desemnata de o Parte Contractanta pe

teritoriul celeilalte Parti Contractante:

(i) echipament pentru reparare, intretinere si deservire si partile componente ale acestuia;

(i1) echipament pentru procesarea pasagerilor si partile componente ale acestuia;

(iif) echipament pentru incarcarea marfii si partile componente ale acestuia;

(iv) echipament de securitate, inclusiv partile componente pentru incorporarea 1in
echipamentul de securitate;

(v) materiale de instruire si suporturi de formare;

(vi) documente ale companiilor aeriene si ale operatorilor; si

(c) urmatoarele articole introduse de 0 companie aeriand desemnata de o Parte Contractanta pe



teritoriul celeilalte Parti Contractante, sau furnizate unei companii aeriene desemnate de o Parte
Contractanta pe teritoriul celeilalte Parti Contractante:

(i) proviziile de bord (inclusiv, dar fara a se limita la bunuri, cum ar fi produsele alimentare,
bauturi si tutun), fie introduse, sau luate la bord pe teritoriul celeilalte Parti Contractante;

(i) combustibil, lubrifianti si materiale tehnice consumabile;

(iii)  piese de schimb, inclusiv motoare; si

d) tehnica de calcul si parti componente ale acesteia, introduse de o companie aeriana
desemnata de catre o Parte Contractanta pe teritoriul celeilalte Parti Contractante pentru a
contribui la unul sau mai multe dintre urmatoarele aspecte:

(i) repararea, intretinerea sau deservirea aeronavei;

(if) procesarea pasagerilor in aeroport sau la bordul aeronavei;

(iii) 1incarcarea marfurilor in, sau descarcarea marfurilor din aeronava;

(iv) efectuarea de controale de securitate in privinta pasagerilor, sau a marfurilor;

cu conditia ca prevederile specificate la literele (b) - (d) ale acestui alineat sunt destinate utilizarii la
bordul unei aeronave, sau in cadrul unui aeroport international in legatura cu instituirea, sau
intretinerea unui serviciu aerian international de catre respectiva companie aeriana desemnata.

(2) Scutirea de taxe vamale, accize nationale si taxe nationale similare nu se va extinde asupra
taxelor bazate pe costul serviciilor furnizate unei companii aeriene, sau unor companii aeriene
desemnate de catre o Parte Contractanta pe teritoriul celeilalte Parti Contractante.

(3) Poate fi solicitata pastrarea echipamentului si bunurile prevazute in aliniatul (1) al prezentului
Articol sub supravegherea sau controlul autoritatilor competente.

(4) Scutirile prevazute in prezentul Articol vor fi aplicate si in situatiile in care compania aeriana
desemnata sau companiile aeriene desemnate de catre o Parte Contractanta a(u) incheiat acorduri cu o
alta companie aeriana, sau companii aeriene cu privire la imprumutul sau transferul pe teritoriul
celeilalte Parti Contractante al bunurilor specificate in aliniatul (1) al prezentului Articol, cu conditia
ca compania aeriana respectiva sau companiile aeriene respective sa beneficieze in mod similar de
aceasta scutire din partea celeilalte Parti Contractante.

(5) Nicio prevedere a prezentului Acord nu va impiedica o Parte Contractanta sa impuna, pe baza
nediscriminatorie, taxe, contributii, impozite, comisioane, sau plati pentru combustibilul furnizat pe
teritoriul sau ce va fi utilizat intr-o aeronava a unei companii aeriene care opereaza intre doua puncte
de pe teritoriul acesteia.

ARTICOLUL 11
Securitatea aeronautica

(1) in conformitate cu drepturile si obligatiile care le revin in temeiul dreptului international, Partile
contractante reafirma ca obligatia reciproca a acestora de a proteja securitatea aviatiei civile de
actele de interventie ilicita constituie parte integranta a prezentul Acord. Fara a limita generalitatea
drepturilor si obligatiilor acestora in temeiul dreptului international, Partile Contractante vor
actiona, in special, in conformitate cu prevederile Conventiei privind infractiunile si anumite alte
acte savarsite la bordul aeronavelor, semnata la Tokio la 14 septembrie 1963, Conventiei privind
reprimarea capturarii ilicite a aeronavelor, semnata la Haga la 16 decembrie 1970, Conventiei pentru
reprimarea actelor ilicite indreptate impotriva sigurantei aviatiei civile, semnata la Montreal la 23
septembrie 1971, Protocolului suplimentar de la Montreal cu privire la reprimarea actelor ilicite de
violenta in aeroporturile destinate aviatiei civile internationale, semnat la Montreal la 24 februarie



1988, Conventiei cu privire la marcajul explozibililor plastici si in folie in scopul detectarii, semnata
la Montreal la 1 martie 1991 si oricarui acord de securitate aeriana la care Partile Contractante devin
parte.

(2) Partile Contractante isi acorda reciproc, la solicitare, intreaga asistenta necesara pentru a preveni
actele de capturare ilicita a aeronavei civile, precum si alte acte ilicite indreptate impotriva
sigurantei unei asemenea aeronave, pasagerilor si a echipajului acesteia, a aeroporturilor si a
instalatiilor de navigatie aeriana, precum si impotriva oricaror altor amenintari in adresa securitatii
aviatiei civile.

(3) Partile Contractante vor actiona, in relatiile lor reciproce, in conformitate cu standardele privind
securitatea aeronautica si, in masura in care acestea sunt aplicate de catre acestea, cu practicile
recomandate stabilite de Organizatia Aviatiei Civile Internationale si desemnate ca anexe la
conventie; si solicita ca operatorii aerieni din registrul lor, operatorii care au sediul principal de
afaceri sau resedinta permanenta pe teritoriul lor si operatorii de aeroporturi de pe teritoriul lor, sa
actioneze in conformitate cu aceste dispozitii de securitatea aeronautica. Fiecare Parte Contractanta
va informa cealalta Parte Contractanta cu privire la orice diferenta intre reglementarile si practicile
sale nationale si standardele privind securitatea aeronautica stabilite prin Conventie. Oricare Parte
Contractanta poate solicita in orice moment consultdri cu cealalta Parte Contractantd pentru a
discuta orice astfel de diferente.

(4) Fiecare Parte Contractanta se asigura ca sunt luate masuri eficiente pe teritoriul sau pentru a
proteja aeronavele, pentru a verifica pasagerii si articolele lor de mana si pentru a efectua controale
adecvate asupra echipajului, marfurilor (inclusiv bagajele de cala) si depozitelor pentru aeronave
inainte de si in timpul imbarcarii sau incarcarii si ca acele masuri sunt ajustate pentru a face fata
cresterii amenintarii. Fiecare Parte Contractanta este de acord ca compania sau companiile aeriene
desemnate pot fi obligate sa respecte dispozitiile de securitate aeronautica mentionate la alineatul (3)
solicitate de cealalta Parte Contractantd pentru intrarea, plecarea sau aflarea pe teritoriul acelei Parti
Contractante. Fiecare Parte Contractanta va actiona, de asemenea, favorabil la orice solicitare a
celeilalte Parti Contractante pentru masuri de securitate speciale rezonabile pentru a face fata unei
anumite amenintari.

(5) La aparitia unui incident sau a unei amenintari cu privire la un incident in sensul capturarii ilicite
a unei aeronave civile, sau a altor acte ilegale impotriva sigurantei unei asemenea aeronave, a
pasagerilor si echipajului acesteia, aeroporturilor, sau facilitatilor de navigatie aeronautica, Partile
Contractante isi vor acorda asistenta reciproca prin intermediul facilitarii comunicarii, precum si
prin intermediul aplicarii altor masuri corespunzatoare preconizate sa inceteze un asemenea incident
sau amenintarea intr-un mod cat mai rapid posibil, cu riscul minim pentru viatd umana.

(6) Fiecare Parte Contractanta va intreprinde masurile pe care le considera posibile pentru a asigura
faptul ca o aeronava, care este supusa unui act de interventie ilegala si care aterizeaza pe teritoriul
sau, este retinuta la sol, cu exceptia cazului in care plecarea acesteia este impusa de obligatia
imperativa de a proteja viata umana. Ori de cate ori va fi posibil, astfel de masuri vor fi intreprinse
in baza consultarilor reciproce.

(7) Atunci cand o Parte Contractanta are motive intemeiate sa considere ca cealalta Parte
Contractanta s-a abatut de la prevederile prezentului Articol, acea Parte Contractanta poate
solicita consultari imediate. Asemenea consultari vor incepe in termen de cincisprezece (15) zile
de la primirea unei astfel de solicitari din partea oricarei Parti Contractante. Incapacitatea de a
adopta o rezolutie satisfacatoare in termen de cincisprezece (15) zile de la inceperea consultarilor
sau orice alta perioada convenita intre Partile Contractante va constitui motiv pentru retinerea,
revocarea, suspendarea sau impunerea unor conditii privind autorizatiile companiei aeriene sau
companiilor aeriene desemnate de cealalta Parte Contractanta. Atunci cand este justificat de o
urgenta sau pentru a preveni incalcarea ulterioara a dispozitiilor prezentului Articol, prima
Parte Contractanta poate lua masuri provizorii in orice moment. Orice actiune intreprinsa in
conformitate cu prezentul alineat va fi intrerupta dupa respectarea de catre cealalta Parte



Contractanta a dispozitiilor de securitate ale prezentului Articol.

ARTICOLUL 12
Siguranta aeronautica

(1) Fiecare Parte Contractanta poate solicita, in orice moment, consultari cu privire la standardele de
siguranta adoptate de cealalta Parte Contractanta in orice domeniu ce se refera la echipaje, aeronave
sau operarea acestora. Aceste consultari vor avea loc in termen de treizeci (30) de zile de la data
solicitarii.

(2) In cazul in care, in urma acestor consultiri, 0 Parte Contractanti constati ca cealalti Parte
Contractanta nu mentine si nu administreaza in mod efectiv standardele de siguranta in oricare
dintre domeniile date, care trebuie sa fie cel putin egale cu standardele minime stabilite la acel
moment in temeiul Conventiei, prima Partea Contractanta va notifica cealalta Parte Contractanta
despre constatarile respective si masurile considerate necesare sa fie intreprinse pentru a se
conforma acestor standarde minime, iar cealalta Parte Contractanta va adopta masurile corective
corespunzatoare. Incapacitatea celeilalte Parti Contractante de a adopta masurile corespunzatoare
intr-un termen de cincisprezece (15) zile sau pe parcursul unei perioade mai lungi care poate fi
convenita, va fi calificata drept o situatie care se incadreaza in domeniul de aplicare a articolului 5
din prezentul Acord.

(3) Fara a aduce atingere obligatiilor mentionate la articolele 16 si 33 din Conventie, se convine ca
orice aeronava operata de compania sau companiile aeriene ale uneia dintre Partile Contractante cu
servicii catre sau dinspre teritoriul celeilalte Parti Contractante poate, in timpul aflarii pe teritoriul
celeilalte Parti Contractante, fi supusa unei examinari efectuate de reprezentantii autorizati ai
celeilalte Parti Contractante, in scopul verificarii atat a valabilitatii documentelor aeronavei si a
documentelor echipajului acesteia, precum si a starii aparente a aeronavei si a echipamentului
acesteia (in prezentul articol denumita ca ,,inspectie la rampa”), cu conditia ca acest fapt nu va duce
la retineri nejustificate.

(4) in cazul in care, in urma unei asemenea inspectii la rampa sau a unei serii de inspectii la ramp,
vor parveni:

(@) preocupari alarmante precum ca O aeronava sau oOperarea unei aeronave nu respecta
standardele minime stabilite la acel moment in conformitate cu Conventia; sau

(b)  preocupari alarmante cu privire la lipsa mentinerii si administrarii efective a standardelor de
siguranta stabilite la acel moment in conformitate cu Conventia;

Partea Contractanta care efectueaza inspectia, in temeiul articolului 33 al Conventiei, este in drept
sa concluzioneze ca cerintele in baza carora au fost eliberate sau considerate a fi valabile certificatul,
sau licentele pentru aeronava respectiva, sau pentru echipajul acesteia, sau cerintele in baza carora
aeronava este operata, nu sunt egale cu standardele minime stabilite in conformitate cu Conventia
sau superioare acestora.

(5) In cazul in care un reprezentant al companii aeriene a unei Parti Contractante va refuza accesul
pentru efectuarea, in conformitate cu alineatul (3) al prezentului articol, unei inspectii la rampa in
privinta aeronavei operate de catre compania aeriana respectiva, cealalta Parte Contractanta va avea
dreptul sa prezume faptul ca au parvenit preocupari alarmante de genul celor specificate in
alineatul (4) al prezentului articol si sa faca concluziile la care se face referinta in acel alineat.

(6) Fiecare Parte contractanta isi rezerva dreptul de a suspenda sau modifica imediat autorizatia de
operare a unei companii aeriene a celeilalte Parti Contractante, in cazul in care prima Parte
Contractanta concluzioneaza, in urma unei inspectii la rampa, a unei serii de inspectii la rampa,
refuzului de acces pentru inspectia la rampa, consultarii, sau in alt mod, precum ca acea actiune



imediata este esentiala pentru siguranta operarii unei companii aeriene.

(7) Orice actiune a uneia dintre Partile Contractante in conformitate cu alineatele (2) sau (6) ale
prezentului articol va fi stopata odata ce temeiul pentru intreprinderea acelei actiuni va inceta sa mai
existe.

(8) Certificatele de navigabilitate, certificatele de competenta si licentele eliberate sau validate de
una dintre Partile Contractante si care sunt in vigoare vor fi recunoscute ca valabile de catre cealalta
Parte Contractanta in scopul exploatarii serviciilor prevazute in prezentul Acord, cu conditia ca
cerintele in temeiul carora au fost eliberate sau validate astfel de certificate sau licente sunt egale,
sau depasesc standardele minime care sunt sau pot fi stabilite in conformitate cu Conventia. Fiecare
Parte Contractanta isi rezerva dreptul, totusi, de a refuza sa recunoasca, in scopul zborurilor
deasupra propriului teritoriu, certificate de competenta si licente acordate propriilor cetateni sau
valabile pentru acestia de cealalta Parte Contractanta sau de orice alt stat.

(9) In cazul in care privilegiile sau conditiile eliberarii licentelor sau certificatelor mentionate la
alineatul (8) al prezentului Articol de mai sus, eliberate de autoritatile aeronautice ale uneia dintre
Partile Contractante oricarei persoane sau companii aeriene desemnate sau eliberate cu privire la o
aeronava care opereaza serviciile convenite pe rutele specificate ar permite o diferenta fata de
standardele stabilite in temeiul Conventiei si care diferenta a fost depusa la Organizatia Aviatiei
Civile Internationale, autoritatile aeronautice ale celeilalte Parti Contractante pot solicita
consultari in conformitate cu articolul 21 din prezentul Acord cu autoritatile aeronautice ale
celeilalte Parti Contractante, pentru a se asigura ca practica in cauza este acceptabila pentru acestea.
Incapacitatea de a ajunge la un acord satisfacator va constitui un motiv pentru aplicarea articolului 5
din prezentul Acord.

ARTICOLUL 13
Partajarea codurilor

(1) In timpul operarii sau furnizarii serviciilor convenite pe rutele specificate, orice companie
aeriana desemnata a unei Parti Contractante poate incheia acorduri de cooperare de marketing, cum
ar fi acorduri de partajare a codurilor, cu:

(a) o companie aeriana sau companii aeriene ale aceleasi Parti Contractante;
(b) 0 companie aeriana sau companii aeriene ale celeilalte Parti Contractante;

(c) o companie aeriana sau companii aeriene dintr-un stat tert, cu conditia ca acest stat tert sa
autorizeze sau sa permita acorduri comparabile intre companiile aeriene ale celeilalte Parti
Contractante si alte companii aeriene cu privire la servicii catre, dinspre si prin acest stat tert, cu
conditia ca toate companiile aeriene in astfel de aranjamente, sa indeplineasca cerintele aplicate in
mod normal acestor aranjamente si asigura referitor la fiecare bilet vandut ca cumparatorul este
informat in mod clar la punctul de vanzare despre faptul cu care companie aeriana sau companii
aeriene achizitorul intra intr- o relatie contractuala.

(2) Toate aranjamentele de partajare a codului trebuie sa aiba aprobarea prealabila a autoritatilor
aeronautice competente inainte de implementare.

ARTICOLUL 14
inchirierea

(1) Companiile aeriene desemnate ale fiecarei Parti Contractante vor avea dreptul sa presteze
serviciile convenite pe rutele specificate folosind aeronava (sau aeronava si echipaj) inchiriata de la
orice companie, inclusiv alte companii aeriene, cu conditia autorizarii utilizarii aeronavei in scopul
respectiv, de catre autoritatile aeronautice ale ambelor Parti Contractante.

(2) In scopul utilizarii aeronavelor pe bazi de inchiriere in conformitate cu alineatul (1) al
prezentului articol, companiile aeriene desemnate trebuie, de asemenea, sa indeplineasca



conditiile prevazute de acest Acord.
(3) Prezentul articol nu va aduce atingere legilor si regulamentelor unei Parti in ceea ce priveste
inchirierea unei aeronave de catre companiile aeriene ale Partii respective.

ARTICOLUL 15
Deservirea la sol

in conformitate cu legile si regulamentele fiecirei Parti Contractante, fiecare companie aeriana
desemnata va avea dreptul de sa presteze propriile servicii de deservire la sol (”auto-deservire™) pe
teritoriul celeilalte Parti Contractante sau de a contracta aceste servicii (,,deservire de la o parte
terta”), integral sau partial, la alegerea sa, cu oricare dintre furnizorii autorizati pentru prestarea
unor astfel de servicii. In cazul in care, sau atat timp cat, legile si reglementirile aplicabile
serviciilor de deservire la sol pe teritoriul uneia dintre Parti impiedica sau limiteaza libertatea de a
contracta aceste servicii sau auto-deservire, fiecare companie aeriana desemnata va fi tratata pe o
baza nediscriminatorie in ceea ce priveste accesul la serviciile de deservirea la sol oferite de un
furnizor sau furnizori.

ARTICOLUL 16
Transferul veniturilor

Sub rezerva legilor si reglementarilor nationale ale fiecarei Parti Contractante si fara nicio
discriminare, companiile aeriene desemnate de catre fiecare Parte Contractanta vor fi autorizate, la
cerere, sa converteasca si sa remita catre o tara la alegerea lor, toate veniturile locale din vanzarea
serviciilor de transport aerian si activitatile asociate direct cu transportul aerian, ce depasesc
sumele debursate la nivel local. Conversia prompta si remiterea vor fi permise fara restrictii la
cursul comercial existent in momentul in care aceste venituri sunt prezentate pentru conversie si
remitere si nu sunt supuse unor taxe, cu exceptia celor aplicate in mod ordinar de catre banci pentru
efectuarea unei astfel de conversii si remiteri.

ARTICOLUL 17
Reprezentarea companiilor aeriene si vanzarile

Sub rezerva legilor si reglementarilor nationale ale fiecarei Parti Contractante si fara nicio
discriminare, companiile aeriene desemnate de catre fiecare Parte Contractanta sunt in drept:

(a) in conformitate cu legile si regulamentele cu privire la intrare, sedere si angajare ale celeilalte
Parti contractante, sa aduca si sa mentina pe teritoriul celeilalte Parti Contractante acei membri ai
personalului sau managerial, tehnic, operational si de alt gen, pe care compania aeriana desemnata i
va considera, in mod rezonabil, necesari pentru furnizarea serviciilor aeriene internationale;

(b) sa utilizeze serviciile si personalul oricarei alte organizatii, companii sau companii aeriene
care opereaza pe teritoriul celeilalte Parti Contractante;

(c) sa infiinteaza oficii pe teritoriul celeilalte Parti Contractante; si

(d) sa se implice in vanzarea si comercializarea serviciilor aeriene internationale si a serviciilor
auxiliare pe teritoriul celeilalte Parti Contractante, fie direct, fie prin intermediul agentilor sau altor
intermediari desemnati de catre compania aeriana. Fiecare companie aeriana desemnata este in drept
sa vanda, iar orice persoana este in drept sa achizitioneze astfel de servicii de transport si servicii
auxiliare in valuta locala sau in orice alta valuta liber convertibila.

ARTICOLUL 18
Taxe de utilizare

(1) Niciuna dintre Partile Contractante nu va impune sau permite sa fie impuse companiilor aeriene



desemnate ale celeilalte Parti Contractante taxe de utilizare mai mari decat cele impuse propriilor
companii aeriene care opereaza servicii internationale similare.

(2) Fiecare Parte Contractanta va incuraja consultarile cu privire la tarifele de utilizare intre
autoritatea sa competenta pentru taxare sau furnizorul de servicii de navigatie aeriana sau aeroportul
si companiile aeriene care utilizeaza serviciile si mijloacele furnizate de autoritatile de taxare sau
furnizorii de servicii respective, acolo unde este posibil prin intermediul organizatiilor
reprezentative ale companiilor aeriene respective. Acesti utilizatori ar trebui sa fie instiintati in mod
rezonabil cu privire la orice propunere de modificare a taxelor de utilizare, pentru a le permite
acestora sa-si exprime viziunile pana la introducerea modificarilor. Fiecare Parte Contractanta isi
incurajeaza in continuare autoritatea competenta de taxare sau furnizorii de servicii si acesti
utilizatori sa faca schimb de informatii adecvate cu privire la tarifele de utilizare.

ARTICOLUL 19
Transport intermodal

Companiile aeriene desemnate de fiecare Parte Contractanta vor fi autorizate sa utilizeze, in legatura
cu serviciile aeriene internationale, orice transport intermodal, catre sau de la orice puncte situate pe
teritoriile Partilor Contractante sau ale tarilor terte. Companiile aeriene pot alege sa efectueze
propriul transport intermodal sau sa il furnizeze prin intermediul aranjamentelor incheiate cu alti
transportatori, inclusiv prin partajarea codurilor. Aceste servicii intermodale pot fi oferite in calitate
de serviciu intermediar si la un pret unic pentru transportul aerian si intermodal combinat, cu
conditia ca pasagerii si expeditorii sa fie informati cu privire la furnizorii de transport implicat.

ARTICOLUL 20
Protectia mediului

Partile Contractante sustin necesitatea protejarii mediului prin promovarea dezvoltarii durabile a
aviatiei. Partile Contractante convin in ceea ce priveste operatiunile dintre teritoriile lor respective sa
respecte standardele si practicile recomandate ale Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (SARP)
din Anexa 16, cu exceptia cazului in care au fost inregistrate diferente, precum si politica si
orientarile existente ale Organizatiei Aviatiei Civile Internationale privind protectie mediului.

ARTICOLUL 21
Consultari si modificari

(1) Consultarile vor avea loc, dupa cum este necesar, intre autoritatile aeronautice ale Partilor
contractante pentru a obtine 0 cooperare mai Stransa si intelegere in toate aspectele legate de
aplicarea prezentului Acord.

(2) Fiecare Parte Contractanta poate solicita in orice moment consultari cu cealalta Parte
Contractanta in scopul modificarii prezentului Acord sau a Programului de ruta. Aceste consultari
vor incepe intr-o perioada de saizeci (60) de zile de la data primirii unei astfel de cereri. Orice
modificare a prezentului acord convenita in urma unor astfel de consultari va fi aprobata de fiecare
Parte Contractanta in conformitate cu procedurile sale constitutionale si va intra in vigoare la data
schimbului de note diplomatice care indica aceasta aprobare.

(3) In cazul in care modificarea se refera numai la Programul de ruta, consultarile vor avea loc intre
autoritatile aeronautice ale ambelor parti contractante. Atunci cand aceste autoritati convin asupra
unui Program de ruta nou sau revizuit, modificarile convenite vor intra in vigoare la data convenita
de catre autoritatile aeronautice.



ARTICOLUL 22
Solutionarea diferendelor

(1) In cazul in care intre Partile Contractante apare vreun diferend cu privire la interpretarea sau
aplicarea prezentului acord, Partile Contractante se vor incerca, in primul rand, sa il solutioneze prin
intermediul negocierilor.

(2) Daca Partile Contractante nu vor reusi sa ajunga in termen de saizeci (60) de zile la o solutionare
prin negocieri, ele vor trimite diferendul spre decizie unei persoane sau unui organ sau la cererea
uneia dintre Partile Contractante unui tribunal de arbitraj. Tribunalul de arbitraj va fi constituit in
felul urmator:

(a) fiecare Parte Contractanta va numi un arbitru; daca o Parte Contractanta nu isi numeste
arbitrul in termen de saizeci (60) de zile, acesta va fi desemnat de catre presedintele Consiliului
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale, la cererea celeilalte Parti Contractante.

(b) al treilea arbitru, care va fi cetatean al unui stat tert si care va prezida tribunalul de arbitraj, va fi
numit fie:

(c) prin acord intre Partile Contractante; sau

(d) daca in termen de saizeci (60) de zile Partile Contractante nu convin asupra numirea, prin
desemnarea din partea presedintelui Consiliului Organizatiei Aviatiei Civile Internationale, la
cererea oricareia dintre Partile Contractante. In cazul in care presedintele Consiliului este de aceeasi
nationalitate cu una dintre partile contractante, vicepresedinte cu cel mai inalt rang, care nu este
descalificat din acest motiv, va face desemnarea.

(3) Tribunalul arbitral ia decizii cu majoritate de voturi. Astfel de decizii sunt obligatorii pentru
ambele Parti contractante. Fiecare Parte Contractanta suporta costurile propriului sau membru
tribunalului, precum si cheltuielile de reprezentare a acestuia in procedura arbitrala; costul
presedintelui si orice alte costuri vor fi suportate in parti egale de catre Partile Contractante. in toate
celelalte privinte, tribunalul arbitral va avea propria sa procedura.

(4) Tribunalul arbitral va incerca sa emita o decizie in scris in termen de saizeci (60) de zile de la
incheierea sedintei sau, nu va avea loc nici o sedintd, de saizeci (60) de zile de la data depunerii
raspunsurilor din ambele parti.

(5) Decizia tribunalului arbitral este definitiva si obligatorie pentru partile in diferend.

(6) In cazul in care si atat timp cat oricare dintre |Partile Contractante nu se conformeazi unei
decizii in temeiul alineatului (5) al prezentului Articol, cealalta Parte Contractanta poate limita,
suspenda sau revoca orice drept sau privilegiu in temeiul prezentului Acord.

ARTICOLUL 23
Informatii si Statistici

Autoritatile aeronautice ale fiecarei Parti Contractante vor furniza autoritatilor aeronautice ale
celeilalte Parti Contractante, la cererea acestora, datele periodice sau alte date statistice care pot fi
necesare in mod rezonabil.

ARTICOLUL 24
Conformitatea cu conventiile multilaterale

Daca un acord multilateral privind transportul aerian intrd in vigoare cu privire la ambele Parti
Contractante, prezentul Acord va fi modificat astfel incat sa se conformeze dispozitiilor acordului
multilateral respectiv. Orice discutii in vederea stabilirii masurii in care prezentul Acord este



reziliat, inlocuit, modificat sau completat de prevederile conventiei multilaterale, vor avea loc in
conformitate cu alineatul (2) al articolului 21 din prezentul Acord.

ARTICOLUL 25
Inregistrarea in cadrul
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale

Partile Contractante vor inregistra prezentul Acord si orice amendament la acesta in cadrul
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale.

ARTICOLUL 26
Denuntarea

Orice Parte Contractanta, in orice moment, este in drept sa informeze in scris, prin canale
diplomatice, cealalta Parte Contractanta despre decizia acesteia de a denunta prezentul Acord. O
copie a notificarii va fi trimisa simultan Secretarului general al Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale. Daca se face o astfel de notificare, prezentul Acord inceteaza la douasprezece (12)
luni de la data primirii de catre cealalta Parte Contractanta a notificarii de denuntare, cu exceptia
cazului in care, printr-un acord intre Partile Contractante, notificarea in cauza este retrasa inainte
de expirarea perioadei respective. In cazul in care cealalta Parte Contractanti nu confirma primirea,
notificarea va fi considerata a fi primita la paisprezece (14) zile de la data primirii de catre
Secretarul general al Organizatiei Aviatiei Civile Internationale a copiei sale.

ARTICOLUL 27
Titluri

Titlurile sunt inserate in prezentul Acord la inceputul fiecarui Articol in scopul referential si al
confortului si in niciun fel pentru a defini, limita sau descrie domeniul de aplicare sau scopul acestui
Acord.

ARTICOLUL 28
Intrarea in vigoare

Prezentul Acord va intra in vigoare dupa indeplinirea cerintelor legale interne de catre fiecare parte
contractanta, care se va notifica reciproc despre indeplinirea acestor cerinte prin schimbul de note
diplomatice.

Acordul intra in vigoare in prima zi a urmatoarei lunii de la data primirii ultimei notificari. DREPT
CARE, subsemnatii fiind autorizati in mod corespunzator de guvernele lor respective, au semnat
prezentul Acord.

Intocmit la (locul), la (data), in doua exemplare originale, fiecare
in limbile romana, araba si engleza, ambele texte fiind egal autentice. In cazul aparitiei unor divergente la
interpretarea prevederilor Acordului, textul in limba engleza va fi de referinta.

Pentru Guvernul Pentru Guvernul
Republicii Moldova: Statului Kuwait:



ANEXA
1a Acordul dintre Guvernul Republicii Moldova
si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile aeriene

PROGRAMUL DE RUTA

Secpiunea 1:

Rutele ce urmeaza a fi operate, in ambele directii, de compania aeriana autorizata sau
companiile aeriene autorizate ale Statului Kuwait:

PUNCTELE DE | PUNCTELE PUNCTELE DE PUNCTELE DIN
ORIGINE INTERMEDIARE DESTINATIE AFARA

Orice punct din ) Orice punct din .

Statului Kuwait Orice punct Republica Moldova | Orice punct

Secriunea 2:

Rutele ce urmeaza a fi operate, in ambele directii, de compania aeriana autorizata sau
companiile aeriene autorizate ale Republicii Moldova:

PUNCTELE DE PUNCTELE PUNCTELE DE PUNCTELE DIN
ORIGINE INTERMEDIARE DESTINATIE AFARA

Orice punct din ori Orice punct din ori

Republica Moldova rice punct Statului Kuwait rice punct

NOTE:

Punctele intermediare si punctele din afara pot fi, la discretia companiilor aeriene desemnate, omise
pe oricare sau pe toate zborurile, cu conditia ca serviciile convenite pe aceste rute sa inceapa si sa se
incheie intr-un punct de pe teritoriul Partii Contractante care desemneaza compania aeriana.



Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIREnr
din 2024
Chisinau

Cu privire la initierea negocierilor asupra proiectului Acordului dintre
Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile
aeriene si imputernicirea delegatiei oficiale pentru negocierea acestuia

in temeiul art. 7 alin. (2) si art. 8 din Legea nr. 595/1999 privind tratatele
internationale ale Republicii Moldova (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2000,
nr. 24-26, art. 137), cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

1. Seiaact de proiectul Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul
Statului Kuwait privind serviciile aeriene.

2. Se initiaza negocierile asupra proiectului Acordului dintre Guvernul Republicii
Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile aeriene.

3. Se imputerniceste delegatia oficiala pentru negocierea Acordului dintre Guvernul
Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile aeriene in
urmatoarea componenta:

a) Ministerul Infrsatructurii si Dezvoltarii Regionale;
b) Ministerul Afacerilor Externe;

C) Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
d) Autoritatea Aeronautica Civila.

4. Se Tmputerniceste conducdtorul delegatiei de negociatori, domnul Mircea
Pascaluta, Secretar de stat in domeniul transporturilor, Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, pentru parafarea textului negociat al Acordului nominalizat.

5. In cazul eliberarii din functia detinutd a unuia sau a mai multor membri ai
delegatiei oficiale, atributiile lor in cadrul acesteia vor fi exercitate de persoanele
nou-desemnate in functiile respective, fara emiterea altei hotarari a Guvernului.



6. Prezenta hotarire intrda in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Dorin RECEAN

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
Ministrul afacerilor externe Mihail POPSOI

Ministrul infrastrucurii si dezvoltarii regionale Andrei SPINU



Argumentarea necesitatii
initierii negocierilor asupra proiectului
Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait
privind serviciile aeriene si imputernicirea delegatiei oficiale pentru negocierea acestuia

A. Descrierea tratatului

1. Informatii generale:

Prezentul proiect de Acord are un caracter universal, urmand sa stabileasca pentru prima data relatii de
cooperare in domeniul transporturilor aeriene dintre Republica Moldova si Statului Kuwait.

In conformitate cu Conventia privind aviatia civila internationala, intocmit la Chicago, la 7 decembrie
1944 si in scopul dezvoltarii colabordrii dintre Republica Moldova si Statul Kuwait in domeniul
transporturilor aeriene, privind ameliorarea si eficientizarea cadrului juridic in aceastd sfera, a fost
elaborat proiectul de Acord privind serviciile aeriene dintre Guvernul Republicii Moldova s1 Guvernul
Statulur Kuwait, care in conformitate cu art. 3 din Legea privind tratatele internationale ale Republicii
Moldova nr. 595/1999, este unul interguvernamental si urmeaza a fi semnat cu Guvernul Statului
Kuwait.

Prezentul proiect de Acord corespunde prevederilor tratatelor internationale la care Republica Moldova
este parte. Proiectul este constituit din preambul, 28 articole s1 0 anexa. Totodata, structura acestuia este
in concordanta si cu rigorile prevazute de art. 6 din Legea privind tratatele internationale ale Republicii
Moldova nr. 595/1999.

2. Informatii privind continutul tratatului:

a) Obiectul si scopul tratatului. Proiectul Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova si1 Guvernul
Statului Kuwait privind serviciile aeriene va stabili principiile de reglementare a functionarii serviciilor
aeriene bilaterale, cuprinzand norme privind securitatea aviatiei, taxe si certificate de navigabilitate si
competenta.

b) Tratatele in vigoare pe care este menit si le implementeze, sa le amendeze sau substituie.
Prezentul proiect nu preconizeaza implementarea, amendarea sau substituirea altor tratate.

¢) Termenul de valabilitate, modul de incetare si prelungire a valabilitatii tratatului. Prezentul
proiect de Acord se aplica provizoriu de la data semnarii lui s1 va intra in vigoare la data primirii ultimei
notificari scrise, prin schimb de note diplomatice, despre indeplinirea formalitatilor legale privind
Intrarea In vigoarea a prezentului proiect de Acord. Termenul de valabilitate al Acordului este
nedeterminat. Fiecare din Partile contractante este in drept sa rezilieze prezentul Acord, notificand
despre aceasta Partea contractanta, inclusiv notificand si Organizatia Aviatiei Civile Internationale, prin
intermediul canalelor diplomatice.

d) Modul de amendare a tratatului. Amendarea sau modificarea acordului se face in scris dintre Partile
Contractante, in urma consultarilor desfasurate in conformitate cu articolul 21 din prezentul Acord.
Amendamentele intrd in vigoare in conformitate cu termenii generali prevazuti pentru intrarea in vigoare



a Acordului. Amendamentele la Anexa prezentului Acord pot fi facute prin-o decizie comuna formulata
in scris intre autoritatile aeronautice ale Partilor si va infra in vigoare in conformitate cu aceasta decizie.

B. Analiza de impact

1. Informatii generale:

a) Actualitatea tratatului. Actualitatea proiectului de Acord este determinatd de necesitatea
intensificarii relatiilor bilaterale de cooperare dintre Republica Moldova si Statul Kuwait, cu privire la
dezvoltarea reciproc avantajoasa a relatiilor comerciale si economice dintre cele doud state. Prin
dezvoltarea traficului de pasageri dintre Republica Moldova s1 Statul Kuwait se preconizeaza crearea de
noi locuri de munca, precum si beneficii directe pentru consumatori care se vor reflecta in servicii de
calitate, tarife reduse, timpul de calatorie mai mic si dezvoltarea turismului reciproc.

b) Scopul final al incheierii tratatului. Incheierea Acordului va contribui la consolidarea relatiilor
diplomatice si economice, favorizarea climatului investitional dintre Republica Moldova si Statul
Kuwait, la facilitarea crearii de oportunititi comerciale, noi oportunitati turistice pentru cetdtenii
Republicii Moldova, precum si intarirea relatiilor existente dintre state in beneficii reciproce.

¢) Existenta sau inexistenta unor alte optiuni alternative de reglementare decat tratatul. Nu au fost
identificate alte optiuni de reglementare decat incheierea Acordului vizat.

d) Necesitatea incheierii unor tratate sau documente subsecvente, cum ar fi protocoalele de
implementare, anexele, regulile si modul de aprobare si punere in aplicare a acestora. Incheierea
Acordului nu va presupune necesitatea incheierii unor tratate sau acte aditionale.

e) Tratatele similare incheiate cu parti terte sau dintre parti terte, precum si analiza practicii
existente si a impactului asupra acestora, fie partile care sant sau doresc sa devina parte la un
tratat multilateral, a caror practica ar putea fi urmata. Mentionam ca, Republica Moldova dispune
de acorduri incheiate in domeniul prestarii serviciilor aeriene cu peste 20 state, numarul acestora fiind
in permanenta crestere. Astfel, in ani1 2015 - 2024 au fost semnate acorduri similare, precum:

+ Acordul dintre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Regatului Unit al Marii Britanii s1
Irlandei de Nord privind serviciile aeriene, incheiat la Londra la 22.01.2024.

+ Acordul dintre Guvernul Republicii Moldova si1 Guvernul Statelor Unite ale Americii, privind
serviciile aeriene, intocmit la Chisinau la 18.05.2023, in vigoare din 06.09.2023.

» Acordul intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Qatar privind serviciile aeriene,
semnat la Doha la 27.11.2016, in vigoare din 02.09.2020.

+ Acordul intre Guvernul Republicii Moldova si Consiliul Federal Elvetian privind serviciile aeriene
regulate, semnat la Berna la 04.04.2019.

+ Acordul intre Guvernul Republiciit Moldova si Cabinetul de Ministri al Ucrainei privind serviciile
aeriene, semnat la Kiev la 12.04.2018.

+ Acordul intre Guvernul Republiciit Moldova si Guvernul Emiratelor Arabe Unite privind serviciile
aeriene intre si dincolo de teriforiile respective ale acestora, semnat la Dubai la 19.11.2013, in
vigoare din 11.12.2015.



In anul 2023 au fost initiate negocierile privind acorduri similare cu Guvernul Regiunii
Administrative Speciale Hong Kong a Republicii Populare Chineze, Guvernul Regatului Maroc si
Guvernul Republicii Arabe Egipt.

f) Descrierea succinta a principalelor drepturi si obligatii pe care le genereaza tratatul. Drepturile
Partilor sunt prevazute in Articolul 3, unde sunt descrise detaliat drepturile necesare desfasurarii
transportului aerian international de catre companiile aeriene ale Partilor.

g) Modul de solutionare a disputelor sau inexistenta unor astfel de prevederi. Orice litigiu sau
diferend referitor la aplicarea sau la interpretarea prezentului proiect de Acord se solutioneaza conform
prevederilor propuse la Articolul 22 al proiectului.

h) Scopul teritorial al tratatului (teritoriul partilor de aplicare a tratatului). Corespunzator art. 6 al
prezentului proiect de Acord se reglementeaza segmentul aplicarii legislatiel, astfel, legile si
reglementarile unei Parti referitoare la admiterea sau plecarea de pe teritoriul sau a aeronavelor angajate
In navigatia aeriand internationald, sau la exploatarea si navigarea acestor aeronave atunci cand se afla
pe teritoriul sau, se aplicd aeronavelor utilizate de catre companiile aeriene si sunt respectate la intrarea
sl iesirea, sau in timpul stationarii acestora pe teritoriul acele1 Parti.

Definitia teritoriului, cu referire la un Stat, are semnificatia atribuita acestuia in Articolul 2 al Conventiel
de la Chicago.

i) Eventuala urgenta a punerii in vigoare a tratatului. Se comunica lipsa urgentei punerii in vigoare
a Acordului.

2. Aspectul politic, cultural si social:

a) Efectele Acordului asupra relatiilor bilaterale si multilaterale ale Republicii Moldova, inclusiv
in context international si regional. Prevederile proiectului Acordului dintre Guvernul Republicii
Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile aeriene nu contravin politicii interne si externe
promovate de Republica Moldova. Prezentul proiect de Acord nu afecteaza drepturile si obligatiunile
Partilor ce decurg din alte acorduri internationale ale caror Parti sunt Republica Moldova si Statul
Kuwait.

b) Impactul asupra societatii, anumitor grupuri sau sectoare ale societatii, culturii si dezvoltarii
umane. Proiectul Acordului mentionat va contribui la consolidarea relatiilor dintre Republica Moldova
si Statul Kuwait. In acest context, constientizim importanta transportului aerian pentru dezvoltarea
reciproc avantajoasa a relatillor comerciale si economice dintre cele doud state. Prin dezvoltarea
traficului de pasageri dintre Republica Moldova si Statul Kuwait se preconizeaza crearea de no1 locuri
de munca, precum si beneficii directe pentru consumatori prin servicii de calitate, tarife reduse, timpul
de calatorie mai mic si dezvoltarea turismului reciproc.

c) Efectele asupra situatiei social-politice din Republica Moldova. Documentul in cauza nu are ca
scop abordarea problemelor de ordin politic sau social.

d) Necesitatea sau existenta unor consultari publice asupra tratatului.
Nu exista necesitatea unor consultari publice asupra tratatului.

3. Aspectul economic si de mediu:



a) Importanta domeniului de reglementare a tratatului pentru economia Republicii Moldova.
Promovarea proiectului Acordului propus va crea premise pentru lansarea zborurilor directe din
Chisinau spre destinatiile din Statul Kuwait, va contribui la deschiderea pietei serviciilor aeriene din
Republica Moldova si diversificarea destinatiilor din Aeroportul International Chisinau, determinand
beneficii economice pentru fara noastra prin cresterea traficului de pasageri, dar si prin sporirea
competitivitatii pe piata aeronautica autohtona.

b) Consecintele pozitive si negative pentru economia Republicii Moldova, precum si pentru mediu,
inclusiv evaluarile aproximative ale acestora. Proiectul Acordului mentionat nu contravine dezvoltarii
bilaterale dintre Parti, precum si angajamentelor prevazute de alte acorduri internationale cu referire la
economie si mediu. Proiectul Acordului prevede sustinerea protejarii mediului de catre Parfile
Contractante, prin promovarea dezvoltarii durabile a aviafiet, conform standardelor si practicilor
recomandate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale privind protectia mediului.

¢) Beneficiile directe si indirecte pentru economia Republicii Moldova obtinute in procesul de
implementare a tratatului cu evaluarea cantitativa se calitativa a acestora. Proiectul Acordului dat
defineste domeniile de cooperare, iar in procesul de implementare va facilita consolidarea in viitor a
relatiilor de colaborare dintre cele doua state in domeniul transportului aerian, in baza unor conditii egale
s1 reciproc avantajoase.

4. Aspectul normativ:

a) Compatibilitatea tratatului cu prevederile Constitutiei Republicii Moldova. Proiectul Acordului
este compatibil cu prevederile Constitutiei Republicii Moldova.

b) Compatibilitatea tratatului cu Carta ONU, cu alte tratate in vigoare pentru Republica Moldova,
cu angajamentele Republicii Moldova asumate la nivel international si regional. Proiectul
Acordului corespunde normelor de drept international inclusiv cu Cartea ONU, si nu contravine cu
legislatia nationala si tratatele internationale la care Republica Moldova este parte.

¢) Compatibilitatea tratatului cu legislatia Uniunii Europene. Proiectul Acordului dintre Guvernul
Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile aeriene este compatibil cu Acordul
de Asociere dintre Uniunea Europeana si Republica Moldova.

d) Existenta actelor normative interne care necesita a fi aduse in concordanta cu prevederile
tratatului, cu indicarea expresa a actelor normative si prevederilor acestora care urmeaza a fi
modificate, completate sau abrogate. Prevederile proiectulur Acordului prenotat sunt compatibile cu
normele juridice nationale si nu necesita modificarea, completarea sau abrogarea actelor normative
interne in acest sens.

e) Necesitatea adoptarii unor acte normative noi in vederea implementarii eficiente a prevederilor
tratatului. Implementarea proiectului Acordului vizat nu necesitd adoptarea unor acte normative noi.

f) Necesitatea sau existenta unui plan de actiuni privind asigurarea compatibilitatii tratatului.

Reiesind din aspectul normativ al proiectului Acordului care nu vine in contradictie cu legislatia
nationala si tratatele internafionale la care Republica Moldova este parte, nu este necesara asigurarea
compatibilitatii tratatului cu actele normative nationale in vederea implementarii eficiente a Acordului.
Astfel, nu existd necesitatea elaborarii unui plan de actiuni privind asigurarea compatibilitatii tratatului.



g) Posibilitatea si necesitatea formularii unor rezerve sau declaratii in cazul unui tratat
multilateral. Proiectul Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova s1 Guvernul Statului Kuwait
privind serviciile aeriene este un tratat bilateral care nu ofera posibilitatea formularii rezervelor sau
declaratiilor.

5. Aspectul institutional si organizatoric:

Aplicarea prevederilor Acordului nu necesita intreprinderea masurilor suplimentare privind infiintarea
unor structuri noi sau modificarea celor existente, si nu va abilita institutiile sau persoane implicate cu
imputerniciri noi.

In caz de necesitate, Partile Contractante vor realiza schimb de delegatii si/sau participarea la consultari
asupra problemelor legate de dezvoltarea cooperarii si de implementarea Acordului nominalizat.

Institutiile nationale responsabile de negocierea Acordului sunt mentionate la Capitolul C al prezentei
Argumentari, 1ar semnarea si1 implementarea tratatului va avea loc in conformitate cu legislatia
Republicii Moldova in vigoare.

Implementarea Acordului nu prevede necesitatea intocmirii eventualelor rapoarte de implementare sau
unui plan de actiuni institutional sau interinstitutional privind asigurarea masurilor organizatorice.

6. Aspectul financiar:

a) Beneficiile si angajamentele financiare pe care le presupune tratatul. Semnarea proiectului
Acordului nu implica obligatiuni financiare suplimentare pentru Republica Moldova.

b) Evaluarea comparativa, pana la intrarea in vigoare a tratatului si dupa aceasta, a riscurilor si
costurilor, in special a cheltuielilor din bugetul de stat, local, asigurarilor sociale de stat si altor
fonduri publice, precum si a veniturilor asteptate in contextul implementarii tratatului. Actual o
evaluare comparativa a cheltuielilor din bugetul de stat precum si a veniturilor asteptate in contextul
implementarii proiectului Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova s1 Guvernul Statului Kuwait
privind serviciile aeriene nu a fost estimata.

¢) Misurile intreprinse pentru reducerea costurilor si riscurilor. Corespunzator articolului 7 din
proiectul Acordului vizat, fiecare Parte Contractanta va trebui sa faciliteze o concurenta loiald si
echitabild intre companiile aeriene ale ambelor Parti Contractante in ceea ce priveste prestarea serviciilor
aeriene internationale.

d) Impactul asupra importurilor si exporturilor, mediului de afaceri si impactul indirect asupra
sistemului fiscal. Proiectul Acordului mentionat va contribui la consolidarea relatiilor mediului de
afaceri dintre Republica Moldova si Statul Kuwait. In acest context, considerim imperial rolul
transportului aerian pentru dezvoltarea reciproc avantajoasa a relatiilor comerciale si economice dintre
aceste doud state. Taxele vamale si impozitele sunt reglementate detaliat in articolele 10 s1 18 ale
proiectului Acordului propus pentru examinare.

e) Cheltuielile necesare pentru realizarea actiunilor legate de aspectul normativ, institutional si
organizatoric ale tratatului. In vederea realizarii actiunilor legate de aspectul normativ, institutional si
organizatoric ale proiectului Acordului nu necesita cheltuieli in acest sens.



7. Aspectul temporar:

a) Etapele si termenele realizarii masurilor preparatorii pana la si dupa intrarea in vigoare a
tratatului, indispensabile pentru punerea in aplicare a acestuia. Proiectul Acordului vizat nu prevede
masuri preparatorii aplicabile pana la si dupa intrarea in vigoare a Acordului, indispensabile pentru
punerea in aplicare a acestuia.

b) Oportunitatea aplicarii provizorii a tratatului. Prezentul Acord se aplica provizoriu de la data
semndrii lui si va intra in vigoare la data primirii ultimei notificari scrise, prin schimb de note
diplomatice, despre indeplinirea formalitatilor legale privind intrarea in vigoarea a prezentului proiect
de Acord. Aplicarea provizorie ale prevederilor proiectulur Acordului ar crea premise pentru lansarea
zborurilor directe din Chisindu spre destinatiile din Statul Kuwait si viceversa, va contribui la
deschiderea pieter serviciilor aeriene din Republica Moldova si diversificarea destinatiilor din
Aeroportul International Chisinau. Concomitent, aceasta va avea un impact pozitiv in consolidarea
relatiilor diplomatice si economice, facilitarea cooperdrii investitionale dintre Republica Moldova si
Statul Kuwait. De asemenea, semnarea Acordului va aduce beneficii economice pentru tara noastra prin
cresterea traficului de pasageri, dar si prin sporirea competitivitafii pe piata aeronautica autohtona.

c) Etapele si termenele de implementare a tratatului. Proiectul Acordului vizat nu prevede terment
si etape de implementare ale tratatului, acestea vor decurge in conformitate cu legislatia nationald a
statului - Parte a tratatului.

d) Periodicitatea prezentarii rapoartelor de monitorizare sau evaluare a implementarii tratatului
si/sau organizarii reuniunilor sau consultatiilor privind implementarea tratatului. Prezentul proiect
de Acord nu prevede expres prezentarea rapoartelor de monitorizare sau evaluare a implementarii
tratatului.

e) Posibilitatea si consecintele suspendirii sau incetarii tratatului in situatii speciale. Acordul vizat
se va incheia pe o perioada nedeterminatd. Oricare dintre Parfile Contractante poate in orice moment sa
notifice in scris, prin canale diplomatice, celeilalte Parti Contractante decizia sa de a denunta prezentul
Acord. Procedura detaliatad este descrisa in Articolul 26 al proiectului de Acord.

f) Eventuale obligatii care ar putea ramane in vigoare dupa stingerea tratatului. Prezentul proiect
de Acord nu prevede obligatii care ar putea ramane in vigoare dupa stingerea acestuia.

C. Mandatul pentru negocieri

a) Conducatorul delegatiei sau grupului de negociatori si competentele (negociere si/sau parafare)
acestuia, precum si reprezentantii ale caror institutii vor participa la negocieri. In calitate de
conducator al delegatie1 de negociatori, este desemnat Secretarul de stat al Ministerului Infrastructurii
s1 Dezvoltarii Regionale. Conducatorul delegatiei de negociatori, va fi imputernicit sa parafeze textul
negociat al Acordului in cauza. In cadrul negocierilor vor participa reprezentantii delegati de catre
Ministerul Afacerilor Externe, Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii si Autoritatea
Aeronautica Civila.

b) Organele care vor asigura sau care vor contribui la desfasurarea procesului de negocieri. In
procesul de negocieri vor fi implicafi reprezentanti a1 subdiviziunilor competente ale Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale — Autoritatea Aeronautica Civila, precum si reprezentantii din
cadrul Ministerului Afacerilor Externe s1 Ministerului Dezvoltarii Economice si Digitalizarii.

¢) Mandatul exact al negociatorilor si scopul final al negocierilor. Mandatul negociatorilor este oferit



pe durata negocierilor asupra proiectului Acordului. In cazul eliberarii din functia detinuta a unuia sau
a mail multor membri ai delegatiei oficiale, atributiile lor in cadrul acesteia vor f1 exercitate de persoanele
nou-desemnate in functiile respective. Scopul final al negocierilor rezida in agrearea unui text al
proiectului de Acord, care va fi acceptabil si benefic pentru ambele Parti Contractante, precum si in
concordanta cu legislatia acestora.

d) Limitele de mandat in procesul de negocieri, cu indicarea eventualelor alternative care ar putea
fi acceptate de negociatori fara a compromite scopul final al negocierilor.

In cadrul negocierilor, se va inainta prezentul proiect al Acordului. Pozitia Partii moldovenesti se va
contura totodata si in conformitate cu propunerile din avizele institutiilor nationale.

Scopul final al negocierilor este semnarea unui Acord agreat intre Partile Contractante, pe principii
reciproc acceptabile

Limitele de mandat in procesul de negocieri sunt semnarea unui Acord liberalizat in domeniul
transportului aerian.

e) Nivelul si functia persoanei sau persoanelor care vor parafa tratatul si necesitatea eliberarii
deplinelor puteri pentru parafare. Persoana imputernicita sa parafeze textul Acordului in cauza este
Secretarul de stat al Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, responsabil de domeniul
transportului. Dupa caz, va fi solicitata eliberarea deplinelor puteri.

D. Procedura negocierilor

a) Partea care a propus incheierea tratatului, iar in cazul in care proiectul elaborat este un proiect
de alternativa la cel prezentat de alta parte, diferentele de fond ale proiectelor. Proiectul Acordului
privind serviciile aeriene dintre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait este un
proiect inaintat spre negociere de catre autoritafile aeronautice ale Statului Kuwait. Initiativa incheierii
Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile aeriene a
fost exprimata printr-un dialog dintre autoritatile aeronautice competente.

b) Existenta unor proiecte anterioare similare care au fost negociate sau respinse. Proiecte similare
au fost negociate cu Guvernul Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, care a fost semnat la
22 1anuarie 2024. De asemenea, a fost negociat si semnat la data de 18 mai 2023 Acordul dintre Guvernul
Republicii Moldova si Guvernul Statelor Unite ale Americii privind serviciile aeriene.

c) Modalitatea purtarii negocierilor (runde de negocieri, videoconferinte sau prin corespondenta).
Ministerul Infrastructurii s1 Dezvoltarii Regionale, in calitate de institufie responsabila pentru incheierea
Acordului in cauza, va asigura desfasurarea procesului de negocieri, fiind organizate, dupa caz, runde
de negocieri, videoconferinte sau realizata prin corespondenta.

d) Etapele de negociere si durata negocierilor. Durata negocierilor va fi desfasurata pe parcursul
convenirii textului definitivat al proiectului Acordului.

e) Limba sau limbile de negociere si incheiere a tratatului. Limba in care vor fi purtate negocierile a
fost convenita pand la desfasurarea negocierilor ca fiind limba engleza. Prezentul proiect de Acord
urmeaza a fi incheiat in doua exemplare originale, in limbile romana, araba si engleza si toate textele
fiind egal autentice, 1ar in cazul oricarei divergente de interpretare, textul in limba engleza va fi de
referinta.



f) Modul si etapele de incheiere a tratatului (parafare, semnare, schimb de note, adoptare). Dupa
finalizarea negocierilor si convenirii asupra textului definitivat al proiectului Acordului, Partile
Contractante il vor parafa si vor identifica evenimentul potrivit in cadrul caruia ar putea fi semnat tratatul
in cauza.

g) Modul intririi in vigoare a tratatului (semnare, schimb de note, ratificare, acceptare, aprobare,
schimbul instrumentelor, depunerea instrumentului de ratificare, acceptare sau aprobare).
Prezentul Acord va intra in vigoare la data primirii, prin canale diplomatice, a ultimei notificari scrise
prin care Partile Contractante se informeaza reciproc cu privire la indeplinirea procedurilor interne
necesare infrarii in vigoare a acestuia. Pana la intrarea sa in vigoare, prezentul Acord se aplica in mod
provizoriu de la data semnarii sale. Semnarea Acordului se va efectua de catre Ministru al infrastructurii
s1 dezvoltarii regionale.

Reiesind din cele expuse, consideram oportuna inifierea negocierilor asupra proiectului Acordului dintre
Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile aeriene si imputernicirea
delegatiei oficiale pentru negocierea acestuia.
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Nr. D1/2/290 - 8640 din 15 august 2024

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Prin prezenta, se solicita repetat opinia MIDR pe marginea textului proiectului Acordului
privind serviciile aeriene intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait,
care a fost remis anterior spre examinare prin scrisoarea MAE nr. D1/2/290-7549 din 05
iulie 2022, in scopul informarii corespunzatoare a autoritatilor competente a Statului
Kuwait.

Totodatd, in cazul in care proiectul Acordului nu mai prezintd interes pentru partea
moldoveneasca, In baza confirmarii scrise din partea MIDR, acesta va fi scos din evidenta
proiectelor tratatelor bilaterale cu Statul Kuwait.

Mihai Mitu
Secretar general

Red. Roman Seremet
Tel. 022 578 324



| Ministerul Infrastructurii
st Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

Nr. 13 — 4872 din 17.09.2024

Cancelaria de Stat
E-mail: cancelaria@gov.md

Prin prezenta, in conformitate cu pct.198 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.610/2018, remitem pentru inregistrare proiectul hotararii Guvernului cu
privire la initierea negocierilor asupra proiectului Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova
si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile aeriene si imputernicirea delegatiei oficiale pentru
negocierea acestuia.

CERERE
privind inregistrarea de citre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. Criterii de inregistrare Nota autorului

crt.

1. Categoria si denumirea Proiectul de hotarare de Guvern cu privire la initierea
proiectului negocierilor asupra proiectului Acordului dintre Guvernul

Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind
serviciile aeriene si imputernicirea delegatiei oficiale pentru
negocierea acestuia.

2. Autoritatea care a elaborat Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in
proiectul colaborare cu Autoritatea Aeronautica Civila.

3. Justificarea depunerii cererii | Proiectul de Acord privind serviciile aeriene are drept scop
(indicatia corespunzatoare dezvoltarea colaborarii dintre Republica Moldova si Statul

sau remarca precum cd Kuwait privind ameliorarea si eficientizarea cadrului juridic
proiectul este elaborat din in domeniul transporturilor aeriene, in conformitate cu
initiativa autorului) Conventia privind aviatia civila internationald, intocmitd la

Chicago, la 7 decembrie 1944.

Proiectul de Acord este in conformitate cu art. 3 din Legea
privind tratatele internationale ale Republicii Moldova nr.
595/1999, fiind un tratat interguvernamental si urmeaza a fi
semnat cu Guvernul Statului Kuwait.

Piata Marii Adundri Nationale nr. 1, Chiginau, MD-2012, tel. +373 22 250593, fax +373 22 234064
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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3L

Referinta la documentul de
planificare care prevede
elaborarea proiectului (PNA,
PND, PNR, alte documente
de planificare sectoriale)

Proiectul Acordului privind serviciile aeriene dintre
Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait
este un proiect inaintat spre negociere de catre autoritatile
aeronautice ale Statului Kuwait. Initiativa incheierii
Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul
Statului Kuwait privind serviciile aeriene a fost exprimata
printr-un dialog dintre autoritatile aeronautice competente.

4. Lista autoritatilor si 1. Ministerul Afacerilor Externe;
institutiilor a céaror avizare 2. Ministerul Dezvoltérii Economice si Digitalizarii;
este necesara 3. Ministerul Finantelor;
4. Ministerul Justitiei;
5. Consiliul Concurentet,
6. Autoritatea Aeronautica Civila.
Concomitent, solicitam respectuos desemnarea
reprezentantilor in delegatia de negocieri a proiectului de
Acord evocat din cadrul Ministerului Afacerilor Externe,
Ministerului Dezvoltarii  Economice si Digitalizarii si
Autoritatii Aeronautice Civile.
S. Termenul-limita pentru 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
6. Persoana responsabila de Tatiana BUDU — Consultant principal, Serviciul politici in
promovarea proiectului domeniul transportului aerian.
Tel. 022 250-549
E-mail: tatiana.budu@midr.gov.md
7. Anexe 1. Nota de argumentare cu privire la necesitatea initierii
negocierilor;
2. Proiectul hotararii de Guvern (ro);
3. Proiectul hotararii de Guvern (ru);
4. Proiectului Acordului in limba romana;
5. Proiectului Acordului in limba engleza.
6. Scrisoarea Ministerului Afacerilor Externe nr. DI1/2/290-
8460 din 15 august 2024.
8. Data si ora depunerii cererii
9. Semndtura

Secretar general

Angela TURCANU
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CONSILIUL COBET IO
CONCURENTE! KOHKYPEHIIMH
Nr.intra, 24

Alexei GHERTESCU



CANCELARIA DE STAT A REPUBLICII MOLDOVA

Nr. 18-69-10653 Chisindu 24 septembrie 2024

Avizare: Ministerul Afacerilor Externe
Ministerul Dezvoltarii Economice si
Digitalizarii
Ministerul Finantelor
Ministerul Justitiei
Consiliul Concurentei
Autoritatea Aeronautica Civila

Copie: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale

In conformitate cu pet. 203 si 221 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotérarea
Guvernului nr.610/2018 (republicat in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2024, nr. 311-313,
art.631), se remite spre avizare proiectul de hotdrare cu privire la initierea negocierilor asupra
proiectului Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind
serviciile aeriene si imputernicirea delegafiei oficiale pentru negocierea acestuia (NUMAr unic
845/MIDR/2024), autor — Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (persoana
responsabild — Tatiana Budu, tel: 022 250 549, e-mail: tatiana.budutimidr.gov.md).

Termen-limita de prezentare a avizelor: 10 zile lucratoare.

Avizele vor fi semnate electronic si expediate Ministerului Infrastructurii $1 Dezvoltarii
Regionale (secretariate midr.gov.md) si, In copie, Cancelariei de Stat (cancelariai@gov.md),
faicandu-se trimitere la numarul unic.

De asemenea, autoritatile incluse in componenta delegatiei oficiale pentru negocierea
Acordului, conform proiectului hotararii Guvernului, vor mentiona in avizele lor candidaturile
propuse, specificand numele, prenumele si functia fiecarei persoane desemnate.

Link pentru vizualizarea materialelor: hitps://cs.cloud.gov.amd/s/LOQXLopdotLoiQ)

Secretar general
adjunct al Guvernului /semnat electronic/ Roman CAZAN

Digitally signed by Cazan Roman
Date: 2024.09.24 16:08:32 EEST
Reason: MoldSign Signature
Location: Moldova
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Zimbra

Zimbra

https://webmail.competition.md/h/printmessage?id=C:-72762&tz...

office@competition.md

Nr.18-69-10653 din 24.09.2024 la nr.13-4872 din 17.09.2024 [Nr. unic: 845/

MIDR/2024]
De la : cancelaria@gov.md mar., 24 sept., 2024 16:14
Subiect : Nr.18-69-10653 din 24.09.2024 la nr.13-4872 din 2 fisiere atasate

Catre

Cc

17.09.2024 [Nr. unic: 845/MIDR/2024]

: cancelaria@mf.gov.md, secretariat@justice.gov.md,

secretariat@mfa.gov.md, secretariat@mded.gov.md,
secretariat@midr.gov.md, office@competition.md,
info@caa.gov.md

: cristina frinea <cristina.frinea@gov.md>, tatiana budu

<tatiana.budu@midr.gov.md>

Nr. unic: 845/MIDR/2024

Se solicitd avizarea PHG cu privire la initierea negocierilor asupra proiectului Acordului
dintre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Statului Kuwait privind serviciile aeriene
si imputernicirea delegatiei oficiale pentru negocierea acestuia (numdr unic 845/
MIDR/2024)

Rugam confirmarea receptionarii mesajului.

Cu respect,

CANCELARIA DE STAT
Fiata darit Adunari Nalionale

s clarnaion ed

Directia managementul documentelor
Tel: 022-250-341
e-mail: cancelaria@gov.md
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