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DECIZIE

mun. Chisinau

din 28.10.2021 Nr. ASO-52

Plenul Consiliului Concurentei,

actionand in temeiul art. 41 din Legea concurentei nr. 183 din 11.07.2012, art. 2 si
art. 10 din Legea cu privire la ajutorul de stat nr. 139/2012, Hotararii Parlamentului
privind numirea in functie a membrilor Plenului Consiliului Concurentei nr. 331 din
30.11.2018,

in conformitate cu prevederile Regulamentului privind forma de notificare,
procedura de examinare si adoptare a deciziilor cu privire la ajutorul de stat, aprobat prin
Hotarérea Plenului Consiliului Concurentei nr.1 din 30.08.2013 si Regulamentului
privind evaluarea ajutorului de stat pentru protectia mediului inconjurdtor, aprobat prin
Hotararea Plenului Consiliului Concurentei nr. 03 din 03.12.2020,

analizand notificarea Serviciului Vamal cu privire la schema de ajutor de stat acordat
in temeiul prevederilor art. 124 alin.(18) al Codului fiscal, depusa prin intermediul
Sistemului informational automatizat "Registrul ajutoarelor de stat din Moldova”, cu nr.
00671 din 08.09.2021, materialele anexate si nota examinatorului

A CONSTATAT:

. CONTEXTUL MASURII

1. Serviciul Vamal, in baza art. 8 al Legii cu privire la ajutorul de stat nr. 139/2012 (in
continuare — Legea cu privire la ajutorul de stat) si a Regulamentului privind forma
de notificare, procedura de examinare si adoptare a deciziilor cu privire la ajutorul de
stat, aprobat prin Hotararea Plenului Consiliului Concurentei nr.1 din 30.08.2013, a
notificat schema de ajutor de stat acordat Tn temeiul prevederilor art. 124 alin.(18) al
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Codului fiscal.

. Notificarea a devenit efectiva la data de 08.09.2021.

Comunicatul privind examinarea notificarii a fost plasat pe pagina oficiala web a
Consiliului Concurentei la data de 24.09.2021, in conformitate cu prevederile art.18
alin. (1) din Legea cu privire la ajutorul de stat, in vederea asigurarii transparentii in
procesul decizional.

Il. BAZA LEGALA PENTRU ACORDAREA MASURII DE SPRIJIN

e Codul fiscal nr. 1163/1997.
e Legea cu privire la ajutorul de stat nr. 139/2012.

I11. BENEFICIARUL MASURII DE SPRIJIN

. Articolul 124 alin.(18) al Codului fiscal prevede acordarea unor facilitati la calcularea
si achitarea accizelor de catre subiectii impunerii cu privire la vehiculele de la
pozitiile tarifare 870360, 870370000, precum si la autoturismele de la pozitiile
tarifare 870340, 870350000.
Conform art. 120 al Codului fiscal, subiecti ai impunerii sunt:

- antrepozitarul autorizat care produce si/sau prelucreaza marfuri supuse accizelor

pe teritoriul Republicii Moldova,;

- persoanele juridice si persoanele fizice care importa marfuri supuse accizelor.
. In conformitate cu art. 3 al Legii cu privire la ajutorul de stat, beneficiar al ajutorului
de stat este orice persoana fizica sau juridica independenta, angajata intr-0 activitate
economica ce consta in oferirea de bunuri sau servicii pe o piata.
Potrivit formularelor de raportare a ajutoarelor de stat acordate in perioada anilor
2017 - 2020, ce au fost prezentate de catre Serviciul Vamal, masurile de sprijin
notificate au fost acordate pentru 372 de beneficiari.

IV. DESCRIEREA MASURII DE SPRIJIN

Schema de ajutor de stat notificata constd in acordarea unor facilitati la calcularea si
achitarea accizelor de catre subiectii impunerii cu privire la vehiculele de la pozitiile
tarifare 870360, 870370000, precum si la autoturismele de la pozitiile tarifare
870340, 870350000, dupa cum urmeaza.



Pozitia tarifara

Denumirea marfii

8703

Autoturisme si alte autovehicule, proiectate in principal pentru transportul
persoanelor (altele decat cele de la pozitia 8702), inclusiv maginile de tip
“break” si masinile de curse:

— Alte vehicule cu motor cu piston alternativ cu aprindere prin scanteie:

870340

— Alte vehicule avand atat motor cu pistoane alternative cu combustie interna
cu aprindere prin scanteie, cat si motor electric ca motoare pentru propulsie,
altele decat cele care pot fi incarcate prin conectarea la o sursa externa de
energie electrica

870350000

— Alte vehicule avand atdt motor cu pistoane cu combustie internd cu
aprindere prin compresie (diesel sau semidiesel), cat si motor electric ca
motoare pentru propulsie, altele decat cele care pot fi incarcate prin conectarea
la o sursa externa de energie electrica

870360

— Alte vehicule avand atat motor cu pistoane alternative cu combustie interna
cu aprindere prin scanteie, cat si motor electric ca motoare pentru propulsie,
care pot fi Incarcate prin conectarea la o sursa externa de energie electrica

870370000

— Alte vehicule aviand atdt motor cu pistoane cu combustie internd cu
aprindere prin compresie (diesel sau semidiesel), cat si motor electric ca
motoare pentru propulsie, care pot fi incarcate prin conectarea la o sursa
externd de energie electrica

Sursa: Codul fiscal

9. Astfel, pentru vehiculele de la pozitiile tarifare 870360, 870370000 cota accizului se
micsoreaza cu 50%, iar pentru autoturismele de la pozitiile tarifare 870340,
870350000 cota accizei se micsoreaza cu 25%. Aici urmeaza de mentionat ca scutirea
in marime de 25% din cota accizei nu se aplica vehiculelor de tip micro hibrid si mild

10.
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12.

hibrid.

Obiectivul primar al schemei, in conformitate cu prevederile art. 5 alin (1) din Legea
cu privire la ajutorul de stat, este ajutorul destinat protectiei mediului Tnconjurator.
Schema notificata a intrat in vigoare la data de 01.01.2017. Initial aceasta prevedea
micsorarea cotei accizului cu 50% pentru autoturismele cu motor hibrid de la pozitia
tarifara 8703, iar din 01.01.2020 aceasta se aplica in varianta actuala.

Conform informatiei prezentate de catre Serviciul Vamal, valoarea masurilor de
sprijin acordate Tn perioada anilor 2017 — 2020 a constituit 90680,72 mii lei.
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V. EVALUAREA MASURII DE SPRIJIN PRIN PRISMA EXISTENTEI
AJUTORULUI DE STAT

Potrivit art. 340 alin. (1) al Acordului de Asociere intre Republica Moldova si

Uniunea Europeana, ajutoarele de stat se evalueaza pe baza criteriilor care decurg din

aplicarea normelor in materie de concurenta aplicabile in UE, in special a articolului

107 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene si a instrumentelor de

interpretare adoptate de institutiile UE, inclusiv jurisprudenta relevanta a Curtii de

Justitie a Uniunii Europene.

Pentru a constitui ajutor de stat conform art. 3 din Legea cu privire la ajutorul de stat,

masura de sprijin trebuie sa intruneasca cumulativ urmatoarele conditii:

a) sa fie acordata din resurse de stat sau din resursele unitatilor administrativ -
teritoriale sub orice forma;

b) sa confere beneficiarului un avantaj economic care nu ar fi fost obtinut in conditii
normale de piata;

C) sa fie acordata in mod selectiv;

d) sa denatureze sau risca sa denatureze concurenta.

a) sa fie acordata de furnizor din resurse de stat sau din resursele unitatilor
administrativ - teritoriale sub orice forma

Acordarea unui avantaj direct sau indirect prin intermediul resurselor de stat si
imputabilitatea unei astfel de masuri in sarcina statului sunt doua conditii separate si
cumulative pentru existenta ajutorului de stat.

o Imputabilitatea statului

Tn cazul In care o autoritate publica acordd un avantaj unui beneficiar, misura este
prin definitie imputabild statului, chiar dacd autoritatea in cauzd beneficiaza de
autonomie juridica fatd de alte autoritati publice. Acelasi lucru este valabil si in cazul
in care o0 autoritate publicd desemneaza un organism privat sau public pentru
administrarea unei masuri care conferd un avantaj. Avand in vedere ca Serviciul
Vamal este autoritatea care acordd masurile de sprijin examinate, se constatd
indeplinirea conditiei ce tine de imputabilitatea statului.

e Transferul de resurse de stat
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Conform art. 3 al Legii cu privire la ajutorul de stat, resurse de stat sau resurse ale
unitdtilor administrativ-teritoriale reprezintd totalitatea patrimoniului, inclusiv sub
forma de mijloace financiare, ce apartine statului, unitatilor administrativ-teritoriale,
inclusiv unitatii teritoriale autonome Gagauzia. Numai avantajele acordate direct sau
indirect din resurse de stat pot constitui ajutor de stat. Transferul resurselor de stat
poate lua multe forme, acestea fiind prevazute in art. 6 al Legii cu privire la ajutorul
de stat. Astfel, se constata ca masurile de sprijin acordate de catre Serviciul Vamal
sub forma de reduceri la plata impozitelor reprezinta un transfer de resurse de stat.
Luand in considerare ca cele doua conditii sus mentionate sunt indeplinite cumulativ,
se constatd ca aceste masuri sunt acordate din resurse de stat.

b) sa confere beneficiarului un avantaj economic care nu ar fi fost obtinut in
conditii normale de piata

Un avantaj este orice beneficiu economic pe care intreprinderea nu I-ar fi putut obtine
in conditii normale de piatd, si anume in absenta interventiei statului. Ori de cate ori
situatia financiard a unei intreprinderi este imbundtatita ca rezultat al interventiei
statului in conditii care diferd de conditiile normale de piata, existd un avantaj. Nu
doar acordarea avantajelor economice pozitive este relevanta pentru notiunea de
ajutor de stat, ci si scutirea de sarcinile economice poate sd constituie un avantaj.
Aceasta se refera la toate situatiile in care operatorii economici sunt scutiti de
costurile inerente activitatilor economice pe care le desfasoara. Doar efectul masurii
asupra intreprinderii este relevant, iar nu cauza sau obiectivul interventiei statului.

Reducerea cotei accizului cu privire la vehiculele si autoturismele de la unele pozitii
tarifare pentru subiectii impunerii ce practicd activitatea economica duce la
micsorarea costurilor aferente activitatii lor economice pe care, in conditii normale de
piata, ar trebui sa le suporte. Ca urmare, se constatd intrunirea si conditiei - confera
beneficiarului un avantaj economic care nu ar fi fost obtinut in conditii normale de

piata.

¢) sa fie acordata in mod selectiv

Pentru a se Tncadra in domeniul de aplicare a normelor cu privire la ajutorul de stat, o
masura de sprijin trebuie sa favorizeze ,,anumite intreprinderi sau productia anumitor

bunuri”. Prin urmare, nu toate masurile care favorizeaza operatorii economici se
incadreaza in notiunea de ajutor, ci numai cele care acordd un avantaj in mod selectiv
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anumitor Tntreprinderi sau categorii de Tintreprinderi, sau anumitor sectoare
economice.

Evaluarea selectivitatii materiale pentru masurile de reducere a obligatiilor normale
ale intreprinderilor se efectueaza prin intermediul unei analize in trei etape:
Identificarea sistemului de referinta; Derogarea de la sistemul de referinta;
Stabilirea daca derogarea este justificata de natura sau economia generala a
sistemului.

e Identificarea sistemului de referinta

Sistemul de referintd este compus dintr-un set coerent de norme care se aplica in
general, pe baza unor criterii obiective tuturor intreprinderilor care intra sub incidenta
domeniului sau de aplicare, astfel cum este definit prin obiectivul acestuia. De regula,
normele respective definesc nu numai domeniul de aplicare a sistemului, ci si
conditiile in care se aplica sistemul, drepturile si obligatiile intreprinderilor care fac
obiectul acestuia si aspectele tehnice legate de functionarea sistemului.

In cazul examinat, sistemul de referintd reprezinti Codul fiscal al Republicii
Moldova. Acesta stabileste notiunea de acciza, subiectii si obiectele impunerii, baza
impozabild, cotele, momentul impunerii si modul de calculare a accizelor.,

e Derogarea de la sistemul de referinta

O anumitd masura constituie o derogare de la sistemul de referintd, respectiv daca
face distinctie Intre operatorii economici care, avand in vedere obiectivele inerente
sistemului, se aflda in situatie de fapt si de drept comparabila (tindnd cont de
obiectivul intrinsec al sistemului de referintd). In cazul in care o misura favorizeazi
anumite intreprinderi sau producerea anumitor bunuri care se afld intr-o situatie de
fapt si de drept comparabila, masura este selectiva prima facie.

Astfel, conform art. 124 alin. (18) al Codului fiscal, doar vehiculele de la pozitiile
tarifare 870360, 870370000 si autoturismele de la pozitiile tarifare 870340,
870350000 beneficiaza de o cotd redusa a accizelor. Prin urmare, masurile de sprijin
sunt selective prima facie.

e Derogarea este justificata de natura sau economia generala a sistemului



217,

28.

29.

30.

31.

32,

33.

O masura care constituie o derogare de la sistemul de referinta (selectivitate prima
facie) este neselectiva daca aceasta se justifica prin natura sau economia generala a
sistemului respectiv. Acest lucru este valabil in cazul in care o masura decurge in
mod direct din principiile de baza sau directoare intrinseci ale sistemului de referinta
sau rezultd din mecanismele inerente necesare pentru functionarea si eficienta
sistemului. In schimb, obiectivele de politici — cum ar fi obiectivele politicii de
mediu sau ale politicii industriale nu pot fi invocate pentru a justifica tratamentul
diferentiat al intreprinderilor.

Conform avizului Guvernului Republicii Moldova din anul 2019 asupra
amendamentelor la proiectul de lege pentru modificarea art. 124 alin. (18) al Codului
fiscal, masurile de sprijin notificate reprezintda un instrument de stimulare a
importurilor mijloacelor de transport cu un nivel scazut de emisii de dioxid de carbon
(CO2), iar marimea facilitatilor fiscale acordate este raportatd la eficienta ecologica a
acestora.

Respectiv, se constatd cd derogarea de la sistemul general de referinta nu este
justificata prin natura sau economia generald a sistemului si ca urmare se constatd
intrunirea si a conditiei de selectivitate.

d) sa denatureze sau risca sa denatureze concurenta

Pentru a se considera cd ajutorul denatureaza concurenta, In mod normal, este
suficient ca masurile de sprijin sd ofere beneficiarului un avantaj prin scutirea de
cheltuieli pe care, in caz contrar, acesta ar fi trebuit sa le suporte in cursul
operatiunilor comerciale curente.

Avand in vedere cd, anterior a fost constatatd intrunirea conditiel cu privire la
existenta avantajului economic pentru beneficiarul masurilor de sprijin, se constatd
intrunirea si acestei conditil.

Tinand cont de faptul cd au fost intrunite cumulativ conditiile prevazute la art. 3 din
Legea cu privire la ajutor de stat, se constatd ca masurile de sprijin examinate
constituie ajutor de stat.

VI. EVALUAREA COMPATIBILITATII AJUTORULUI DE STAT
Luand Tn considerare ca masurile de sprijin sunt acordate in vederea protectiei

eqe v, 0

concurential normal este efectuatd in baza prevederilor Regulamentului privind
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evaluarea ajutorului de stat pentru protectia mediului inconjurdtor, aprobat prin
Hotararea Plenului Consiliului Concurentei nr. 03 din 03.12.2020.

masurile de ajutor pentru protectia mediului inconjurdtor se obtine un nivel mai
ridicat al protectiei mediului inconjurator decat cel care s-ar obtine in absenta
ajutorului in cauza, iar efectele pozitive ale ajutorului asupra realizarii unui obiectiv
de interes public sunt mai mari decét efectele sale negative, in ceea ce priveste
denaturarea concurentei.

Totodata, in cadrul evaludrii, 0 masura de ajutor de stat este consideratd ca fiind
compatibild cu mediul concurential normal cu conditia indeplinirii cumulativ a
urmatoarelor criterii: contributia la un obiectiv de interes public bine definit;
necesitatea interventiei statului; adecvarea masurii de ajutor; efectul stimulativ;
proportionalitatea ajutorului; evitarea efectelor negative nejustificate asupra
concurentei si transparenta ajutorului.

La evaluarea eficientei atingerii obiectivului stabilit de un ajutor de stat se verifica
existenta unei probleme, identificate si definite, care trebuie abordatd, precum si
faptul daca ajutoarele de stat sunt directionate cétre situatiile in care acestea pot aduce
o imbunadtatire semnificativa, pe care piata nu o poate aduce singura.

Acordul de la Paris din 12 decembrie 2015 stabileste ca fiecare tara sa elaboreze si sa
prezinte Contributiile Nationale Determinate. In conformitate cu obligatiile fata de
Conventia-cadru, Republica Moldova a eclaborat si a prezentat documentul
,,Contributia nationala determinata intentionatd”. Conform acestui document,
Republica Moldova si-a asumat angajamentul de a atinge, pana in anul 2030, tinta
neconditionata de 64% reducere a emisiilor nete a gazelor cu efect de sera comparativ
cu nivelurile anului 1990.

Acordul de Asociere intre Republica Moldova si Uniunea Europeana, la randul sau,
prevede elaborarea si aprobarea de cdtre Republica Moldova a unei strategii de
dezvoltare cu emisii reduse de dioxid de carbon §i a unor masuri pe termen lung de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Conform studiului privind analiza consumului si calitatii carburantilor in Republica
Moldova, elaborat in anul 2018 de catre Oficiul Finantarii de Carbon, contributia
sectorului transporturilor din Republica Moldova, in inventarul national al emisiilor
de gaze cu efect de sera, reprezinta aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect
de sera provenite de la arderea combustibililor, iar cresterea numarului de
autovehicule Tinmatriculate de-a lungul anilor a condus la majorarea consumului de
produse petroliere si, respectiv, la cresterea volumul emisiilor de gaze cu efect de
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Strategia de mediu pentru anii 2014-2023, aprobatd prin Hotararea Guvernului nr.
301/2014, stabileste tintele sectoriale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera
fata de scenariul liniei de baza. Astfel, pentru sectorul transporturilor si cel al
deseurilor este prevazuta tinta de 15% (prin utilizarea la scara mai larga, inclusiv si a
vehiculelor electrice hibride).

In aceiasi ordine de idei, strategia de dezvoltare cu emisii reduse a Republicii
Moldova pana in anul 2030, aprobatd prin Hotardrea Guvernului nr. 1470/2016,
prevede deja ca obiectiv specific reducerea neconditionatd, pand in anul 2030, a
emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din sectorul transporturi cu 30%
comparativ cu anul 1990. Actiunile de atenuare in sectorul transporturilor urmeaza sa
fie 1indreptate, in principal, spre suportul investifiilor pentru substituirea
combustibililor, conversiunea vehiculelor, infrastructura de aprovizionare cu
combustibil si sistemelor de management asa ca utilizarea vehiculelor electrice
hibride (ce combind un motor cu ardere internd §i unul sau mai multe motoare
electrice) si a vehiculelor electrice hibride cu conectare la reteaua electrica.

Una dintre barierele asociate cu oferta privind imbunatatirea eficientei energetice a
vehiculelor este reprezentata de riscul comercial perceput al investitillor in
dezvoltarea tehnologiilor eficiente, iar in ceea ce tine de cerere, costurile pre-
operationale pentru vehiculele electrice si hibride sunt ridicate.

Conform studiului Oficiului Finantarii de Carbon mentionat anterior, numarul de
autovehicule hibrid si electrice nou Tnmatriculate este inca foarte mic in comparatie
cu celelalte tipuri de autovehicule, insa acestea indica o crestere in ultimii ani. Ca
rezultat, una din recomandarile studiului a reprezentat perfectarea politicilor fiscale si
non-fiscale pentru promovarea vehiculelor non-poluate si a combustibililor
nepoluanti.

Potrivit avizului Guvernului Republicii  Moldova din anul 2019, asupra
amendamentelor la proiectul de lege pentru modificarea art. 124 alin. (18) al Codului
fiscal, prin care au fost introduse masurile de sprijin notificate, acordarea facilitatilor
fiscale reprezinta un instrument de stimulare a importurilor mijloacelor de transport
cu un nivel scazut de emisii de dioxid de carbon (CO2), marimea facilitatilor fiscale
fiind raportata la eficienta ecologici a acestora. In partea ce tine de vehiculele de tip
’micro hibrid” si ”mild hibrid” se mentioneaza ca acestea nu contin un motor electric
predestinat pentru propulsia mijlocului de transport si, respectiv, nu beneficiaza de
facilitatile examinate.

Tinand cont de angajamentele internationale, conform anuntului ministerului de



46.

47.

48.

49.

50.

ol.

resort din 20.05.2021, in cadrul Dialogului de politici ,,Chisindu spre Glasgow:
parcursul Moldovei catre COP26”, Republica Moldova a redus cu aproximativ 69%
emisiile de gaze cu efect de serd fatd de anul 1990, depasind cu 4% angajamentele
sale in cadrul Acordului de la Paris, incluse in tintele intermediare pentru anul 2020.
Insa Tn sectorul transporturilor se inregistreazi cresteri semnificative de 37% a
emisiilor de gaze cu efect de sera fata de tintele prestabilite pentru anul 2020.

Astfel, atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd
declarate de Republica Moldova, prin intermediul Contributiei nationale determinate
intentionate, va contribui la schimbarea paradigmei de dezvoltare a tarii pe termen
lung spre o economie verde.

In urma examinarii informatiilor prezentate in cadrul notificirii, precum si evaluarii
ajutorului de stat tindnd cont de prevederile Regulamentului privind evaluarea
ajutorului de stat pentru protectia mediului inconjurdtor, aprobat prin Hotararea
Plenului Consiliului Concurentei nr. 03 din 03.12.2020, s-a constatat ca acesta
contribuie la indeplinirea obiectivului de interes public bine definit si poate fi
considerat compatibil cu mediul concurential normal cu conditia respectarii continue
de catre furnizor a cerintelor regulamentului mentionat.

Valoarea ajutorului de stat acordat de facto prin intermediul prezentei scheme va fi
stabilita in urma raportarii, in modul determinat de art. 19 alin. (3) al Legii cu privire
la ajutorul de stat.

VIl. EXPERIENTA UNIUNII EUROPENE

Acordul de la Paris din 12 decembrie 2015 stabileste, printre altele, un obiectiv pe
termen lung care corespunde obiectivului de mentinere a cresterii temperaturii medii
globale cu mult sub 2 °C comparativ cu nivelurile preindustriale si de continuare a
eforturilor de mentinere a acestei cresteri la 1,5 °C peste nivelurile preindustriale.
Pentru a contribui la obiectivele Acordului de la Paris, Comunicarea Comisiei din 28
noiembrie 2018 intitulatd ,,O planetd curatd pentru toti — o viziune europeana
strategica pe termen lung pentru o economie prosperd, moderna, competitiva si neutra
din punctul de vedere al impactului asupra climei” prevede obiectivul unei treceri
accelerate a intregului sector comunitar al transporturilor la un nivel zero de emisii.
Vehiculele cu emisii zero si cele cu emisii scazute urmeaza a fi introduse pe scara
larga si sa castige o cota de piatd semnificativa pana in anul 2030.

Cartea alba privind transporturile a stabilit un obiectiv de reducere a emisiilor de gaze
cu efect de sera din sectorul transporturilor cu 60 % pana in anul 2050, in comparatie

10



52,

53.

54.

cu nivelul din anul 1990 si cu aproximativ 20 % pana in anul 2030, in comparatie cu
emisiile Tnregistrate in anul 2008.

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
aprilie 2019 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO2 pentru
autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011, oferd posibilitatea aplicarii
unor masuri specifice menite sa Incurajeze o ratd mai mare de reinnoire a parcului de
vehicule, cu scopul de a inlocui cat mai rapid posibil vehiculele mai vechi si mai
poluante cu unele mai performante. Un exemplu de astfel de masuri este introducerea
unui mecanism de stimulare specific, pentru a facilita tranzitia fara probleme catre
mobilitatea cu emisii zero. Mecanismul respectiv urmeaza sa promoveze introducerea
pe piata Uniunii a vehiculelor cu emisii zero si cu emisii scazute. La stabilirea
creditelor pentru vehiculele cu emisii zero si cu emisii scazute este adecvat sa se tina
seama de diferenta dintre vehicule in materie de emisii de CO2. In ceea ce priveste
autoturismele, ar trebui sa fie recunoscut rolul jucat de vehiculele cu emisii scazute,
in special, de vehiculele hibride reincarcabile, in tranzitia catre vehicule cu emisii
Zero.

Conform sintezei Asociatiei producatorilor de automobile europene, la situatia anului
2020, masurile fiscale pentru stimularea vanzarilor de vehicule electrice erau
disponibile Tn 26 de tari ale Uniunii Europene.

Comisia Europeand a examinat in anul 2002, notificarea depusd de autoritatile
spaniole (cazul N203/2002) cu privire la programul de promovare a achizitionarii de
automobile, camionete si motociclete electrice sau hibride pe teritoriul Comunitatii
Autonome Castilla y Leon, prin acordarea unui ajutor care reduce costul suplimentar
la masini, camionete si motociclete cu propulsie electrica sau hibrida disponibile pe
piatd, comparativ cu autoturismele, autoutilitarele si motocicletele de design si
motorizare traditionald. In urma examinarii notificirii s-a constatat ci masurile de
sprijin notificate constituie ajutor de stat compatibil cu piata internd a Uniunii
Europene.

oo, 0

stat si experientei Uniunii Europene, tindnd cont de prevederile legislatiei Republicii
Moldova, in temeiul art. 41 din Legea concurentei nr. 183 din 11.07.2012 si art. 10 alin.
(2) lit. b) din Legea cu privire la ajutorul de stat nr. 139 din 15.06.2012, Plenul
Consiliului Concurentei
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DECIDE:

. Masurile de sprijin notificate de catre Serviciul Vamal sub forma unei scheme si
acordate in temeiul prevederilor art. 124 alin.(18) al Codului fiscal, constituie
ajutor de stat in sensul art. 3 din Legea cu privire la ajutorul de stat nr. 139/2012.

. A autoriza schema de ajutor de stat ce tine de acordarea unor facilitati la calcularea
si achitarea accizelor de catre subiectii impunerii cu privire la vehiculele de la
pozitiile tarifare 870360, 870370000, precum si la autoturismele de la pozitiile
tarifare 870340, 870350000.

. Serviciului Vamal va transmite anual Consiliului Concurentei informatii privind
ajutorul de stat care face obiectul prezentei decizii, in vederca actualizarii
Registrului ajutorului de stat, conform art. 19 din Legea cu privire la ajutorul de
stat nr. 139/2012.

. Decizia intra in vigoare la data adoptarii si va fi adusa la cunostinta Serviciului
Vamal.

. Partea dispozitiva a deciziei va fi publicata in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

lon MAXIM

Vicepresedinte
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