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DECIZIE

mun. Chisinau

din 11.11.2021 Nr. ASR - 61

Plenul Consiliului Concurentei,

actionand in temeiul art. 41 al Legii concurentei nr. 183 din 11.07.2012, art. 12
si art. 20 al Legii nr. 139 din 15.06.2012 cu privire la ajutorul de stat, Hotararii
Parlamentului privind numirea in functie a membrilor Plenului Consiliului
Concurentei nr. 331 din 30.11.2018,

analizand raportul privind monitorizarea schemei de ajutor existent referitor la
scutirile de TVA aplicate la importul de autoturisme si alte autovehicule, conform
art. 103 alin. (1) pct. 24 din Codul fiscal nr. 1163-XIII din 24.04.1997, precum si

materialele anexate

A CONSTATAT:

In conformitate cu art. 341 al Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de
o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de altd parte, Republica Moldova si-a asumat
angajamentul de aliniere a schemelor de ajutor de stat existent la acquis-ul Uniunii
Europene in materie de ajutor de stat.

. Potrivit art. 3 al Legii cu privire la ajutorul de stat nr. 139 din 15.06.2012 (in
continuare - Legea cu privire la ajutorul de stat), ajutor existent este ajutor de stat,
respectiv schema de ajutor de stat sau ajutor individual, care exista inainte de intrarea

in vigoare a Legii cu privire la ajutorul de stat (din data de 16.08.2013).



3. In conformitate cu prevederile art. 19 alin. (3) al Legii cu privire la ajutorul de stat,
furnizorul ajutorului de stat urmeaza sa prezinte Consiliului Concurentei toata
informatia necesara pentru Registrul ajutoarelor de stat.

4. Potrivit prevederilor art. 20 al Legii cu privire la ajutorul de stat, Consiliul
Concurentei are obligatia sa monitorizeze ajutoarele de stat existente in derulare
pentru a verifica respectarea prevederilor actelor juridice Tn baza carora acestea au
fost acordate. Totodata, in conformitate cu art. 12 al Legii cu privire la ajutorul de
stat, dacd Tn urma activitatii de monitorizare a unui ajutor de stat existent Consiliul
Concurentei constatd ca ajutorul existent nu mai este compatibil cu prezenta lege,
acesta 1i cere furnizorului sa ia masurile necesare pentru a elimina incompatibilitatea

respectiva.

I. CONTEXTUL MASURILOR

5. Serviciul Vamal a raportat masura de sprijin privind scutirile de TVA aplicate la
importul de autoturisme si alte autovehicule (pozitiile tarifare 870321, 870322,
870323, 870324, 870331, 870332, 870333), in temeiul art. 103 alin. (1) pct. 24 din
Codul fiscal nr. 1163-XI1I din 24.04.1997 (in continuare — Codul fiscal).

6. Masura de sprijin este inclusa in lista schemelor de ajutor de stat existent care in
virtutea obligatiilor asumate Tn Acordul de Asociere RM-UE urmeaza a fi aliniate la
prevederile acquis-ului Uniunii Europene in materie de ajutor de stat.

7. In conformitate cu prevederile art. 6 alin. (9) lit. g) din Codul fiscal, scutirea totala
sau partiald de la plata impozitelor sau taxelor reprezinta facilitate (inlesnire) fiscala,
care este o forma a ajutorului de stat prevazuta la art. 6 alin. (2) al Legii cu privire

la ajutorul de stat.

I1. BENEFICIARII MASURILOR DE SPRIJIN

8. 1In temeiul art. 3 al Legii cu privire la ajutorul de stat, beneficiar al ajutorului de stat
este orice persoand fizica sau juridicd independentd, angajatd intr-o activitate
economica ce consta in oferirea de bunuri sau servicii pe o piata, care primeste un
ajutor de stat.

9. Conform formularelor de raportare a masurii de sprijin privind scutirea de la plata
TVA la importul de autoturisme si alte autovehicule (pozitiile tarifare 870321,

870322, 870323, 870324, 870331, 870332, 870333, 870340, 870350000, 870360,
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870370000, 870380, 9705), scuterele cu motor electric de la pozitia tarifard
871190900, prezentate de catre Serviciul Vamal, de scutirea mentionata in perioada
anilor 2011-2020 au beneficiat 3034 de intreprinderi.

I11. DESCRIEREA MASURILOR DE SPRIJIN

10.

11.

12.

13.

Conform art. 103 alin. (1) pct. 24 din Codul fiscal, sunt scutite de TV A autoturismele
si alte autovehicule (pozitiile tarifare 870321, 870322, 870323, 870324, 870331,
870332, 870333).

La data de 17.06.2016 a intrat In vigoare Legea nr. 138 cu privire la modificarea si
completarea unor acte legislative astfel, la art. 103 alin. (1) pct. 24), dupa sintagma
,870333” a fost introdusda sintagma ,,870390100”. De asemenea, la data de
16.12.2016 a intrat in vigoare Legea nr. 281 cu privire la modificarea si completarea
unor acte legislative, prin urmare, art. 103 alin. (1) la pct. 24) a fost completat cu
textul ,, scuterele cu motor electric de la pozitia tarifara 871190900 .

La data de 19.12.2019 a intrat in vigoare Legea nr. 170 privind modificarea unor
acte legislative astfel, la art. 103 alin. (1) la pct. 24), sintagma ,,870390100),
scuterele cu motor electric de la pozitia tarifara 871190900 a fost substituita cu
sintagma ,, 870340, 870350000, 870360, 870370000, 870380, 9705), scuterele cu
motor electric de la pozitia tarifara 871160900

Masurile de sprijin in urma examinarii au fost divizate, dupa cum urmeaza:

Masura de sprijin acordata in baza prevederilor art.103 alin. (1) pct. 24) din Codul
fiscal nr. 1163-XIII din 24.04.1997 — scutirea de plata TV A aplicata la importul de
autoturisme si alte autovehicule (pozitiile tarifare 870321, 870322, 870323, 870324,
870331, 870332, 870333, 870340, 870350000, 870360, 870370000, 9705) (situatia
1 - vehicule, avand doar motor cu pistoane alternative cu combustie interna cu
aprindere prin scdnteie, vehicule, avand doar motor cu pistoane cu combustie
interna cu aprindere prin compresie (diesel sau semidiesel) si vehicule, avand atat
motor cu pistoane alternative cu combustie internd cu aprindere prin scdnteie, cat
si motor electric ca motoare pentru propulsie).

Masura de sprijin acordata in baza prevederilor art.103 alin. (1) pct. 24) din Codul
fiscal nr. 1163-XIII din 24.04.1997 - scutirea de plata TVA aplicata la importul de

autoturisme si alte autovehicule de la pozitia tarifard 870380, scutere cu motor
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14.

electric de la pozitia tarifard 871160900 (situatia 2 - vehicule, avand doar motor
electric pentru propulsie).

Conform informatiei prezentate de Serviciul Vamal in formularele de raportare a
ajutoarelor de stat, portalul Serviciului Vamal al Republicii Moldova, valoarea totala
a scutirii la importul autoturismelor si alte autovehicule (pozitiile tarifare 870321,
870322, 870323, 870324, 870331, 870332, 870333, 870340, 870350000, 870360,
870370000, 9705), pentru perioada a.a. 2011-2020, a fost de 4 663 069 mii lei

(conform tabelului 1).
Tabelul 1

Valoarea masurii de sprijin, mii lei

Indicator
/ Anul

2011 2012 2013 2014 2015 2016* 2017* 2018* 2019* 2020%

Valoarea

336544
,533

281847
,005

341024
,263

386677 350753
,405 ,00

423334
,138

535713
,407

599206
428

744673
,381

,618

Sursa: Formularele de raportare a ajutoarelor de stat RG0007760, RG0002751,RG0000099,RG0010364,RG0010660.

* - Portalul Serviciului Vamal al Republicii Moldova.

15.

IV.

16.

In baza informatiei prezentate de Serviciul Vamal in formularele de raportare a
ajutoarelor de stat, valoarea totald a scutirii la importul autoturismelor si alte
autovehicule de la pozitia tarifara 870380, scutere cu motor electric de la pozitia
tarifara 871190900, pentru perioada a.a. 2017-2020, a fost de 18 789,86 mii lei,

(conform tabelului 2).

Tabelul 2
Valoarea mdsurii de sprijin, mii lei
Indicator/Anul 2017 2018 2019 2020
Valoarea 1106.59 562.282 8405.95 8715.04

Sursa: Formularele de raportare a ajutoarelor de stat RM0001572,RM0001180, RM0002189,RG11940.

EVALUAREA MASURILOR DE SPRIJIN PRIN PRISMA EXISTENTEI

AJUTORULUI DE STAT

Potrivit art. 340 alin. (1) al Acordului de Asociere intre Republica Moldova si
Uniunea Europeana, ajutoarele de stat se evalueaza pe baza criteriilor care decurg
din aplicarea normelor in materie de concurentd aplicabile iIn UE, in special a
articolului 107 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene si a
instrumentelor de interpretare adoptate de institutiile UE, inclusiv, jurisprudenta

relevanta a Curtii de Justitie a Uniunii Europene.
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17.

Conform art. 3 din Legea cu privire la ajutorul de stat, ajutorul de stat este o masura

de sprijin care intruneste cumulativ urmatoarele conditii:

a) este acordata de furnizor din resurse de stat sau din resursele unitatilor administrativ-

b)

c)
d)

18.

19.

20.

21.

teritoriale sub orice forma;

confera beneficiarului un avantaj economic care nu ar fi fost obtinut in conditii
normale de piata;

este acordata in mod selectiv;

denatureaza sau risca sa denatureze concurenta.

In continuare masura de sprijin va fi examinata prin prisma celor 4 conditii stipulate

mai sus:

este acordata de furnizor din resurse de stat sau din resursele unitatilor
administrativ-teritoriale sub orice forma

Pentru ca o masurd de sprijin sd fie acordatd din resursele statului este necesara
indeplinirea cumulativd a doua conditii, si anume, imputabilitatea statului si
controlul statului asupra resurselor acordate.

Imputabilitatea statului

In cazul in care o autoritate publicd acorda un avantaj unui beneficiar, masura este
prin definitie imputabild statului, chiar dacd autoritatea Tn cauzd beneficiazd de
autonomie juridica fatd de alte autoritati publice.

Scutirea de plata TVA aplicatd la importul de autoturisme si alte autovehicule
(pozitiile tarifare 870321, 870322, 870323, 870324, 870331, 870332, 870333,
870340, 870350000, 870360, 870370000, 870380, 9705) scuterele cu motor electric
de la pozitia tarifard 871160900 este o norma ce se regaseste in art. 103 alin. (1)
pct.24 din Codul fiscal, la implementarea careia statul are putere discretionara pentru
a o adopta sau a stabili caracteristicile ei concrete. Din prevederea respectiva se
constatd oferirea unui avantaj de cétre stat beneficiarilor si, prin urmare masura de
sprijin examinata este imputabila statului.

Transferul de resurse de stat

Conform art. 3 al Legii cu privire la ajutorul de stat, resurse de stat sau resurse ale
unitatilor administrativ-teritoriale reprezintd totalitatea patrimoniului, inclusiv sub

forma de mijloace financiare ce apartine statului, unitatilor administrativ- teritoriale,



22.

23.

b)

24,

25.

26.

27.

inclusiv unitdfii teritoriale autonome Gagauzia. Transferul resurselor de stat poate
lua mai multe forme, prevazute in art. 6 al Legii cu privire la ajutorul de stat.
Transferul de resurse de stat este posibil atat prin acordarea de avantaje directe, cat
st indirecte. Prin acordarea facilitatilor fiscale prevazute la art. 103 alin. (1) pct. 24)
din Codul fiscal, statul renunta la veniturile care urmau a fi incasate in bugetul de
stat, prin urmare, se constata ca prin masura de sprijin examinata are loc transferul
indirect de resurse de stat.

Luind in considerare indeplinirea cumulativd a conditiilor mentionate se constata
faptul ca, masura intruneste prima conditie privind existenta ajutorului de stat.
confera beneficiarului un avantaj economic care nu ar fi fost obtinut in conditii
normale de piata

Un avantaj este orice beneficiu economic pe care intreprinderea nu I-ar fi putut obtine
in conditii normale de piata, si anume in absenta interventiei statului. Ori de céte ori
situatia financiara a unei intreprinderi este imbunatatitd ca rezultat al interventiei
statului in conditii care difera de conditiile normale de piata, existd un avantaj.
Notiunea de avantaj include toate situatiile in care Intreprinderile sunt scutite de
costurile inerente activitatilor lor economice. Ca urmare a facilitatilor prevazute la
importul autoturismelor si alte autovehicule conform art.103 alin. (1) pct. 24) din
Codul fiscal, beneficiarii 1s1 micsoreaza costurile aferente activitatii sale economice,
pe care in conditii normale de piata, in absenta interventiei statului, ar trebui sa le
suporte, obtindnd un avantaj economic care nu ar fi fost obtinut in conditii normale
de piata si, respectiv, a doua conditie se considera Intrunita.

este acordata in mod selectiv

Pentru a se incadra in domeniul de aplicare a normelor cu privire la ajutorul de stat,
o masurd de sprijin trebuie sd favorizeze ,,anumite intreprinderi sau productia
anumitor bunuri”. Prin urmare, nu toate mdsurile care favorizeaza operatorii
economici se incadreaza in notiunea de ajutor, c¢i numai cele care acorda un avantaj
in mod selectiv anumitor intreprinderi sau categorii de intreprinderi, sau anumitor
sectoare economice.

Evaluarea selectivitatii pentru masurile de reducere a obligatiilor normale ale
intreprinderilor (de ex. masuri care reduc sau scutesc de la plata taxelor pe care

intreprinderile care indeplinesc anumite criterii ar trebui, in mod normal, sa le
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(a)

suporte) se efectueaza, prin intermediul unei analize 1n trei etape: Identificarea
sistemului de referinta, Derogarea de la sistemul de referinta; Stabilirea daca
derogarea este justificata de natura sau economia generala a sistemului.
Cu referire la identificarea sistemului de referinta se stabileste cd, sistemul de
referinta este compus dintr-un set coerent de norme care se aplicd in general, pe baza
unor criterii obiective, tuturor intreprinderilor care intrd sub incidenta domeniului
siu de aplicare, astfel cum este definit prin obiectivul acestuia. In cazul impozitelor,
sistemul de referintd se bazeazd pe elemente, cum ar fi baza de impozitare,
persoanele impozabile, evenimentul impozabil si cotele de impozitare.

In cazul examinat, sistemul de referinti reprezinti Codul fiscal, care conform art.
96 lit. a) prevede cota-standard a TVA in marime de 20% din valoarea impozabila a
marfurilor si serviciilor importate si a livrarilor efectuate pe teritoriul Republicii
Moldova.

(b) Cu referire la derogarea de la sistemul de referinta, se stabileste ca daca o anumita

(©

masura constituie o derogare de la sistemul de referinta, respectiv face distinctie intre
operatorii economici care, avand in vedere obiectivele inerente sistemului, se afld in
situatie de fapt si de drept comparabild (tindnd cont de obiectivul intrinsec al
sistemului de referintd).

Prin urmare, prin scutirea de plata TV A aplicata la importul de autoturisme si alte
autovehicule, conform art. 103 alin. (1) pct.24 din Codul fiscal, are loc o derogare de
la sistemul de referinta.

Cu referire la cel de-al treilea criteriu, se verificd daca masura de derogare este
justificata de natura sau economia generala a sistemului de referinta. O masura ce
constituie o derogare de la sistemul de referintd poate fi neselectiva in cazul in care
se justifica prin natura sau economia generald a sistemului respectiv. Acest lucru este
valabil in cazul in care o masura decurge in mod direct din principiile de baza sau
directoare intrinseci ale sistemului de referintd sau rezulta din mecanismele inerente
necesare pentru functionarea si eficienta sistemului.

Baza pentru o posibild justificare ar putea fi, de exemplu, principiul neutralitatii
fiscale, natura progresiva a impozitului pe venit si scopul redistributiv al acestuia,
necesitatea de a evita dubla impunere si obiectivul de a optimiza recuperarea

datoriilor fiscale.



La examinarea daca derogarea este justificata de natura sau economia generala
a sistemului, se tine cont de principiile dreptului statului de a decide asupra politicii
economice pe care o considera cea mai adecvata si, in special, dreptul sd distribuie
sarcina fiscala dupd propria consideratie si necesitatea respectdrii principiului
neutralitdtii fiscale, pe care statul este obligat sd o garanteze subiectilor impunerii cu
TVA, atunci cand decide sa foloseasca o derogare de la cota-standard prevazuta de
legislatia nationala.

In conformitate cu art. 119 alin. 1) lit. g) din Codul fiscal, mijloacele de transport
de la pozitia tarifara 8703 sunt supuse accizarii. Cu referire la scrisoarea Ministerului
Finantelor al Republicii Moldova nr.15/3-06/120 din 16.03.2021, sistemul de
aplicare a accizelor este unul simplu si eficient din perspectiva incasarilor la bugetul
public national. In cazul modificarii sistemului de impozitare a mijloacelor de
transport, si anume, prin substituirea aplicarii accizelor cu aplicarea TVA, exista
riscurt de diminuare a incasdrilor bugetare, inclusiv de a reduce eficienta prin
diminuarea intentionata a valorii In vama (impozabila cu TVA).

Ponderea cea mai mare in structura veniturilor o detin pldtile provenite din
administrarea TVA, urmate de accize si respectiv taxele vamale. Una din cea mai
mare pondere din totalul platilor incasate in bugetul statului o au taxele aplicate
pentru importul de autovehicule!. Conform raportului privind executarea bugetului
de stat in anul 2019, incasarile din accize (fara restituiri) au constituit 6 248,1 mil.
lei, dintre care 16.4% a constituit accizarea autovehiculelor, iar in anul 2020
incasdrile din accize (fara restituiri) au constituit 6 480,7 mil. lei, dintre care 14.8%
a constituit accizarea autovehiculelor.

Luand in considerare cele mentionate supra, derogarea prin scutirea de TVA,
fara drept de deducere, prevazuta la art.103 alin. (1) pct. 24) din Codul fiscal, poate
sa fie justificata prin faptul ca, sistemul de impozitare a autovehiculelor de la pozitia
tarifara 870321, 870322, 870323, 870324, 870331, 870332, 870333, 870340,
870350000, 870360, 870370000, 9705 presupune aplicarea accizelor in functie de
capacitatea cilindricd si termenul de exploatare a mijlocului de transport si nu
aplicarea TV A asupra valorii acestora, fapt care a impus necesitatea stabilirii scutirii
de TVA, fara drept de deducere.

! https://customs.gov.md/ro/content/cresteri-ale-incasarilor-la-buget-de-peste-20-inregistrate-de-serviciul-vamal-primele-patru



Prin urmare, facilitatea fiscald prevazuta la art. 103 alin. (1) pct. 24) din Codul
fiscal reprezintd o derogare de la sistemul de referinta, este justificatd prin natura sau
economia generala a sistemului de referinta, fiind astfel neselectiva.

In conformitate cu prevederile pct. 45 din Strategia de mediu pentru anii 2014-
2023, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 301 din 24.04.2014, un accent deosebit
este pus pe promovarea diferitor masuri de reducere a emisiilor poluante generate de
traficul rutier prin Tmbunatatirea starii tehnice a autovehiculelor in circulatie si
adoptarea unor masuri fiscale sau promovarea unor programe care sa favorizeze
inlocuirea autovehiculelor in circulatie vechi, cu emisii poluante ridicate prin
autovehicule noi cu un nivel scdzut al emisiilor poluante.

Cu referire la Programul de promovare a economiei ,,verzi” in Republica
Moldova pentru anii 2018-2020, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 160 din
21.02.2018, urmau a fi intreprinse actiuni pentru reducerea, pand in anul 2020, a
poludrii aerului cu 30% si, totodata, pentru dezvoltarea transportului durabil cu
elaborarea stimulentelor fiscale pentru importul masinilor cu motor electric si
hibride, precum si dezvoltarea infrastructurii nationale necesare pentru masinile
electrice, inclusiv integrarea politicilor din domeniu de mediu ce tin de incurajarea
utilizarii combustibililor alternativi si a noilor tehnologii in toate tipurile de transport.

Conform prevederilor art.7 din Codul Nr. 150 din 17.07.2014 transporturilor
rutiere, organul central de specialitate are urmatoarele atributii principale in
domeniul transporturilor rutiere, precum elaborarea, promovarea si monitorizarea
politicii statului si a strategiilor nationale de dezvoltare in domeniul transporturilor
rutiere, elaborarea programelor de dezvoltare durabila si de modernizare a sistemului
national de transport rutier, de siguranta a transporturilor rutiere, de protectie a
mediului §1 monitorizarea implementarii acestora.

Astfel, prin acordarea facilitdtile fiscale prevazute la art.103 alin. (1) pct. 24)
din Codul fiscal, statul, totodata, stimuleaza achizitia si importul masinilor cu motor
electric si hibride, deoarece acestea au avantaje evidente in mentinerea unui mediu
nepoluant. Scutirea se conformeazad logicii fiscale potrivit cdreia un impozit nu
trebuie sa contravina unei bune administrari in economie, dar din contra sa stimuleze

realizarea dezvoltarii economice mai eficiente.



28.

29.

In situatia in care nu este indeplinitd una din conditiile previzute in art. 3 din Legea
cu privire la ajutorul de stat, este exclusa posibilitatea existentei ajutorului de stat,
respectiv, nu este necesard examinarea celorlalte conditii prevazute de lege.

Tindnd cont de cele mentionate supra, intrucat criteriul de selectivitate nu este
indeplinit (situatia 1 si situatia 2), se constatd, neindeplinirea cumulativa a conditiilor
prevazute de art. 3 din Legea cu privire la ajutorul de stat, astfel, masura de sprijin
acordata 1n baza art.103 alin. (1) pct. 24 din Codul fiscal privind scutirea de TVA,
fara drept de deducere, a autoturismelor si alte autovehiculelor (pozitiile tarifare
870321, 870322, 870323, 870324, 870331, 870332, 870333, 870340, 870350000,
870360, 870370000, 870380, 9705), scuterele cu motor electric de la pozitia tarifara
871160900 nu constituie ajutor de stat.

V. EXPERIENTA UNIUNII EUROPENE

30.

Conform practicii Uniunii Europene:

DIRECTIVA 2008/118/CE A CONSILIULUI din 16 decembrie 2008 privind
regimul general al accizelor si de abrogare a Directivei 92/12/CEE, la importul de
automobile nu prevede aplicarea accizelor.

Conform art. 2 alin.2 lit. (1) din Directiva (UE) nr. 2016/112/CE a Consiliului din 28
noiembrie 2006 privind sistemul comun al taxei pe valoarea adaugata, urmatoarele
operatiuni sunt supuse TVA, vehiculele terestre cu motor a cdror capacitate depaseste
48 centimetri cubi sau a caror putere depaseste 7,2 kilowati.

Cu referire la Comunicarea Comisiei Europeane ”Europa 2020 o strategie europeana
pentru o crestere inteligentd, ecologicd si favorabild incluziunii”, scopul este
sprijinirea tranzitiei catre o economie eficientd in ceea ce priveste utilizarea
resurselor si cu emisii reduse de dioxid de carbon. Obiectivul este de a decupla
cresterea economicd de utilizarea resurselor si de consumul de energie, de a reduce
emisiile de CO2. La nivelul UE, Comisia va depune eforturi pentru prezentarea de
propuneri pentru modernizarea si decarbonizarea sectorului transporturilor,
autovehiculele rutiere, lansarea unei initiative majore privind automobilele ecologice
europene, care va contribui la promovarea noilor tehnologii, inclusiv a
autovehiculelor electrice si hibride, printr-o combinatie de masuri de sprijin care

cuprind cercetarea, stabilirea unor standarde comune si dezvoltarea infrastructurii
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necesare.

Reiesind din constatarile expuse, in vederea realizarii angajamentelor asumate prin
art.340 si art.341 al Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte, si
Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si statele membre ale
acestora, pe de altd parte, ratificat prin Legea nr.112 din 02.07.2014, in temeiul art. 39
lit. ), art.41 alin. (1) lit. q) al Legii concurentei nr.183 din 11.07.2012 si art.3 si art. 20
al Legii nr.139 din 15.06.2012 cu privire la ajutorul de stat, Plenul Consiliului

Concurentei

DECIDE:

1. Masurile de sprijin acordate in temeiul art.103 alin. (1) pct. 24 din Codul fiscal nr.
1163-XIII din 24.04.1997, nu constituie ajutor de stat in sensul art. 3 al Legii cu
privire la ajutorul de stat nr. 139 din 15.06.2012.

2. Ministerul Finantelor si Serviciul Vamal vor exclude masurile de sprijin acordate in
baza prevederilor art.103 alin. (1) pct. 24 din Codul fiscal nr. 1163-XIII din
24.04.1997, din lista schemelor de ajutor de stat existent care se prezinta anual
Consiliului Concurentei.

3. Decizia intra in vigoare la data adoptarii si va fi adusa la cunostinta Ministerului
Finantelor si Serviciului Vamal.

4. Partea dispozitiva a deciziei va fi publicatd in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

ITon MAXIM

Vicepresedinte
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